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1  Inledning

Axel Bodén projekterar for bostadsbebyggelse i nordostra delen av Gunsta tatort i Uppsala lan. Omradet
ligger mellan befintlig bebyggelse och vag 282. Detaljplaneomradet omfattar cirka 1,6 hektar, fordelat pa 10
villatomter. Anldggandet av den planerade bostadsbebyggelsen innebéar att skogen inom
inventeringsomradet kommer att avverkas och att markens anvandningsomrade darmed &ndras.

Den foreslagna planlaggningen beddéms vara forenlig med kommunens 6versiktsplan. Den tillkomna
bebyggelsen med friliggande enbostadshus beddms enligt Uppsala kommun utgdra ett komplement till den
befintliga bebyggelsen och vara en naturlig utveckling av Gunsta.
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Figur 1. Planomrade for 10 villatomter och dess placering i Gunsta.

| denna mobilitetsutredning beskrivs forutsattningar for trafik, parkering och angdéring i kvarteret. |
utredningen beskrivs den nuvarande trafiksituationen i naromradet samt hur parkering- och angéringsfragor
kommer lésas med den nya bebyggelsen.

Styrdokument och planférutsattningar

Arbetet med Marielund 3:1 har sin utgangspunkt i ett flertal kommunala styrdokument. Nedan presenteras en
oversikt av styrande dokument som haft paverkan pa planeringsforutsattningarna for detaljplaneomradet.
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Uppsala kommun — Oversiktsplan 2050

| Uppsala kommuns 6versiktsplan frdn 2016 beskrivs det hur kommunen kan utvecklas fram till & 2050 med
avseende pa bostader, arbetsplatser, grénomraden etc. Det 6vergripande ar att Uppsala ska vara langsiktigt
hallbar. | Oversiktsplanen anges fyra inriktningar fér hur kommunen ska utvecklas:

1. Drivande kraft i varlden — vi drar nytta av vara forutsattningar och bidrar till utvecklingen.

2. En kommun for alla — som &r 6ppen samt fysiskt och socialt sammanhallen.

3. Plats for de goda liven —vi har néra till det vi behéver i vardagen.

4. Foregangare i ansvarsfull samhallsutveckling — vi testar nya I6sningar och forbattrar miljon och
ménniskors hélsa.

Uppsala kommun har som vision att fler ska kunna anvéanda effektiva och miljévénliga sétt att resa.

Program och handlingsplan fér mobilitet och trafik

Handlingsplan fér mobilitet och trafik antogs av kommunstyrelsen december 2021 och Program fér mobilitet
och trafik antogs januari 2021. Syftet med programmet och handlingsplanen ar att visa vagen for
hallbarhetsarbetet inom mobilitet och trafik med en planeringshorisont for ar 2050 och framéat. Programmet
utgor en plattform for kommunens arbete med mobilitet och trafik.

Handlingsplanen har atta utvecklingsomraden:

Utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem.

Fa fler att vélja hallbara resor och transporter.

Skapa en trafikséker, trygg och tillganglig trafikmiljo.

Uppsala kommuns gangstrak ska vara attraktiva och av mycket god standard.

Uppsala fortsatter att vara en cykelstad av rang.

| Uppsala kommun finns utrymme f6r en hdgkvalitativ kollektivtrafik.

Uppsala kommun arbetar med att mojliggora hallbara och effektiva godstransporter.

Utrymme for miljomassigt hallbara privata motorfordon genom utbyggnad av laddinfrastrukturen och
tillgangliggérande av andra hallbara drivmedel.

©ONogOALNE

Utanfor Uppsala tatort bedémer Uppsalas kommunstyrelse i handlingsplanen fér mobilitet och trafik att bilen
fortsatt kommer vara viktig for rorligheten. Det finns darmed inget mal om minskning av andel privata
motorfordon.

Tabell 1. Fardmedelandelar i Uppsalas geografi utéver Uppsala tatort (hamtat fran Handlingsplan fér mobilitet och trafik Tabell 3)

Fardmedelsandelar 2015 2025 2030
Gang 9% 9% 9%
Cykel 5% 5% 5%
Kollektivtrafik 18 % 18 % 18 %
Privat motorfordon 69 % 69 % 69 %

Parkeringstal for Uppsala

Uppsala kommun har tagit fram riktlinjer och vagledning for planering av parkering for bil och cykel pa
kvartersmark i Uppsala kommun.

Parkeringstal for Uppsala, baseras pa 5 mal. Stadens arbete med parkering ska bidra till:

1. Attraktivare stadsmiljo - Fokus pa oskyddade trafikanter. Parkeringar och dess inkraktande pa
upplevelsen av stadsmiljon ska begransas i stérsta mojliga man.
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2. Minska biltrafikens miljopaverkan - Inte enbart genom teknikutveckling, utan biltrafikens
omfattning i trafikarbete och marknadsandel maste minska.

3. Skapa god sammanvagd tillganglighet fér samtliga trafikslag - En 6kad tillganglighet med de

hallbara transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik pa bekostnad av biltrafiken.

Effektiviserad markanvandning - Fortatning av staden. Samnyttjande.

Bidra till en fortsatt stark centrumhandel - Starka centrumhandeln. Parkeringsinformationssystem

i realtid som exempel for att 6ka tillganglighet och attraktivitet.

ok

Det finns mojlighet att frdnga parkeringstalen vid behov. Det géller i huvudsak vid planering av storre
fortatnings- eller nybyggnadsomraden med sarskilt goda forutsattningar for hallbart resande, och som
foregas av en mobilitetsutredning. For att frAnga parkeringstalen bor en parkeringsplan upprattas for omradet
och mojlighet till gemensamma parkeringsldsningar ges eller minska behovet genom att tillampa
mobilitetstjanster.

Parkeringstalen ska tillampas som riktvarden. De har ingen rattsverkan och ar inte bindande. Darfér finns
alltid majlighet for en byggherre att gora en sarskild parkeringsutredning med syfte att sénka parkeringstalen
och gora en projektspecifik analys, aven i fall som inte anges ovan.

Parkeringstal (bostader) Lagesbaserat Flexibla parkeringstal
8 bpl/1 000 kvm BOA parkeringstal Ytterligare feducermg av
8-5 bpl/1 000 kvm BOA parkeringstalet
=k i (valfritt)
Bedomning av: Bedomning av:
e Lagetistaden ® Planerade losningar,
e Forutsattningar for hallbart exempelvis mobilitetstjanster
resande
Reduktion av parkeringstal i
Utgangslage Tillampas i alla projekt proportion till férvéntad effekt

Figur 2. lllustration 6ver tillampning av parkeringstal i Uppsala. Kalla: Uppsala kommun.
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2  Beskrivning av bostadsprojektet

Exploateringen i Gunsta géller 10 villatomter med 150-200 kvadratmeter bostadsarea (BOA), vilka har en
tomtmark pa cirka 1100-2000 kvm. Totalt omfattar detaljplaneomradet cirka 1,6 hektar. Anlaggandet av den
planerade bostadsbebyggelsen innebar att skogen inom inventeringsomradet kommer att avverkas och att
markens anvandningsomrade darmed andras. Malgruppen for projektet ar i forsta hand familier som ska
flytta ut till landsbygden.

Omradet nas via Gunsta Villavag och Vagnmakarvagen. Oster om det féreslagna planomrédet rinner Lillan,
som leder till Funboan. Den foreslagna bebyggelsen nas sedan via en ny kvartersgata fran
Vagnmakarvagen. | forslaget som ligger till grund fér planlaggningen har bebyggelsen och vagar placerats
med hansyn till de hojdskillnader som finns i omradet och den bebyggelsefri zonen langs vag 282.

Figur 3. lllustration av detaljplan Marielund 3:1.
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3  Beskrivning av naromrade

Detaljplan Marielund 3:1 ligger i tatorten Gunsta, cirka en mil 6ster om centrala Uppsala. Tatorten bestar till
stora delar av bostadsbebyggelse i form av radhus, villor och flerbostadshus. | néra anslutning till
planomradet finns nagra verksamheter som forskolor, vardhem, restaurang och en mindre livsmedelsbutik.
Storre livsmedelsbutik, vardcentral, grundskola, gymnasium och handelsomrade ligger alla cirka 8—-9 km bort
fran planomradet.

Fran planomradet finns det i stort god gang- och cykelférbindelse in mot Uppsalas centrala delar langs
Almungevéagen, vidare langs en mindre landsvag som gar parallellt med Almungevéagen. Det innebér att det
mesta som behdvs vad gaéller butiker, service, utbildning och rekreation kan nds inom en resa pa cirka 30
minuter med cykel.
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Lokalt cykelnat i blandtrafik
Mountainbikeled

Rekreationscykelled Bergsbrunna

Figur 4. Oversiktsbild 6ver Uppsala. Rod ring &r planomrade. Kélla: Uppsala kommun. Egen bearbetning.

Service planeras att utvecklas narmare planomradet. | den fordjupade éversiktsplanen for Funbo lyfts
Gunsta fram som en prioriterad tatort dar det ska fortatas och byggas med bade fler bostadsomraden,
verksamheter, skolor och centrumverksamhet. Riktméarket i FOP &ar en utbyggnad av ca 50 bostader per ar i
omradet for tatortsutveckling fram till 2030. Idag pagar det redan bebyggelse av ett nytt omrade i sodra
Gunsta, med bebyggelse av 1500 nya bostader och all service som behdvs i vardagen. Det planeras for
bade nya bostader, ett torg, forskolor, idrottsplatser, grundskola och natur- och parkmiljoer. Byggnationen
paborjades redan ar 2018 och utbyggnaden av omradet beraknas paga till ar 2035.

Vid planomradet finns dven Gunsta dngar, som &r ett naturreservat och ett populart rekreationsomrade.
Gunsta angar stracker sig 6ver ett stort omrade och bestar av dngar, betesmarker och vatmarker. Det &r
kant for sin rika biologiska mangfald och besoks for fagelskadning och naturvandringar.
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4  Forutsattningar for hallbart resande

Det finns majlighet att resa med gang, cykel och kollektivtrafik till och fran det nya kvarteret i Gunsta.
Planomradet ligger cirka 600 meter fran befintlig gang- och cykelvag som leder in mot centrala Uppsala,
innan dess far cyklister och gdende ta sig fram i blandtrafik, se Figur 5. Det finns ingen koppling till nagot
regionalt cykelstrak eller ndgot av kommunens huvudcykelstrak, resenarer har mojlighet att ta sig till
Uppsalas mer centrala delar bitvis i blandtrafik och till stérre del via en separerad gang- och cykelvag.

Vad géller kollektivtrafiken sa finns narmaste busshallplats cirka 200 meter fran planomradet. Vid
busshallplatsen gar busslinje 809 och 810, bada linjerna gar till Uppsala centralstation. Busslinje 809 gar
storre delen av dygnet och har en turtéthet pa drygt en kvart under maxtimmen, medan busslinje 810 gar

fyra ganger om dagen, med en turtathet pa cirka 2 timmar.

Cirka 300 meter fran planomradet finns dven museijarnvagsspar dar Lennakattens ang- och dieseltag gar
fran Uppsala till Faringe. Tagen gar endast nagra turer per dag mellan maj och september manad.
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Figur 5. Planomradets placering i forhallande till gang- och cykelvag och kollektivtrafik.
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5  Berakning av parkeringsbehov

Bilparkering

Planomradet ligger 10 kilometer frAn Uppsala centrum vilket ar i kommunens ytteromraden och narmaste
busshallplats har endast hog turtathet under maxtimmen. Forutsattningarna ar darmed inte tillréackligt
gynnsamma for att motivera avdrag fran utgangslaget 8 bilplatser/1000 kvm BOA.

For att bestamma behovet av antalet bilparkeringsplatser antas halften av smahusen bli 150 kvm BOA och
andra halften 200 kvm BOA. Det ger 1,2-1,6 bilparkeringsplatser per smahus, eller totalt cirka 14
bilparkeringsplatser.

Tabell 2. Berékning av bilparkeringsbehov

Antal BOA per Total Parkeringsplatser per Totalt antal P-tal
smahus smahus BOA smahus parkeringsplatser
5 200 1000 1,6 8 0,008
5 150 750 1,2 6 0,008
Cykelparkering

Antalet cykelparkeringar ar enligt Uppsala kommuns riktlinjer alltid 40 cykelparkeringsplatser/1000 kvm BOA.
Med samma antagande om férdelning av bostadstorlekar som for bilparkering kravs 6—8
cykelparkeringsplatser per smahus eller totalt 70 cykelparkeringsplatser.

Tabell 3. Berakning av antal cykelparkeringsplatser

Antal BOA per Total Cykelplatser per Totalt antal P-tal
smahus smahus BOA smahus cykelplatser

5 200 1000 8 40 0,04

5 150 750 6 30 0,04
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6  Trafikanalys

Anslutningen till bostadsbebyggelsen kommer att ske huvudsakligt fran Vag 282 (1+1 vag) via Gunsta
villavag (lokal dubbelriktade gata) och slutligen via Vagnmarkvagen (lokal dubbelriktade gata) som visas
med grona pilar i Figur 6. Anslutningen fran bostadsbebyggelsen kommer att ske i motsatta riktningen som
visas med rdda pilarna i Figur 6.

Figur 6. Huvudanslutning mellan gatunat och bostadsbebyggelsen.

Denna trafikanalys bedémer trafikalstringen som forvantas tillskapas fr&n den nya bostadsbebyggelsen och
framkomligheten i anslutande gatunatet.

En vanlig metod for trafikberakning ar att anvanda Trafikalstringverktyget fran Trafikverket, baserat pd RES
2005-2006 (Nationella resvaneundersdkningen). Antalet uppskattade resor per dag berdknas genom att
ange projektets plats, markanvandning samt information om kollektivtrafikutbud i omradet. Berakningen utgar
frn antagandet att varje hushall bestar av 4 personer och har en tomt p& ca 2000 kvm.
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Gunsta Anvandarhandiedning € (pdf)
| Frojeldtlista | | Projekinamn | | Lokalizering || Markanv. | | Kollektivirafik || Gang || Cykel | El -
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
i . . _
Basta skatining: 120 resor / dyon Andelen av resoma som ar baserade pa irafikalstringstal
. . . med ! { hig osakernet. Ju higre osgkerhet,
Skattad fardmedelsfordelning desto forzikfigare bor du vara nar du tolkar resultaten.
med bil: 77 %
~ [l med Kollektivirafii: 5 %
.med cykel: 4 %
till fots: 11 %
.med annat: 2 %
Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 43 7 5 13 2 120
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor { dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Villa 93 7 5 13 2 120

Totalt 7 5 13 2 120

Figur 7. Resultat av skattning for total antalet dygnresor fran Trafikalstringsverktyg. Antal bilresor per dygn ar omringad i rott.

Enligt Figur 7 berdknas, med hjalp av Trafikalstringsverktyget, att 93 bilresor genereras dagligen for
bostadsbebyggelsen. Denna siffra inkluderar inte spontana besdk som kan forekomma under vanliga
veckodagar eller nyttotrafik sdsom godstransporter. Ett hogt raknat antagande ar att varje hushall far en
leverans och ett besok per dag med bil, det ger cirka 113 bilresor per dag.

Bilresor

Dgn = 93(Trafikalstring) + 10(leveranser) + 10(besokare)

Om vi antar att 15% av det totala antalet genererade resor intraffar under rusningsperioden pa formiddagen
eller eftermiddagen (maxtimme), skulle detta resultera i cirka 17 bilresor under maxtimmen, enligt nedan.

Bilresor Bilresor
= * 15% ~ 17

maxtimme  dygn

Med tanke pa den aktuella trafikflodesnivan pa 17 fordon per timme under maxtimmen, vilken bedéms som
l&g, samt frAnvaron av fordréjning p& vag 282 (se Figur 8), kan det konstateras att framkomligheten till och
frdn bostadsbebyggelsen forvantas vara god. Bedémning ar att kommande trafiken frdn den nya
bostadsbebyggelsen inte kommer att ha en betydande paverkan pa framkomligheten for Vag 282, Gunsta
villavdg och Vagnmarkvagen under normal trafikbelastning.
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Figur 8. Historisk framkomlighet pa vag 282 har analyserats under rusningsperioder p& vardagar bade pa férmiddag och eftermiddag med
hjalp av Google Maps-data. Notera att flera veckodagar och tidpunkter har granskats, men av enkelhetsskal presenteras har en bild som
exempel (onsdagar for- och eftermiddag). Kalla: Google Maps.
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7 Utformning av gata och bilparkering

Bilparkering och uppfarter

Enligt berékning av parkeringsbehov kravs totalt 14 bilparkeringsplatser for foreslagen exploateringen av
Marielund 3:1. Exploatéren planerar att tillgodose parkeringsbehovet genom att méjliggora for tva
bilparkeringsplatser per hus, en i garage och en utanfor, totalt planeras alltsa 20 bilparkeringsplatser.

Slutgiltig vagutformning samt husens och garagens placering ar ej faststalld och kan komma att &ndras. Det
gor att utformningen av uppfarterna i denna utredning ska ses som preliminéara. Anslutning mellan
garageuppfart/parkering och lokalgata behdver utformas med hénsyn till en fungerande geometri, sikt och
trafiksékerhet.

Vagutformning

Har nedan visas utformning av samtliga uppfarter och parkeringsytor samt atervandsgatan med vandplats.

Figur 9. Skissen visar utformningsforslag av gatan och husens parkeringsytor

Den planerade vagen behover anpassas for att fa tillgangliga lutningar. Enligt rad fran Boverket bor en
gangyta utformas sa att personer med nedsatt rorelseférmaga kan ta sig fram utan hjalp, darfor bor lutningen
i langs- eller sidled inte vara stdrre &n vad som kravs for vattenavrinningen. Sidolutningen ska inte dverstiga
2% och langslutningen bor vara sa horisontell som mdjligt eftersom langslutningar 6ver 2% kan vara svara
att anvanda for personer med nedsatt rérelseférmaga. | samtal med Uppsala kommun framkom att en
langslutning pa max 5% kan accepteras. Kraven pa tillganglighetsanpassning varierar beroende av vem som
blir vaghallare, da allman platsmark och tomtmark regleras av olika delar av plan- och bygglagen. Den
verkliga tillgangligheten paverkas givetvis inte av om det ar allman platsmark eller kvartersmark.

Totalt vagbredd ska uppga till 8 meter, varav 5,5 meter kdrbana och 1,25 meter masvinge pa vardera sidan.
Sweco rekommenderar att vagen utformas med masvingar (delad vagyta) i stallet for gangbana — dels for att
ovriga naromradet har denna utformning, dels for att detta 6kar gdendes prioritet samt framjar andra varden.
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En smal gangbana med kantsten nedprioriterar gdendes framkomlighet och férsvarar fér manniskor med
exempelvis barnvagn, rullstol eller rullator — for att uppna god standard kan det darfor kravas mer hardgjord
yta om utformning med gangbana valjs. Delade vagytor ar Aven ekonomiskt fordelaktiga jamfort med att
bygga separata gangbanor, eftersom det kraver mindre materiella resurser. En delad vagyta uppmuntrar till
lagre hastigheter, vilket 6kar trafiksdkerheten och minskar risken for allvarliga olyckor. Férare ar &ven mer
medvetna om sin omgivning och personer pa vagen nar de delar samma yta. Den forhojda
uppmarksamheten framjar social interaktion mellan manniskor och skapar pa sa vis tryggare boendemiljo.
Med en utformning som tillater och uppmuntrar manniskor att vistas pa hela ytan framjas dven andra
anvandningsomréden av vagen an enbart transport — exempelvis kan vandplanen nyttjas for lek och
samvaro inom omradet.

Korsparsanalys

Vandplanen foreslas utformas med en radie pa cirka 10 meter, det gor att en standardsopbil kan vanda utan
backrorelser (korspar ar kontrollerat med typfordon Los, 9,4 meter), se Figur 10.

Figur 10. Korspar visar korvag och vandning med typfordon Los 9,4 meter.

| undantagsfall kan omradet besokas av storre fordon, exempelvis vid brand. Kérsparsanalys ar genomférd
for typfordon Lbn lastbil pa 12 meter och vandning behdéver da ske med backning (se Figur 11). Det
viktigaste ur sékerhetssynpunkt ar att fardvagen in i omradet ar framkomlig. Swecos bedémning ar att
omradet kommer trafikeras sa pass séllan av den héar fordonstorleken att vandning med backrorelser bor
accepteras.
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Figur 11. Koérspar med typfordon LBn lastbil pa 12 meter. For LBn kravs vandning med backning.
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