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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Kvarteret Murstenen ligger centralt i stadsdelen Stenhagen i Uppsala
kommun, beldget cirka sex kilometer vister om Uppsala stadskirna.
Kvarteret ramas in av gatorna Herrhagsvigen, Stenhagvigen och
Murstensvigen samt parkomradet Stenskogen i Oster.

Uppsala

Centralstationen

C

Aktuellt planomrade

Fignr 1. Omradets placering. Bild himtad fran Planbeskrivning Detaljplan for kvarteret Murstenen.

HSB planerar att utveckla kvarteret Murstenen 1 enlighet med
kommunens oversiktsplan. Detaljplanen for kvarteret syftar till att
gora det mojligt att utveckla planomradet med bostider och lokaler
tor centrumverksamhet i delar av bostadshusens bottenvaningar.
Planen syftar dr aven till att mojliggora tydligare och sikrare gang-
och cykelstrak lings med kvarterets 6stra och vistra sidor.
Planomradet omfattar cirka 13 400 kvadratmeter och utgors av
fastigheterna Berthaga 50:1 samt en mindre del av Berthdga 11:33
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(se Figur 2). Den sistndmnda dr en stor kommunal fastighet som
inrymmer gatu- och parkmark.
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Figur 2. Planomridets utbredning. Bild hamtad fran Planbeskrivning Detaljplan for kvarteret Murstenen.

1.2 Syfte

Iterio har fatt i uppdrag av HSB att genomféra en trafikutredning till
grund for detaljplan Murstenen. Trafikutredningen syftar till att
utreda de trafikala férandringarna och paverkan inom och i direkt
anslutning till planomradet. Trafikutredningen innefattar en nulages-
och bristanalys med atgirdstorslag per trafikslag, redovisning av
planforslagets trafikstruktur, trafikalstring inklusive paverkan pa
omkringliggande gatunit samt en parkerings- och
mobilitetsredovisning.

iterio
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2 Planeringsforutsattningar

2.1 Oversiktsplan

Uppsalas kommunfullmiktige antog 2016 en ny 6Versiktsplan, som
aktualitetsforklarades ar 2020, med sikte pa 2050. Oversiktsplanen
visar hur kommunen planerar att utveckla bebyggelse, trafik och
gronomraden.

Planomradet f6r kvarteret Murstenen ligger i Stenhagen centrum,
inom det omrade som enligt 6versiktsplanen benimns som
stadsdelsnod. Stadsdelsnoder ar befintliga och tillkommande platser
med lokal centrumfunktion for en eller flera angrinsande stadsdelar.
Dessa ir belidgna lings stadsstrak med hog tillgdnglighet till
kollektivtrafik och har en koncentration av service och motesplatser
tor saval invanare som verksamma. Enligt 6versiktsplanen ska
stadsdelsnoderna generellt utvecklas som lokala centrum fér
omgivande stadsdelar samt med en koncentration av bostider,
arbetsplatser och service.

2.2 Cykelpolicy for Uppsala kommun

Uppsala kommuns cykelpolicy antogs 2013. Enligt dokumentet
syftar Uppsala kommuns arbete med cykeltrafiken till att forbattra
folkhilsan i kommunen, skapa en attraktiv stadsmiljé samt att
minska biltrafikens andel av andelen resor i kommunen. Syftet med
policyn ar att genomsyra all planering och alla beslut for att malen
tor cykeltrafiken ska bli verklighet.

2.3 Program for mobilitet och trafik

Uppsala kommuns program for mobilitet och trafik antogs 2022.
Dokumentet syftar till att visa vigen for arbetet med resor och
transporter fram till ar 2050 med malet att alla resor inom
kommunen ska ske med hallbara firdmedel. Dokumentet syftar till

att visa vagen for arbetet med resor och transporter fram till ar 2050
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med malet att alla resor inom kommunen ska ske med hallbara
fardmedel, vilket kommunen definierar som firdmedel som 4r savil
miljo- och klimatmaissigt som ekonomiskt och socialt hallbara i varje
specifikt sammanhang. Till programmet hér ocksa en handlingsplan,
vilken tydlige6r hur detta mal ska ns.

2.4 Parkeringstal for Uppsala

Uppsala kommuns dokument Parkeringstal f6r Uppsala antogs 2016
och anger riktviarden for parkering pa kvartersmark.
Parkeringsnormen 4r ligesbaserad med hinsyn till liget i staden och
platsens forutsittningar for hallbart resande. Vidare finns enligt
parkeringsnormen moijlighet till tillimpning av flexibla parkeringstal
som innebar en reducering av parkeringstalet baserat pa tillimpning
av mobilitetsatgarder. I utredningsarbetet har denna parkeringsnorm
inarbetats (se Avsnitt 4.5).

2.5 Utformning

Enligt teknisk handbok f6r Uppsala kommun bor féljande riktlinjer
toljas gillande bredder av gang- och cykelbanor:

e En gangvig eller gaingbana bor vara minst 2 meter bred
utifrin ett gang- och tillginglighetsperspektiv

e En cykelvig eller cykeldelen av en gang- och cykelvig bor
vara 2,5 meter bred for att tva cyklister ska kunna motas.
Vid hogre trafikfloden och dir féorekomsten av mer
platskrivande cyklar kan férvantas behovs en bredd om
minst 3 meter.

Enligt kommunen giller att gang- och cykelbanor i Uppsala
utformas med 1,75 meter for gang, 2,25 meter {f6r cykel samt en 0,5
meter skiljeremsa ifall gang- och cykelbanan ligger mot kérbana.
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Trafikutredning for detaljplan kv. Murstenen PM

3 Nulagesbeskrivning

3.1 Omradet

Planomradet édr en del av ett bilintensivt detaljhandelsomrade med
stora parkeringsytor. Omradet angrinsar i sydost till handelslokaler
med bland annat Rusta och Willys. Intill dessa, direkt soder om
planomradet, ligger en Burger King restaurang. Sydvist om
planomradet ligger bland annat ICA Maxi. Pa den norra sidan av
planomrédet ligger bostadskvarter med flerbostadshus i tva till sex
vaningar. Oster om planomridet ligger parkomradet Stenskogen.
Intill parken ir ytterligare bostadsomraden beligna. Pa andra sidan
Herrhagsvigen fran planomradet ligger en drivmedelsstation.

Kvarteret Murstenen ir ett forhallandevis lagt exploaterat kvarter.
Platsen dr idag bebyggd med en storre butiksbyggnad i ett plan med
tillhérande markparkeringsytor. Byggnaden uppfordes i borjan av
2000-talet, da som matvarubutik/handelsverksamhet. Idag anvinds
byggnaden som samlingslokal.
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Figur 3. Befintliga mdilpunkter och verksambeter inom omradet ring planomridet.
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3.2 Gangtrafik

Stenhagen har ett finmaskigt gang- och cykelvignit av varierande
karaktdr. Det huvudsakliga gangvignitet bestar av gang- och
cykelbanor lings med de stérre huvud- och lokalgatorna. Utéver
detta finns dven helt trafikseparerade gang- och cykelvigar som ar
placerade i gronstraken som binder samman Stenhagen.
Gangvignitet dr dven forsett med gangbanor pa strickor dir ging-
och cykelbanor saknas. Storre torgytor finns placerade i
planomradets norra del samt nordvist om planomradet.

Savil parkstraken som de flesta av gang- och cykelbanorna lings
vignitet dr utformade som oseparerade, asfalterade gang- och
cykelbanor. Pa dessa strickor dir separering fran cykel saknas kan
konflikter mellan gang- och cykeltrafikanter uppsta. Pa vissa
strickor lings huvudgatorna separeras dock trafikslagen genom
malad linje. En dubbelriktad, separerad gang- och cykelbana dr
placerad lings Herrhagsvigen forbi planomradet. Parkstraken och
de oseparerade gang- och cykelbanorna har en generell bredd pa
cirka 2,5-3,0 meter. Separerade strak har en generell bredd pa cirka
3,8 meter, varav 2,0 meter for cykel och 1,8 meter for gang.
Cykeldelen av dessa strak ar alltsa nagot underdimensionerad. Lings
Opalvigen norr om planomradet dr gangbanan som nagot
underdimensionerad, med en bredd paé cirka 1,8 meter.

Gangvignitet kring planomradet upplevs generellt som
framkomligt, orienterbart och trafiksikert. Gang- och cykelbanan
lings omradets Gstra sida tar dock slut i h6jd med den sédra delen
av planomradets befintliga byggnad, vid méte av en lokalgata.
Denna gang- och cykelbana ir ocksa delvis grusbelagd. Gangstrak
saknas aven in till vissa delar av handelsomradet, over
parkeringsytorna. Detta minskar savil orienterbarheten som
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter pa dessa platser.
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Fignr 4. Befintligt gangvagnal i omradet.
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3.3 Cykeltrafik

Savil huvudcykelstrak som lokala cykelstrik finns beligna invid
planomradet. Cykelvignitet sammanfaller till stor del med
gangvignitet kring planomradet. Lings Herrhagsvigen gar ett av
Stenhagens huvudcykelstrak, vilket passerar planomradets vistra
sida. Lings Stenhagsvigen norr om planomradet gar ett lokalt
cykelstrak. Ut6ver detta finns cykelstrak genom parker och
gronomraden, Oster om planomradet.

Cykelstriken hiller generellt en god standard, men ir nigot
underdimensionerade enligt minsta matt 1 Teknisk Handbok for
Uppsala kommun och kommunens standarder. Forbi planomradets
Ostra sida brister cykelstraket i utformning, da det tar slut soderut
och inte ansluter till de storre sédergaende straket samt upphor som
cykelstrak norrut.

Cykelparkering saknas i dagsliget inom kvarteret. Parkering i form
av framhjulsstill utan méjlighet till ramlasning samt utan viderskydd
tinns dock tillginglig direkt norr om kvarteret, i anslutning till en
befintlig busshallplats pa Stenhagsvigen.
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Fignr 5. Befintligt cykelviignit och cykelparkeringar i omradet.
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3.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiknitet i ndiromradet bestar av stadsbusslinjer 5
(Stenhagen - Rickomberga - Luthagen - City - Kungsingen - Sivja)
och 12 (Stenhagen - Flogsta - Eriksberg - Polacksbacken - Ulleraker
- Ultuna) samt den regionala linjen 752 (Uppsala - Osterbybruk -
Forsmarks kraftverk). Bussresan fran Stenhagen centrum till
Uppsala centralstation tar cirka 15 minuter.

Nirmaste hallplats f6r stadsbusslinjerna finns vid Stenhagens
centrum pa Stenhagvigen, direkt norr om planomradet. Turtitheten
tor dessa busslinjer dr cirka 10 minuter under vardagar och nagot
glesare under helgdagar. Vister om planomradet samt lings med
riksvig 55, cirka 200 meter séder om planomradet, finns
busshallplatser for region- och linstrafiken med bussar mot bland
annat Enképing och Heby. Planomradet har dirmed en god
kollektivtrafikférsorjning utifran Trafikférvaltningens riktlinjer
(2018), enligt vilka nadrmaste hallplats ska finnas inom motsvarande
400 meter radiellt avstand.
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Fignr 6. Befitnligt kollektivirafiknat i omradet.
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3.5 Motorfordonstrafik

Lings planomradets vistra del gar Herrhagsvigen, vilken utgor
omradets huvudgata och stricker sig frin Enkopingsvigen i s6der
och genom hela Stenhagen. Gatan leder trafik saval in till
bostadsomradena som till detaljhandelsomriadena. Herrhagsvigen
har i dagsldget 1+1 korfilt f6rbi planomradet. Norr om
planomrédet gar lokalgatan Stenhagsvigen, vilken vid
cirkulationsplatsen i planomradets nordvistra horn byter namn till
Naturstensvigen. Gatan utgdr en viktig matargata som forbinder
bostadsomradena i 6stra och vistra Stenhagen. Murstensvigen,
soder om planomradet, dr en mindre angoringsgata for trafik in till
fastigheten samt till det intilliggande detaljhandelsomradet.
Planomradet ang6rs 1 dagsliget antingen s6derifran via
Murstensvigen eller norrifran via Stenhagsvigen. Angoringsvigen
via Murstensvigen nyttjas i dagsliget dven for varutransporter till de
verksamheter som dr beldgna pa den Ostra sidan av Herrhagsvigen.

Intill planomradet trafikeras Herrhagsvigen pa strickan mellan
Enkopingsvigen/vig 55 och cirkulationsplatsen sydvist om
planomrédet av 12 375 fordon per darsmedeldygn (september, 2022).
Mellan cirkulationen vid Murstensvigen (sydvast om planomradet)
och cirkulationen vid Stenhagsvigen (nordvist om planomradet)
trafikeras Herrhagsvigen av 4 261 fordon per arsmedeldygn.
Stenhagsvigen norr om planomradet trafikeras av 1 847 fordon per

arsmedeldygn. Savil Herrhagsvigen som Stenhagsvigen ar skyltade
med 40 km/h. Natutstensvigen ér skyltad med 30 km/h.

Omradet i stort utgor ett bilintensivt detaljhandelsomrade med stora
parkeringsytor. Parkeringen vid ICA (se Figur 3) ér skyltad som
avgiftsfri kundparkering, 2 timmar, med parkeringstérbud 23.00-
06.00. Parkeringen vid Willys ar reglerad som 4 timmar avgiftsfri
parkering. Befintliga parkeringsytor inom planomradet ér
avgiftsbelagda. Parkeringsytan i omradets nordostra hérn dr dock
avgiftsfri och reglerad till 2 timmar.
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Figur 7. Befintlig gatustruktur fir motorfordonstrafik och parkeringsytor i omradet.
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4 Foreslagna ldsningar, konsekvenser och
atgardsforslag

Planforslaget mojligedr uppforandet av cirka 200 ligenheter om
totalt cirka 16 400 kvadratmeter ljus bruttoarea (BTA). I delar av
bottenvaningarna lings Herrhagsvigen planeras dven
verksamhetslokaler om cirka 250 kvadratmeter.

Byggnaderna planeras att placeras i u-former som 6ppnar upp mot
den angrinsande parken Oster om planomradet. Innanfor
byggnaderna planeras bostadsgardar som ansluter mot parken och
det intilliggande gang- och cykelstriket. Férgardsmark lings med
Herrhagsvigen skapar utrymme for entréytor, cykelparkeringar och
planteringar.

Genom planomradet foreslas en kvartersgata anliggas, som stracker
sig fran Herrhagsvigen till kvarterets Ostra sida. Bilparkering till de
nya bostiderna planeras att tillgodoses i ett delvis nedgrivt garage,
placerat under kvarterets norra byggnad.

I kvarterets 6stra del, i det sydvistra hornet av parkomradet
Stenskogen, planeras en transformatorstation att placeras.
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4.1 Gangtrafik

Planférslagets utformning innebér endast mindre forindringar i det
befintliga gingnitet. Lings Herrhagsvigen och Stenhagsvigen
foreslas gatusektionen 6kas nagot. Detta mojliggor en breddning av
gang- och cykelbanan lings Herrhagsvigen mot kvarteret till 3,0
meter cykelyta och 2,0 meter gangyta, vilket ar enligt kommunens
standard. Ut6kningen m&jliggdr dven anliggande av en gang- och
cykelbana lings kvarterets norra sida mot Stenhagsvagen. Den
trafikseparerade, delvis grusbelagda gang- och cykelbanan lings
kvarterets Ostra sida foreslas asfalteras och forlingas séderut lings
Murstensvigen och ansluta till gang- och cykelbanan lings
Herrhagsvigen. Straket planeras fa en bredd om 4,0 meter. Detta
utgor ett gent strak fran det planerade bostadsomradet till
handelsverksamheterna séder om planomradet. Genom
planforslaget forbittras dirmed gang- och cykelkopplingarna kring
hela kvarteret och till intilliggande malpunkter.

Genom kvarteret foreslds en 2,5 meter bred gangbana anliggas lings
den planerade kvartersgatan. Straket kan anvindas fOr att na
malpunkter inom kvarteret samt for att na parken Stenskogen i Gst.
Genom bostadsgardarna foreslas hardgjorda gangvigar att anlidggas i
anslutning till de planerade byggnaderna, vilka nas fran
kvartersgatan samt fran det 6stra gang- och cykelstraket och parken.
En av de tvd bostadsgirdarna ir underbyggd med parkeringsgarage
och har darfér en annan niva dn de intilliggande gang- och
cykelstraiken samt 6vrig kvartersmark. Kopplingarna fran denna
gard till omkringligeande strak utgdrs darmed av trappor (for
rekommendationer, se Avsnitt 4.6 T7/lginglighe).

el & Planomradesgrans
e GANG- och cykelbana, separerad
s GANG- 0ch cykelbana, oseparerad

I foljande punkter foreslds utformningen ses 6ver i kommande : . Gangbana
skeden (SC Figur 9) = = = =« Gangvag 6ver innergard
R . ] Torgyta
1. Korsningspunkten mellan kvartersgata och gang- och
cykelbana. Detta sa att I6sningens utformning blir trafiksiker Figur 9. Foreslaget gangvagnat i omratet.
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tor oskyddade trafikanter. Ging- och cykelbanan bor
separeras helt fran korbar yta och kan med férdel goras
genomgdende for att visa pa de oskyddade trafikanternas
prioritet.

2. Placering av gronyta vid 6vergangsstalle. Med inritad
utformning dr 6vergangsstillet soder om planomradet delvis
skymt av en gronyta med tridplantering. Overgangsstillet
bor sakerstillas en korrekt utformning.

4.2 Cykeltrafik

Gang-och cykelbanan lings Herrhagsvigen, utmed kvarterets vistra
sida, hor till Stenhagens huvudcykelnit. Enligt planens foreslagna
utformning breddas denna cykelvig, vilket dirmed forbattrar
kopplingen i nord-sydlig riktning f6rbi planomradet och till
detaljhandelsomradet séder om kvarteret. Vidare medfér planen att
det lokala cykelvignitet kring kvarteret kompletteras och stirks,
vilket férbattrar kopplingarna fran det kringliggande omradet till det
nya bostadskvarteret samt fran kvarteret till stadens anslutande
cykelvigar.

Inom kvarteret anldggs enligt planforslaget cykelparkering dels 1
kallaren, dels pa forgardsmark invid samtliga entréer mot
Herrhagsvigen och Stenhagsvigen samt pa gard. Detta forbittrar
forutsittningarna f6r boende, verksamma samt besdkande inom
kvarteret att anvianda cykeln som firdmedel. Samtliga
cykelparkeringar, speciellt de som forliggs i killare, bor goras litta
att nd.

I f6ljande punkter foreslds utformningen ses 6ver i kommande
skeden (se Figur 10):
1. Planomradets nordéstra horm. Fortsittningen Gsterut utgors
endast av gangbana. Vidare finns ingen tydlig
korsningspunkt 6ver till gaing- och cykelbanan pa andra
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Fignr 10. Fdreslaget cykelvagnat och cykelparkeringar i omradet.
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sidan Stenhagsvigen i denna punkt. Koppling till
kringliggande strak bor ses over pa platsen.

2. Tillginglighet till cykelparkeringsplatserna pa garden bor ses
6ver till f6ljd av nivaskillnaderna pa platsen. Trapporna bor
med fordel anliggas med transportbanor (ev. med draghjilp
om trapporna utférs med en brant lutning).

4.3 Kollektivtrafik

Planomradet innefattar varken Herrhagsvigen eller Stenhagsvagen
dir busslinjer gar och busshallplatser ir placerade. Vidare planeras
inte den planerade kvartersgatan nyttjas for busstrafik. Planen har

dirmed ingen paverkan pa kollektivtrafiken.

4.4 Motorfordonstrafik

Planforslaget innebir endast mindre forindringar i det befintliga
gatunitet. Gatorna kring planomradet kvarstir med samma
strickningar som i dagsliget.

Herrhagsvigen och Stenhagsvigen far genom planforslaget 6kade
sektioner. Detta medfor dels att gang- och cykelbanor kan breddas,
dels att ang6ringsplatser, lastfickor och parkeringsplatser for
rorelsehindrade till de planerade lokalerna kan anordnas lings
gatorna. Inom kvarteret, mellan de planerade bostadsbyggnaderna,
foreslds en kvartersgata f6r angbring att anligeas (se Figur 11).
Gatan foreslas att goras enkelriktad med infart fran Herrhagsvigen
och utfart mot den befintliga ang6ringsvigen i kvarterets Ostra del
som nas via Murstensvagen. Gatan forvintas endast nyttjas for
angoring till bostdderna.

Under kvarterets norra byggnader planeras ett parkeringsgarage att
anliggas. In- och utfart till detta foreslas placeras vid Stenhagsvigen
1 kvarterets nordostra horn. Parkering for rérelsehindrade planeras
att placeras utmed Herrhagsvigen och Stenhagsvigen samt i garage.
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e Planomradesgrans ® Parkering i garage

e Huvudgata @ RHP-plats
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Figur 11. Fdieslagen gatustruktur for motorfordonstrafik i omradet.
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I f6ljande punkter foreslds utformningen ses 6ver (se Figur 11):

1. Kvartersgatans avslutning mot intilliggande fastighet.
Utformningen av kvartersgatans avslut Osterut vid koppling
till befintlig angoringsgata bor ses 6ver (se Avsnitt 4.4.2).

2. Kvarterets s6dra byggnad. Parkering f6r rérelsehindrade £6r
bostaderna planeras att placeras i garaget, men enligt
foreslagen utformning for garaget (se Figur 12) kopplar inte
garaget till denna byggnad och det dr dirmed oklart hur
parkering f6r rorelsehindrade ska l6sas inom
rekommenderade avstand (se Avsnitt 4.7).

3. Angoringsfickans placering. Fickan ér tinkt att anvindas for
att angora det intilliggande soprummet, men édr placerad
utanfor plangrinsen och kan komma att paverka
framkomligheten f6r andra fordon (se Avsnitt 4.4.7).

A\
<
/\
£ N\
N
2
G
s Q
Fastighetsgrans
-------
Bostader _]
soprum ] X
Garage [7]

Figur 12. Till vinster: Foreslagna placeringar for lokaler och soprum. Tl higer: Foreslagen placering av
parkeringsgarage. Underlag himtat frin Arkitekterna Krook & Tjdder AB.

15 (20)

2024-02-01

44.1 Leveranser och avfallstransporter

Tunga fordon, saisom leveranser och avfallshantering, férvintas
endast behova angéra Herrhagsvigen och Stenhagsvigen. Lastfickor
planeras att anordnas utmed bdda av dessa gator, vilket sikerstiller
tillgdngligheten till lokaler och verksamheter inom kvarteret (se
Figurer 11 och 12). Dessa har i forslaget utformats med bredd 3,0
meter och lingd 15,0 meter, vilket moéjlige6r angéring. Fickorna kan
med fordel smalnas av till 2,5 meter for att inte géra gatusektionen
overbred. Varuleveranser till verksamheter sydost om planomradet
planeras aven fortsattningsvis ske fran infart via Murstensvigen.

Dragvigen mellan soprum och avfallsfordon bér vara max 10
meter. Det planerade soprummet i kvarterets norra del (se Figur 12)
planeras nyttja den narliggande angoringsfickan (se Figur 11), vilken
ar placerad sa att kravet for lingsta dragvig inte 6verskrids. Vid det
planerade soprummet i kvarterets sddra del (se Figur 12) dr ocksad en
angoringsficka inritad (se Figur 11). Aven denna placering ligger
inom kravet for lingsta dragvig. Dock beh6ver placeringen av
denna angoringsticka ses 6ver av féljande skal:
1. Angoringsfickan ér placerad utanfor plangrinsen, pa mark
som den intilliggande fastigheten har radighet 6ver
2. Angoringsfickan dr placerad pa ett sidan sitt att
framkomligheten pa angéringsvagen vid Murstensvigen kan
komma att paverkas, framfor allt da ett avfallsfordon star pa
platsen
3. Angoringsfickan kan bara nas antingen via kvartersgatan
eller helt pa den intilliggande fastighetens mark genom
vandning, vilket ger konsekvenser for bada dessa gator.

Problematiken foreslds 16sas genom att soprummet flyttas,
forslagsvis till byggnadens vastra horn. Detta sakerstiller att den
planerade intilliggande angoringsfickan/lastfickan pa
Herrhagsvigen kan nyttjas vid sophimtning.
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4.4.2 Utformning kvartersgata

Den planerade kvartersgatan foreslas, som tidigare nimnt, stracka
sig fran Herrhagsvigen till den befintliga ang6ringsvigen i kvarterets
Ostra del. Gatan foreslas att goras enkelriktad 1 6stlig riktning och
utformas med en 3,5 meter bred kétbana och en 2,5 meter bred
gangbana pa den norra sidan. S6der om gatan planeras angbring och
en gardsyta. Kopplingen till den befintliga angoringsvigen 1 6st
beho6ver ses 6ver.

Da alla leveranser och sophimtning planeras ske lings
Herrhagsvigen och Stenhagsvigen férvantas kvartersgatan endast
nyttjas for angéring till bostiderna. For att mojliggora for flyttbilar
att angora gatan foreslas den dimensioneras efter LOS (typfordon
sopbil, 9 meter). Gatans bredd anses vara vil dimensionerad f6r
dessa typer av fordon. For att mojliggéra fOr dessa storre typer av
fordon att ta sig fram foéreslas radierna i gatans krokning att ses
over. I befintlig utformning har radie 4 meter ritats in. Den inre
delen i kurvan foreslas breddas upp till radie 20 meter for att
sikerstalla storre fordons framkomlighet (se Figur 13). Radierna vid
kopplingen till den befintliga angéringsvigen i 6st bor utredas vidare
1 kommande skede, for att sakerstilla att dessa typer av fordon kan
svinga ut.

For att prioritera gang- och cykeltrafik 1 korsningspunkterna
(markerade med cirklar i Figur 13) féreslas gang- och cykelbanorna i
dessa punkter att gbras genomgaende. Detta innebir att trafiken
som ska angbra gatan maste kora pa gaendes och cyklisters villkor.
Det fungerar dven som en typ av hastighetsdimpande atgird och
kan minimera risken att bilar nyttjar gatan for genomfart, samt att
bilister uppmarksammar utfarten och eventuellt korsande trafik pa
angoringsvagen extra noga.

Da gatan endast forvantas nyttjas for angoring till bostiderna antas
trafikflodena pa denna gata vara valdigt laga. All parkerande trafik
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angOr garaget via Stenhagsvigen. Det dr ddrmed endast trafik sa
som fardtjanst, taxi, budleveranser, transporter vid flytt etc. samt
personer som behéver nyttja parkeringsplatsen f6r rérelsehindrade
som foérvintas angora gatan. Totalt forvintas detta endast uppga till
cirka 10 fordonsrorelser per dag (se Avsnitt 4.6 Trafikalstring). Till
den transformatorstation som planeras placeras direkt norr om
kvartersgatans korsning med den befintliga angbringsvigen i Ost
forvintas fordon endast komma ndgra fa ganger per ar.

Fignr 13. Planerad utformning av kvartersgatan. De bla linjerna utgor foreslagen ntformning i gatans
krikning. Cirklarna markerar Rorsningspunkterna med det kringliggande gatnnotet.
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4.5 Parkering, mobilitet och angdring

45.1 Cykelparkering
Bostider

Cykelparkering bor goras trygg och attraktiv samt mojliggdra for
fastlasning i ramen. Cykelparkeringsplatser bor enligt Uppsala
kommuns parkeringsstrategi utformas enligt kraven i BBR med
tillhérande standarder. Vidare ska parkeringsplatser for lingre
torvaring enligt Uppsala kommuns parkeringsstrategi anliggas pa
platser som medfor siker forvaring och dar parkeringsplatserna ar
viderskyddade, sisom i cykelrum som ar litta att na eller pa
innergard. Besoksparkering bor anordnas 1 nira anslutning till
huvudentréer.

Enligt Uppsala kommuns parkeringsstrategi uppgar
cykelparkeringsbehovet for bostiader till 40 parkeringsplatser per

1 000 kvm BOA. BOA antas vara 80 % av byggnadens BTA.
Bostiderna inom kvarteret Murstenen planeras uppga till ca 16 375
kvm ljus BTA, vilket motsvarar 13 100 kvm BOA. Utifran dessa
forutsittningar uppgar parkeringsbehovet f6r cykel till 524
parkeringsplatser.

I forslaget har cirka 400 parkeringsplatser for cykel ritats in, varav
190 1 cykelforrad placerat i killaren och cirka 210 pa gard och
forgardsmark. Man bor dirmed se 6ver mojligheten att utoka antalet
platser till att na parkeringsbehovet. Cykelparkeringsplatserna 1
forrad har planerats att utformas i tva vaningar.

Verksamheter

Cykelparkeringsplatser for verksamheter ska enligt
parkeringsstrategin vara littillgangliga, placeras sa nira entréer som

! Grytt, H & Johansson, S. (1993) Byggnadsstyrelsens handbicker: Area och
volymberdkning. Stockholm: Byggnadsstyrelsen.
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moijligt, mojligedra siker forvaring samt om mojligt vara
viaderskyddade.

Enligt Uppsala kommuns parkeringsstrategi uppgar
cykelparkeringsbehovet for kontor och 6vriga verksamheter till 40
parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA. Inom kvarteret Murstenen
planeras totalt 250 kvm lokalarea (LOA) uppdelat pa fyra lokaler.
For att omvandla LOA till BTA kan en omvandlingsfaktor pa 1,2
anvinds' % 250 kvm LOA motsvarar dirmed 300 kvm BTA. 1
nuliget dr det dnnu oklart vilken typ av verksamhet som kommer
flytta in, dirmed anses ovan naimnda cykelparkeringstal vara en bra
utgangspunkt for att kartligga parkeringsbehovet.
Cykelparkeringsbehovet uppgar till 12 parkeringsplatser. For andra
verksamheter sisom handel, restauranger och andra anliggningar
som alstrar mycket bes6kstrafik kravs dock sarskild
parkeringsutredning. En sadan utredning rekommenderas géras om
det skulle vara aktuellt inf6r bygglov.

4.5.2 Bilparkering

Bostider

Utgangsliget for parkeringstal f6r bostider uppgir enligt Uppsala
kommuns parkeringsnorm till 8 bilplatser per 1 000 kvm BOA, dar
BOA antas vara 80 % av byggnadens BTA. Avdrag kan sedan goras
med hinsyn till bostiddernas tillginglighet till kollektivtrafik,
tillgdnglighet till service och tillginglichet med cykel.

Bostiderna inom kvarteret Murstenen planeras uppga till ca 16 375
kvm ljus BTA, vilket motsvarar 13 100 kvm BOA. Vidare ar
kvarteret beldget nira en hallplats med hog turtithet, men langt ifran
innerstaden/lokala centrum (Zon ABC i centrala Uppsala). Baserat
pa detta kan ett bilparkeringstal om 7,5 parkeringsplatser per 1 000

2 Skatteverket (2012). SKI"A 2012:12, Allminna rad. Stockholm: Skatteverket.
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kvm BOA f6r bostider tillimpas inom kvarteret Murstenen. Detta
motsvarar totalt 98 bilparkeringsplatser.

I det planerade garaget har 111 parkeringsplatser f6r bil ritats in,
vilket allts 4r ett Gverskott. Aven om det faktiska antalet
parkeringsplatser 1 garaget minskar nagot i kommande projektering
till £6ljd av pelarplaceringar med mera bor parkeringsbehovet kunna
tillgodoses 1 det planerade garaget.

Enligt Boverkets krav maste boendeparkering f6r personer med
rorelsehinder kunna garanteras och placeras littillgangligt inom 25
meter fran entréer (placering i garage ir moijlig). I den kommande
planeringen bor 2-3 % av det totala antalet parkeringsplatser
reserveras for rorelsehindrade.

Besoksparkering ska enligt Uppsala kommuns parkeringsstrategi
samnyttjas inom kvartersmark eller pa allmanna parkeringsytor om
mojligt. Besoksparkering féreslds dirfor anordnas pa nirliggande
parkeringsytor for detaljhandel, forslagsvis direkt vister om
planomradet pd andra sidan Herrhagsvigen. Forutsittningarna for
detta foreslas utredas tillsammans med ber6rd fastighetsigare.

Verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter angivna 1 Uppsala kommuns
parkeringsstrategi utgor riktvarden for parkeringsbehovet, men den
slutgiltica bedomningen ska enligt parkeringsstrategin goras utifrain
vilken verksamhet som ska bedrivas samt platsens specifika
forutsittningar.

Enligt Uppsala kommuns parkeringsstrategi uppgar
bilparkeringstalen f6r kontor och Gvriga verksamheter till 5
respektive 3 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA. Inom kvarteret
Murstenen planeras totalt 250 kv lokalarea vilket motsvarar 300
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kvm BTA. Givet ett spann pa 3—5 parkeringsplatser per 1 000 kvm
BTA blir parkeringsbehovet 1-2 platser.

For andra verksamheter som alstrar mycket besokstrafik kravs en
sarskild parkeringsutredning. En sadan utredning rekommenderas
goras infér bygglov, om det skulle vara aktuellt ndr man vet mer om
vilka verksamheter som flyttar in.

Enligt Uppsala kommuns parkeringsstrategi ska personalparkering
for verksamheter anordnas pa kvartersmark. Den eller de platser
som behdvs for detta andamal foreslas placeras i garaget.
Besoksparkering till verksamheterna féreslas, pa samma sitt som for
bostider, anordnas pa nirliggande parkeringsytor £6r detaljhandel.

4.5.3 Mobilitetstjanster

Enligt Uppsala kommuns parkeringsstrategi finns moéjlighet att
ytterligare sinka parkeringstalet f6r bil mot atagandet att infora
mobilitetstjanster. Dessa tjanster innefattar exempelvis
implementerandet av bilpool, cykelpool, cykelservice inom
fastigheten, leveransskap, reseinformation med mera. Méjligheten
att implementera mobilitetstjdnster inom kvarteret Murstenen
foreslas utredas vidare 1 kommande skede.

4.6 Trafikalstring

Omridets planerade exploatering av frimst bostider genererar
framst trafik ut frin omradet under férmiddagens maxtimmar
mellan klockan 07.00- 09.00, samt in i omriddet under
eftermiddagens maxtimmar mellan klockan 16.00-17.00.

Givet ett utriknat parkeringsbehov pa 98 bilparkeringsplatser, och
ett antagande att varje plats genererar i genomsnitt cirka tre resor
per dag alstras cirka 294 fordon per dygn. Tre resor per dygn ar ett
genomsnittligt antagande per parkeringsplats for vardagsresor for
boende (t.ex. till/frin jobbet samt till/frin mataffiren). Utover
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bostiderna genereras dven viss trafik frain de planerade
verksamhetslokalerna (totalt fyra stycken), de tva soprummen samt
pa kvartersgatan dir det planeras f6r en RHP och tva
angoringsplatser. Dd det dnnu inte finns uppgifter pa vilken typ av
verksamhet som kommer flytta in dr det svért att uppskatta dess
trafikalstring. Givet att det planeras for enbart sma lokaler antas
enbart ndgra fa fordon for leveranser och besékare (RHP) genereras
till verksamheterna varje dag. De tva soprummen forvintas generera
tva resor per dygn. RH-platsen pa kvartersgatan forviantas genera i
genomsnitt tre resor per dag och angéringsplatserna sex resor
vardera per dag (mer frekvent anvinda platser fOr t.ex. kortare
angoring vid budleveranser och flytt).

Exploateringen forvintas saledes generera ett tillskott pad strax 6ver
310 fordon per dygn vilket inte bedoms péaverka det
omkringliggande vignitet negativt. Trafikalstringen bedéms som
liten 1 jimforelse med tidigare handelsverksamhet som fanns pa
platsen. Det omkringliggande gatunitet ar redan dimensionerat f6r
ett storre trafikflode.

Nistan all trafik forvintas kora till/fran garaget frin Stenhagsvigen.
Exploateringen forvintas 6ka trafikmidngden pa Stenhagsvigen med
cirka 16%.

4.7 Tillganglighet

Gangkopplingar till den norra bostadsgarden foreslas anliggas med
trappor pa grund av underbyggnaden med garage. Detta paverkar
gardens tillginglighet om inte trapporna dven kompletteras med
ramper/ transportbanot.

Parkering for rorelsehindrade (RHP) ska finnas tillganglig inom 25
meter fran varje entré. RH-platser for planerade verksamhetslokaler
anordnas enligt planférslaget lings med Herrhagsvigen och
Stenhagsvigen. Dessa har i forslaget utformats med bredd 3,6 meter
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och lingd 7,0 meter, vilket dr enligt kommunens tekniska handbok.
For bostiderna i kvarterets norra del, de som har koppling till
garaget (se Figur 12) foreslas RH-platser placeras 1 garage dir
bostidderna nés via trapphus med hiss. Garaget kopplar dock inte till
kvarterets sddra byggnad. Som illustrerat i Figur 14 hamnar de tva
entréerna lingst Osterut i denna byggnad inte inom 25 meter frin
den narmast inritade RHP-platsen lings Herrhagsvigen. En ny RH-
plats maste dirmed anldggas inom den hogra cirkeln illustrerad i
Figur 14.

Figur 14. Cirklar som markerar 25 meters avstind. Den vinstra cirkeln markear avstand frin inritad
RHP-plats till kringliggande entréer. Den hogra cirkeln markerar 25 maters avstand fran den bortersta
entrén. Inom detta omride maste en RHP-plats anliggas.
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5 Samlad beddmning

Planférslaget innebir endast mindre forindringar i det befintliga
gatunitet. Gatorna kring planomradet kvarstir med samma
strickningar som i dagsldget, men genom planférslaget mojliggors
hogre standard pa gang- och cykelstraken kring planomradet.
Exploateringen forvintas generera ett tillskott pa cirka 310 fordon
per dygn, vilket inte bedéms paverka det omkringliggande vignatet
negativt. Da den planerade kvartersgatan endast forvintas nyttjas
tor ang6ring till bostiderna antas trafikflodena pa denna gata vara
vildigt laga.

Det finns nagra punkter kopplade till respektive trafikslag att se Gver
i kommande skeden. Dessa bedoms dock kunna losas inom
detaljplanen och kommande projektering.
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