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1 BAKGRUND

Under hosten 2020 genomférde WSP en trafikutredning for omradet Vastra Libroback nordvast om centrala
Uppsala. Efter samradet inkom en rad synpunkter pa trafikutredningen, vilket férorsakat behovet av en
revidering. Denna revidering redovisas i nedanstaende PM. Delar av detta PM féljer darfor det tidigare.

Den stora skillnaden i denna revidering handlar om valet av prognosar. | den tidigare nyttjades ar 2030, vilket
skiljer sig frdn 2040 som ar det prognosar som Trafikverket vanligen arbetar med. For att myndigheten ska
kunna yttra sig om objektet lyftes detta under samradet. | denna version kommer darfér prognosar 2040

nyttjas.

Eftersom Vastra Libroback anses helt exploaterat fram till 2030 kommer omradets markanvandning som togs
fram i den tidigare utredningen ater nyttjas i denna reviderade utredning. Det innebér i korthet att skattningen
for antalet arbetsplatser i omradet &r samma som i den tidigare utredningen.
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2 INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR

Uppsala kommun planerar for att exploatera omradet Vastra Libroback, nordvast om staden. Figur 1 nedan
visar omradets utbredning och lokalisering i relation till Uppsala.
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Figur 1 - Oversiktskarta fér planomradet av Véastra Libroback. Réd markering visar planomradets ungeféarliga utbredning. Kalla:
Planbesked for Vastra Librob&ck, Uppsala kommun.

Exploateringsomradet avgransas geografiskt av Borjegatan i norr och Gamla Borjevagen i sdder. En
forutsattning ar att omradet dock enbart ansluter till Borjegatan. Detta sker till de tva cirkulationsplatserna
lange Borjegatan. Dessa ansluter idag till infartsvagarna Harnésgatan respektive Soderforsgatan vid
verksamhetsomradet norr om Bérjegatan. Figur 2 visar en 6versiktlig bild av den planerade gatustrukturen
inom omradet.

Figur 2 - Oversikt éver planerad gatustruktur for Vastra Librobéck. Kélla: Vastra Libroback strukturstudie, Landskapslaget.
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Omradet planeras framst for verksamheter vilket liknar det narliggande verksamhetsomradet p& norra sidan
Borjegatan. Trafikverket ar vaghallare for Borjegatan som planomradet planeras att anslutas mot, se figur 3
nedan. Det forekommer dven enskilda vaghallare i planomradet.

[Teckenforklaring
Vighallare
- Statlig

= Kommunal
Enskild

Vastra libroback

Figur 3 - Oversikt dver vaghallare fér vagarna runt omkring Véstra librobéck. Kéalla: NVDB pé& webben.

Lokalvagarna i Vastra Libroback har en hastighetsgrans pa 50 km/h och Bérjegatan som planomrédet
ansluter mot har 70 km/h vid anslutningspunkterna, se Figur 4 nedan.
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Figur 4 - Hastighetsgranser pa vagnatet. Kalla: NVDB pa webben.

Borjegatan, som planomradet ansluter mot, ar en rekommenderad sekundar vag for farligt gods, se Figur 5
nedan. Borjegatan ansluter &ven mot Barbyleden (vag 55) via trafikplats Husbyborg som &r en
rekommenderad primarvag for farligt gods.
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Figur 5 - Rekommenderad vag for farligt gods Kélla: NVDB pa webben.
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3 PROGNOS

3.1 METOD

Kommunens makromodell i Lutrans/Visum for &r 2040 har anvants som grund for prognosen. Lutrans ar en
efterfragemodell och ar en forenklad version av den nationella trafikmodellen Sampers? regionala SAMM-
modell. Férenklingarna bestar framst i forenklad socioekonomi i indata.

Trafikmodellen bestar av tre delar:

e Bilinnehavsberakning
o Efterfrageberékning
o Natutlaggning med Visum

Bilinnehavberakningar anvander befolkningsegenskaper (aldersstruktur och inkomst) samt

omradesegenskaper (tathet och tillganglighet med och utan bil) for att rakna fram kdrkortsinnehav och
bilinnehav per omrade.

Efterfrageberakningen gors med en liknande metod som i Sampers och bestar av tre delar.

e Berakningen av resegenerering (hur manga resor som gors) - det totala antalet resor som startar i
ett prognosomrade beraknas for hela det analyserade natverket for alla fardmedel.

e Destinationsval (var resorna gar) — i destinationsvalsberakningen bestams mellan vilka
prognosomraden som resorna gar. Detta gors for alla fardmedel.

e Fardmedelsval (hur resorna gors) - bestams om resorna gérs med bil, buss, cykel, tag eller gang.

Dessa steg itereras flera ganger till dess att jamnvikt i modellen har uppstatt (se Figur 6).

BIL- OCH KORKORTSINNEHAV RESEGENERERING

Antal resor per drende
per person
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NATUTLAGGNING
Bil och kollektivtrafik

FARDMEDELSVAL
Bil som fdrare, som passagerare
kollektivtrafik, gang, cykel

Figur 6 - LuTrans struktur.

1 Sampers ar Trafikverkets officiella trafikprognosmodell. Sampers &r ett nationellt trafikmodellsystem som bestar av flera
modeller men med en gemensam riggning. Modellen hanterar och berdknar persontransporter pa lokal och regional niva.
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Modellen omfattar fem fardmedel som resorna férdelas ut pa:

Bil som férare

Bil som passagerare
Kollektivtrafik

Gang

Cykel

Trafikmodellen for Uppsala kommun har fem arenden. Antalet resor som modellen genererar baseras pa de
olika &rendena som ar specificerade. | modellen har foljande arenden anvants:

3.1.1

Arbetsresor
Skolresor under 18 ar
Skolresor 6ver 18 ar
Inkdpsresor

Ovriga resor

Styrmedelsscenarier

Kommunen arbetar med ett antal styrmedelsscenarier som innebar mer eller mindre kraftfulla atgarder for att
halla nere biltrafiken. | denna utredning har styrmedelspaket S2 anvants.

Tabell 1 - Styrmedelspaket i Uppsalas trafikmodell i Lutrans/Visum

Styrmedels- Parkering Bilpool Milkostnad (bil)  Kollektivtrafik-
paket taxa
S0 +10 10 % Realt oférandrat  Realt
kr/timme oférandrat
S2 +18 25 % Realt oférandrat  Realt
S4 +18 25 % Foljer Gemensam
kr/timme inkomstutveckling taxa med

Stockholms lan

3.2

MARKANVANDNING

Figur 7 illustrerar planomradet och markytan for den tillkommande exploateringen.

2 Detta ar samma fardmedelsindelning som Sampers regionala modeller har.
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Figur 7 - Planomradet med delomraden och tillkommande exploatering

Omradet som ska exploateras angransar till viss bostadsbebyggelse samt verksamheter. Ovan ar
planomradet illustrerat tillsammans med zonindelningen i trafikmodellen. De cirka 70 arbetsplatser som i
nulaget finns i omradet avser verksamheter utanfér planomradet.

Nuldge: 1 510
2040:1710

Nulage: 670
2040: 770

Nulage: 70
2040: 1 450

‘‘‘‘ ~ Nulige: 70 ®
£ ™, 2040: 70

Nulége: 0
2040:1 375

Nuldge: 0
2040: 0

[ PR

Figur 8 - Planomradets zonindelning i modellen. Antalet arbetsplatser, nulage och 2040.

Kommunens uppskattning ar att det tilkommande verksamhetsomradet kommer omfatta cirka 2 750
arbetsplatser nar det ar fullt utbyggt. Det kan stéllas i relation till verksamhetsomradet Libroback oster om
Bdrjegatan som idag omfattar cirka 2 200 arbetsplatser.
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| omrade 1 och 2 ar omfattningen cirka 1 450 arbetsplatser, varav 470 (35 procent) av de tillkommande
arbetsplatserna antas vara inom handel. Dartill antas 25 arbetsplatser inom restaurang och 30 arbetsplatser
inom offentlig sektor. Omrade 3 och 4 forvantas omfatta 1 375 arbetsplatser, varav 275 (20 procent) antas
bara inom handel. Déartill antas 20 arbetsplatser inom restaurang och 10 arbetsplatser inom offentlig sektor.

3.3 VAGNAT

Vagnatet i det nya omradet utgors av tva nya kopplingar mot Bérjevagen som ansluter till de befintliga
korsningspunkterna enligt Figur 9. De tva vagarna sammanstralar en bit in i omradet och blir till en vag som
fortsatter langre s6derut genom omradet. Ingen koppling finns for biltrafik till Gamla Borjevagen.

s 90 km/h
e 70 km/h
50 km/h !

Figur 9 - Vagnat och hastigheter i omradet. De streckade linjerna motsvarar en grov bild av de tillkommande vagarna i det nya
verksamhetsomradet.

3.4 TRAFIKALSTRING

Figur 10 nedan redovisar trafikprognosen for omradet som beskrivits ovan, uttryckt som trafikfloden per
vardagsdygn i bada riktningarna.
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A\
Prognosmodell 2040 Vastra Libroback

s 90 km/h
e 70 km/h

2 500

50 km/h :

Figur 10 - Modellerade dygnsfléden &r 2040 med utbyggt verksamhetsomrade i Vastra Libroback, styrmedelspaket 2

(vardagsdygnstrafik, dubbelriktade floden)

| jamforelse mot tidigare utredning innebéar det forandrade prognosaret en tkad trafikbelastning pa
Borjegatan. Langs Borjegatan ar flodet i denna reviderade utredning 600-800 f/d hdgre an under den
tidigare utredningen. Véastra Librobéack alstrar i denna reviderade version cirka 5 300 fordonsrorelser per

dygn till och frAn omradet.
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4 DETALJUTFORMNING/GATUSKUSS

| foreslagen har det forutsatts att de tva befintliga cirkulationsplatsen kan anvandas for anslutning, se Figur
11 nedan.

S

 Vastra cirkulationen %

T\

(SRS,
Ostra Cirkulationen -

!

Figur 11 - Oversikt dver de tva befintliga cirkulationsplatserna.

Kommunens priméarkarta har anvants som underlag for cirkulationsplatserna. Omradet som ska exploateras
angransar till verksamheter och viss bostadsbebyggelse. De tva befintliga cirkulationsplatserna inom
exploateringsomradet har justerats fran tre anslutande vagar till fyra. Den nya anslutande vagen ska fungera
som en infutfart till det nya omradet. Hojderna som framgar i skisserna ar tagna fran underlag som
tillhandahallits samt fran primarkartan av omradet. Kartan gar att hamta via internet. Den vastra
cirkulationsplatsen ligger inom ett planare omrade dar anslutningen, enligt planuppdraget ska ha en
anslutning pa ca 0,8%. Den nya anslutningen bor kunna genomféras, se Figur 12 nedan.
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Figur 12 - Skiss pa den véstra cirkulationen

Vid den 6stra cirkulationsplatsen finns i dagslaget en kulle dar den anslutande végen planeras, se Figur 13
nedan. Problematiken som foreligger ar de stora hojdskillnader samt att det finns ett stort elskap nara inpa.
Enligt planforslaget ska lutningen pa den anslutande vagen ligga pa ca 2,9 %. Lutningen medfor att det
kommer att bli sluttning p& ena sidan av vagen. Ytterligare innebar det att vagar som ska anslutas med den
nya anslutningen (se den anslutande lokalvagen Osterifran i Figur 13) till viss del kommer att behova
anslutas pa en hojd eftersom anslutningen till cirkulationsplatsen hamnar pa nagot hégre hojd pga. kullen.
Kullen skulle eventuellt kunna undvikas mer om den anslutande vagen mot cirkulationen vinklas snett mot
Borjevagen. Da kan anslutningen eventuellt runda kullen mer &n att ga rakt dver. Det ar dock inte undersokt
exakt hur mycket av kullen som gar att undvika.
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Figur 13 - Skiss pa den Gstra cirkulationen som ligger bredvid en hojd.

Undersokningar for att sakerstalla bland annat avvattning bor genomféras. Lika sa bor en djupare analys

goras av hur slanterna som uppkommer bér hanteras.
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5 KAPACITETSBERAKNING

5.1 INOM VASTRA LIBROBACK

Omradets interna gatustruktur och utformning &r annu inte planerad i detalj. | ett mer 6vergripande
perspektiv planeras dock for lokalgator med en trevagskorsning i de centrala delarna av omradet.
Prognosticerade floden i korsningen beror pa alstringen genererad till och frén den sydvastra zonen i
omrédet. Zonen alstrar ungefar 2400 resor per dygn enligt prognosen, motsvarande ca 300 fordon under
maxtimmen. Dessa fordelas sa att drygt 80 % kor till och fran den syddstra cirkulationsplatsen vid Borjegatan
och 20 % till och frdn den nordvastra. Eftersom en majoritet trafikerar i det benet blir belastningen generellt
lag i korsningspunkten. | den mest belastade tillfarten till korsningen ar belastningsgraden kring 0.13 (se figur
nedan).

Colour code based on Degree of Saturation
A O S S S -
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>1.0]

Figur 14 - Kapacitetsberékning trevagskorsning i Véastra Librobéack

5.2 ANSLUTNINGAR TILL BORJEGATAN

Kapacitetsberakningar sker fér de tva anslutningspunkterna fran det nya exploateringsomradet vid
Bdrjegatan. Dessa cirkulationsplatser ar markerade i figuren nedan.
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Figur 15 - Oversikt av de anslutande cirkulationsplatserna

5.2.1 Floden fran Visummodellen
| figurerna nedan redovisas prognosticerade svangrorelser i den nordvastra respektive sydostra cirkulationen

under formiddagens och eftermiddagens maxtimme.

Nordvastra cirkulationen

Férmiddagens maxtimme

Prognos 2040 Eftermiddagens maxtimme

Nerdvistra
cirkulationen
a,
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= ﬁﬂf

W

Vastra Libroback

Figur 16 - Oversikt trafikfloden fran Visum i den nordvéstra cirkulationen ar 2040
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Figur 17 - Oversikt trafikfloden fran Visum i den syddstra cirkulationen &r 2040
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5.2.2 Uppmaétta trafikfléden

Norr om den nordvastra cirkulationsplatsen finns det trafikméatningar registrerade i Trafikverkets
trafikflodeskarta. De senaste matningarna ar frn februari och maj 2021, men &ven tidigare matningar som
visar trafiksituationen under juni, september och december 2017. Matningarna fran 2021 uppvisar nagot
lagre floden &n under 2017, om detta beror pa den trafikreducerande effekten orsakad av Covid-19 eller mer
relaterar till naturliga sésongs- och dygnsvariation som finns i trafiksystemet utreds ej narmare inom ramen
for denna utredning. Eftersom forhallningssattet i kapacitetsrelaterade utredningar &r att understka
systemets kapacitet under potentiella varsta-scenario nyttjas darfor de uppmatta fléodena under 2017 som
referens for nuléaget.

Matningarna fran 2017 visar ett trafikflode (sammanlagt i bada riktningarna) pa Boérjegatan vaster om den
nordvastra cirkulationen pa 701 f/h (06—07) under férmiddagen och 858 f/h under eftermiddagens varst
drabbade timme (16—17). Noterbart ar att maxtimmen under férmiddagen &ar nagot tidigare &an vad som
traditionellt ar fallet.

Som véantat ar resménstret det att en majoritet av trafiken kor in mot omradet under formiddagen (572 av
701) och en majoritet kor ut frin omradet under eftermiddagen (687 av 858). Dygnsflodet i matningen
beréknas till 5900. Utifran méatningen ar kvoten mellan maxtimmen och dygnsflodet under formiddagen 12 %
och eftermiddagen 14,5 %.

Dessa uppmatta trafikfloden under maxtimmen &r nagot hogre an det prognosticerade flodet 2040 trots att
dygnsflodet i prognosen motsvarar nivan i matningen (5900 f/d). Fran prognosmodellen beraknas
maxtimmesflodena under férmiddagen 629 och under eftermiddagen 728 fordon. Detta ger ett férhallande pa
10,6 % respektive 12,3 % mot dygnsflodena. Att relationen mellan maxtimme och dygnsflode ar lagre i
modellen ar en indikation pa att modellen antingen underskattar flodet under maxtimmen eller 6verskattar
dygnsflodet. Modellens struktur &r dock sadan att den beraknar for- och eftermiddagens fléden och sedan pa
ett schabloniserat vis aggregerar dessa till dygnsfléden. Eftersom grunden i modellen utgdrs av
maxtimmesflédena beddéms dessa som mer robusta an dygnsflédena och darmed gors inga férandringar mot
prognosticerade modellfléden per timme.

Att det ar ett hdgre flode &r 2017 an vad prognosen for 2040 gor gallande betyder inte att modellen har fel.
Det kan helt enkelt vara s att modellen beraknar en trafikflodesminskning i framtiden pa denna stracka. Har
bor man ocksa beakta att de styrmedel som forutsatts i prognosen har vissa trafikreducerande effekt. De
styrmedel som antas i denna utredning (paket s2) innebar bl.a. en hdgre andel for bilpool och hégre
parkeringsavgift i Uppsala vilket paverkar trafikarbetet.
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5.2.3 Beréknade trafikfléden

| de fall dar matningen ger ett hogre flode an modellen har dessa skillnader lagts pa& prognosticerade fléden
for att visa pa ett "varsta” scenario ur kapacitets- och belastningssynpunkt. Antagandet har gjorts att
flodeskillnaderna som noterats galler for bada korsningarna, dvs att det ar ett flode pa hela Borjegatan rakt
igenom. Detta tillvdgagangssatt ar i linje med ansatsen tidigare utredning.

Det har &ven noterats att prognosvardena for vissa svangande rorelser ar mycket laga och ibland obefintliga.
Pa grund av modellens struktur gors ruttvalen pa ett satt som alstrar vastgaende trafik pa Borjegatan till den
vastra cirkulationsplatsen och den trafik som ska dsterut i den dstra. Det gor att valdigt f& fordon som
trafikerar den vastra cirkulationsplatsen kor dsterut och motsvarande att valdigt fa som trafikerar den 6stra
kor vasterut. Darfor har de lagsta vardena hojts nagot for att ge en nagot mer rimlig fordelning mellan de
svangande rorelserna.

Det ar i dagslaget oklart vilka tillfarter som far 6vergangstallen. | berakningarna har samtliga tillfarter antagits
ha ett 6vergangstalle med refug samt ett GC-fldde pa 50 personer under maxtimmen. Detta for att ta hojd for
ett "varsta scenario” ur kapacitetssynpunkt.

Andelen tung trafik har antagits vara 13 % for alla trafikfloden. Detta &r en relativt h6g procent men enligt
trafikverkets trafikmatningar p& Borjegatan ar medelvarde ca 13 %. Det skulle kunna antas att det endast ar
13 % pa trafiken som ar genomgaende pa Borjegatan och inte till och fran verksamhetsomradena. Men for
att ge ett "varsta” scenario har 13 % antagits pa samtliga trafikfloden i berékningarna.

5.3 RESULTAT

Skillnaden mot tidigare utredning handlar framst om att trafikvolymerna langs Borjegatan &r hégre i denna
reviderade version.

Nedan redovisas belastningsgraden per anslutning till de tva cirkulationsplatserna. | figurerna redovisas den
mest belastade svangrorelsen. Analysen &r uppdelat fér en huvudanalys med den av prognosmodellen
beraknade trafikvolymen 2040 samt kompletterande kanslighetsanalyser. Kanslighetsanalyserna utgar i tva
delar; en generell 6kning av den totala trafiken (6kning med 50 %) och en 6kning enbart av trafiken till och
fran Vastra Libroback (dubblering).

5.3.1 Huvudanalys

| figuren nedan redovisas belastningsgraden for formiddagstrafiken 2040 i de tva cirkulationsplatserna. Varst
drabbad &r anslutningen vasterifran till den sydostra cirkulationen. Denna svangrorelse paverkas i sin tur
kraftigt av de vanstersvangande fordonen som kér in mot Vastra Libroback Osterifran.

| jamforelse med den tidigare utredningen beraknas belastningsgraden generellt som nagot hogre i denna
versionen, vilket utifrdn den hogre trafikvolymen 2040 ocksa &r att vanta.
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Figur 18 - Belastningsgrad for formiddagens prognosticerade maxtimmesfloden ar 2040 i de bada cirkulationsplatserna, varst drabbade

svangrorelsen.

| figuren nedan sammanfattas motsvarande belastningsgrad for eftermiddagstrafiken, da
cirkulationsplatserna generellt &r ndgot mindre belastade an under formiddagen. Under eftermiddagen ar det
trafikrorelserna i vastgdende riktning pa Borjegatan som har hogst belastningsgrad.
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Figur 19 - Belastningsgrad for eftermiddagens prognosticerade maxtimmesfldden ar 2040 i de bada cirkulationsplatserna, varst
drabbade svangrorelsen.
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Slutsats huvudanalys

Enligt VGU anges att en 6nskvard serviceniva for cirkulationsplatser ar under 0,8. Eftersom de varst
drabbade har belastningsgrader upp mot 0,6 bedoms det utifrdn prognosticerade fldden inte finnas direkta
kapacitetsproblem. Samtidigt kan papekas att en del av samradsyttrandena handlat om medborgare som
redan idag upplevt tillfalliga framkomlighetsbrister i cirkulationerna.

I grundanalysen nyttjas floden motsvarande maxtimmen. Tillfalligt under denna timme kommer det mest
belastade dgonblicket utgéras av ett hogre trafikflode an medelflédet under denna timme. Det, tillsammans
med faktumet att det alltid finns en osdkerhet férknippad med prognosarbeten féranleder behovet av vidare
kanslighetsanalyser. Dessa kanslighetsanalyser redovisas nedan.

5.3.2 Kanslighetsanalys all trafik

Den forsta kanslighetsanalys utvarderar effekten av en 6kning av all trafik i det studerade systemet med 50
%. Effekten pa belastningsgraden av denna stora férandring mot prognosen ar betydande. Under
formiddagen nas belastningsgrader over 1 for den ostgaende trafikrorelsen p& Borjegatan. Detta innebar
kobildning och férorsakar behov av atgarder som antingen starker kapaciteten eller reducerar trafikbehovet.

Belastningsgrad FM 2040
Kanslighetsanalys
1,5 x all trafik

Colour code based on Degree of Saturation
I oD s s e .
[<06] [06-07] [07-08) [08-09] [09-10] ([>10]

Figur 20 - Kanslighetsanalys med 50 %-ig 6kning av all trafik. Belastningsgrad for formiddagens prognosticerade maxtimmesfloden ar
2040 i de bada cirkulationsplatserna, varst drabbade svangrorelsen.

Under eftermiddagen &r problemet inte lika patagliga. Trots den stora 6kningen av trafik nar
belastningsgraden precis upp till knappa 0,8 i den varst drabbade anslutningen, vilket alltsa enligt VGU &r
gransen foér en dnskvard belastningsgrad.
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Figur 21 - Kanslighetsanalys med 50 %-ig 6kning av all trafik. Belastningsgrad for eftermiddagens prognosticerade maxtimmesfléden ar
2040 i de bada cirkulationsplatserna, varst drabbade svangrorelsen.

5.3.3 Kanslighetsanalys Vastra Libroback

Nasta kanslighetsanalys handlar om utvecklingen i Vastra Librobéack. Vid en dubblering av det
prognosticerade trafikflédet dverstiger belastningsgraden 1 i den varst drabbade svangrérelsen vilket innebar
att kapacitetstaket uppnatts och passerats. Detta mer rdge. Det ger i sin tur en omfattande kobildning som
paverkar Borjegatan aven vaster om den vastra cirkulationen (se Figur 22).

Att effekten blir s& pass pataglig beror pa att svangrorelsen av trafik som gor en vanstersvang fran
Bdrjegatan till Vastra Librobéack (dér belastningsgraden ar 0,875) via den ¢stra cirkulationen dubbleras. |
grundanalysen var flodet i denna svéangrérelse 315 under maxtimmen. Detta flode begransar
framkomligheten och utrymmet fér den genomgaende trafiken pa Borjegatan i 6stlig riktning.

Nuvarande utformning bedéms utifran denna évergripande analys fa svarigheter att hantera en trafiksituation
dar Vastra Libroback alstrar den dubbla volymen mot prognosticerat. Detta motsvarar att omradet skulle
alstra 10 600 fordonsrérelser per dag, att jamféra med nu prognosticerade 5 300.
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Belastningsgrad FM 2040
Kanslighetsanalys
2 x trafik Vastra Libroback
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Figur 22 - Kanslighetsanalys med dubblering av trafiken till och fran Vastra Libroback. Belastningsgrad for formiddagens
prognosticerade maxtimmesfléden &r 2040 i de bada cirkulationsplatserna, varst drabbade svangrorelsen.

Vid en ytterligare fordjupad analys konstateras att en 6kning med 50 % av trafiken till och fran Vastra
Libroback generar en trafiksituation som riskerar att f& kapacitetsproblem (se figur 22 nedan). Den
trafikokning som tolereras samtidigt som belastningsgraden ar under 0,8 ar en 6kning pa ungefar 10 %.
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Figur 23 - Kanslighetsanalys med ¢kning av trafiken med 50-% till och frén Véstra Libroback. Belastningsgrad for formiddagens
prognosticerade maxtimmesfloden ar 2040 i de bada cirkulationsplatserna, varst drabbade svangrorelsen.

Under eftermiddagen &r det andra kérmonster som dominerar och darmed blir paverkan en annan. Aven har
nas hoga belastningsgrader indikerande att trafiklosningen skulle riskera kapacitets- och
framkomlighetsproblem. Ater &r det den 6stra cirkulationen som &r vérst drabbad, denna gang i
svangrorelsen fran Vastra Libroback.

Belastningsgrad EM 2040
Kanslighetsanalys
2 x trafik Vastra Libroback

Colour code based on Degree of Saturation
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Figur 24 - Kanslighetsanalys med dubblering av trafiken till och fr&n Vastra Libroback. Belastningsgrad for eftermiddagens
prognosticerade maxtimmesfloden &r 2040 i de bada cirkulationsplatserna, varst drabbade svangrorelsen.
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6

SLUTSATSER

Fran denna reviderade trafikutredning kan féljande slutsatser dras:

Trafiksituationen langs Borjegatan under 2040 prognosticeras vara ungefar 600 — 800 fordon per
dygn hogre an volymen 2030 nyttjad i den tidigare utredning. Detta motsvarar en 6kning pa mellan 6
och 15 % langs vagens strackning utmed Vastra Libroback.

Internt inom omradet beddms det inte finnas orsak till framkomlighetsproblem. Detta beror framst pa
att det enligt den nyttjade modellens struktur ar fa konflikterande svangrorelser inom omradet vilket
ger en lag belastningen i korsningspunkten

Det ar den 6stra cirkulationen som beréknas varst belastad av de tva. Férmiddagen fororsakar en
hdgre belastningsgrad &n eftermiddagen.

Den hogst belastade svangrorelsen &r genomgaende trafik i stlig riktning i den Gstra cirkulationen
under férmiddagen. Belastningsgraden var da 0,6 vilket &r den enligt VGU rekommenderade
troskeln for en cirkulationsplats pa 0,8. Darmed beddms det utifrdn huvudanalysens resultat inte
finnas direkta framkomlighetsproblem i cirkulationerna.

Den konflikterande svangrorelse vars volym har storst paverkan pa framkomligheten i denna mest
belastade svangrorelse ar vanstersvangen fran Borjegatan dster om ostra cirkulationen till Vastra
Librobéack.

o | grundanalysen var flodet i denna svangrorelse 315 under maxtimmen. Svangroérelsens
flode paverkar framforallt den genomgaende trafiken i Gstlig riktning. Hur stor denna
paverkan ar undersoktes i kanslighetsanalyser. En 6kning av volymen i svangrérelsen med
10 % beraknas ge belastningsgrader kring 0.8, en 6kning med 50 % belastningsgrader kring
1 och en dubblering belastningsgrader kring 1.3.

Likt i den tidigare utredningen har det inom ramen for denna inte gjorts specifika
kapacitetsutredningar for trafikplats Husbyborg. Sammanlagt alstras 5 300 trafikrorelser
(sammanlagt i bada riktningarna) till och fran Vastra Libroback. En klar majoritet (4700) av dessa
trafikerar till och fran trafikplats Husbyborg.
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WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
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