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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

| Uppsala Science Park planeras for 18 520 kvm BTA nya kontor och laboratorium samt en ny
forskola med atta avdelningar med plats for 144 barn.

Uppsala C

Bolandggna

77 ) -
(  )Utredningsomréde

ot

Kartbild med utredningsomrddet markerat
1.2 Syfte

Syftet med detta PM &r att presentera foreslagen trafiklésning for kontorshusen och férskolan
samt forutsattningar som ligger till grund fér forslaget.
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2. FORUTSATTNINGAR TRAFIK

2.1 Mobilitet och parkering

Kontor och laboratorium

Enligt Uppsalas riktlinjer for parkering ska 40 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA kontor
och verksamheter anldaggas. Cykelparkeringar ska placeras i strategiska lagen nara entréer och
mojliggora en saker forvaring.

Utgangslaget for bilparkeringstalet ar 5 platser per 1000 kvm BTA for kontor och 3 platser per
1000 kvm BTA for verksamheter. En reduktion pa parkeringstalet for bil ar mojlig beroende pa
projektets platsspecifika forutsattningar.

Férskola

For att skapa en trafiksaker och lugn trafikmiljo kring forskolan bér hamtning och [dmning av
barn i s8 stor utstrackning som méjligt ske utan bil. Fér att méjliggéra det behévs goda
forutsattningar att ta sig till férskolan med gang, cykel och kollektivtrafik.

Attraktiva cykelparkeringar underlattar for féraldrar att hdmta och lamna barn med cykel.
Cykelparkeringsplatser utomhus bér ha ramlds och vissa av platserna bér férses med skarmtak.
Cykelparkeringsplatser for hamtning och lamning bor inrymmas inom 25 meter frdn entrén. Det
ar aven positivt om foraldrar kan férvara sin cykel/cykelkarra vaderskyddat och stéldsakert for att
sedan ta sig vidare till sin arbetsplats med t.ex. kollektivtrafiken.

Om utrymme finns bor dven ett cykelforrdd for forskolans personal och verksamhet inrymmas. Ett
cykelférrdd bidrar till méjligheten for férskolan att bli en cykelvanlig och attraktiv arbetsplats. Allt
fler férskolor anvander sig av el-I&dcyklar och elcyklar med cykelkéarror i verksamheten. Det &r ett
smidigt och miljévanligt satt att ta med barngrupperna pa utflykter. Cykelférrdd for forskolans
cyklar bor darfor inrymmas om majligt.

Féljande krav och riktlinjer géller fér angdring och parkering:

e Enligt Uppsala kommuns riktlinjer for parkering Parkeringstal fér Uppsala ska en férskola
utanfoér innerstaden inrymma 0,4 cykelparkeringsplatser och 0,1 bilparkeringsplatser per
barn.

e Om det inte finns tillrackligt utrymme fér att ordna bade friyta och parkering ska man i
forsta hand ordna friyta i enlighet med PBL.

e Minst en parkeringsplats for rérelsehindrade samt uppstaliningsplats for fardtjanst ska
finnas inom 25 meter fran entré. Mojlighet att skapa ytterligare en parkeringsplats for
rorelsehindrade ska finnas vid behov.

o Enligt Parkeringstal fér Uppsala ska platsen fér hdmtning och lamning ordnas pa
kvartersmark inom fastigheten eller pa en plats en bit bort fran skolan eller férskolan om
det finns en trafiksaker véag mellan hamta- och lamnaplatsen och férskolan.

2.2 Angoéring

For okad trafiksakerhet i anslutning till férskolan ska vandning ske utan backrérelser och tunga
transporter ska separeras fran barns vistelseytor. Leveranser ska méjliggoras for fordon upp till
12-14 meter, enligt kommunens riktlinjer.
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3. PLATSEN IDAG

Planomradet angransar till ett huvudcykelstrak i séder, en markparkering som nds fran Dag
Hammarskjolds vag i vaster samt av Polacksgatan i syddst. P8 platsen dér forskolan planeras har
en temporar forskola med tillfalligt bygglov varit verksam i moduler som nu ar bortmonterade.
Foraldrar och personal kunde nd modulférskolan med bil via Polacksbacken vilken tidigare endast
tilldtit gdng- och cykeltrafik. Servitutet som tillfalligt tilldtit allman biltrafik p8 Polacksbacken
planeras att tas bort.

De nya kontoren planeras uppféras pa markparkeringen intill férskolan dar dven ett underjordiskt
parkeringsgarage finns. Marken tillhér Uppsala Science Park.

B\ W T e
Ortofoto med det ungeférliga planomr8det inringat. Ortofotot visar &ven ndromrédet med dagens
trafikforutsdttningar markerade
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3.1 G3ang- och cykeltrafik

En separerad gang- och cykelbana som utgér en del av huvudcykelnatet angransar till

planomradet i soder. Huvudcykelvagen har héga cykelfldden d& det &r den genaste kopplingen
mellan stora studentomrdden och Uppsala tekniska hégskola. Straket kopplar samman

snabbcykelleden l&ng Dag Hammarskjélds vég i vaster med Lagerhyddsvéagen i 6ster. Gang- och
cykelvagen har en planskild passage under Dag Hammarskjolds vag.
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Kartbild éver Uppsala kommuns cykelnét. Gul pil visar en koppling som kbmmunen onskar
forstérka framéver

Uppsala kommun har planer pa att férstarka GC-kopplingarna i omradet, framfér allt mellan
Rosendal i sydvést och centrum via den nya bron som anléggs éver Fyrisan, Tullgarnsbron.

G&8ng- och cykelbanan séder om planomridet

A el

G8ng- och cykelbanans planskilda korsning med
Dag hammarskjolds védg
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3.2 Kollektivtrafik
Omradet har god tillgdng till kollektivtrafik. Ndrmsta busshallplatser &r Uppsala Science Park p3
Dag Hammarskjoldvég, ca 250 meter fran planomradet, och hallplats Polacksbacken pa
Lagerhyddsvégen ca 340 meter syddst om planomraddet. Hallplats Uppsala Science Park trafikeras
av busslinje 1, 3, 4, 8, 11, 12 m. fl. och hallplats Polacksbacken trafikeras av busslinjerna 4 och
12. Under rusningstid trafikerar linje 3 med 7-minuterstrafik, linje 4 och 12 med 10-minuterstrafik
och linje 11 med 15-minuterstrafik.

’le Uppsala Science Park

O Utredningsomréde

Q‘le Polacksbacken

<

ﬁ ‘Hpl Regementsvéagen:

Kartbild éver busslinjer intill utredningsomr8det. Gul linje visar sp8rvdgens planerade strdckning

Kollektivtrafiken kommer férstarkas ytterligare i omradet da utbyggnad av sparvég planeras langs
Dag Hammarskjélds vag med planerad trafikstart ar 2029. Sparvégen stracker sig fran Uppsala
centralstation till den nya jarnvagsstationen Uppsala Sédra och &r cirka 17 kilometer Iang.

Busshdliplatser p8 Dag Hammarskjélds vég

Busstrafik p§ Dag Hammarskjélds védg
infarten till Uppsala Science Park
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3.3 Motorfordonstrafik

Dagens markparkering och garage nds frdn Dag Hammarskjdlds vég via en tvargata, dven den
kallad Dag Hammarskjolds vag (hadanefter kallad tvargatan). Till modulférskolan som tidigare
legat pa platsen har angéringstrafiken skett via Polacksgatan. I och med att Polacksgatan ska

dtergad till att endast tilldta gdng- och cykeltrafik &r tvargatan den enda méjliga tillfartsvdagen aven
till férskolan framover.

Dag Hammarskjolds vag har skyltad hastighet 30 km/tim intill korsningen med tvargatan. Dag
Hammarskjélds vag har tva koérfalt i vardera riktning och trafikeras av ca 15 500
motorfordon/vardagsdygn. Gatan har fa korsningspunkter med gdende.
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Kartbild éver gatunétet intill utredningsomr8det

I samband med att sparvég anlaggs langs Dag Hammarskjélds vdg kommer gatan minska fran
tva till ett korfalt per riktning.

Tvérgatan in till omr§det

Dag Hammarskjélds vadg vid korsningen med
tvédrgatan
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3.4 Parkering
I inom planomrédet och ndromradet har Vasakronans idag ca 1700 cykelparkeringsplatser och
895 bilparkeringsplatser, varav 110 bilparkeringsplatser i markplan utgdr i och med uppférandet
av den nya bebyggelsen. Ingen beldaggningsstudie har genomfért inom ramen fér denna
utredning, men enligt uppgifter frdn Vasakronan har varken cykel- eller bilparkeringsplatserna full
beldggning idag.

Cykelparkering p§' fvérgatan i anslutning till
planomrdet laboratorium planeras
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4. PLANFORSLAGET

Forslaget syftar till att tillskapa en forskola med 8 avdelningar for totalt 144 barn samt ca 18 000
kvm BTA kontor och laboratorium férdelat pd tva huskroppar.

Planomradet angérs via en ny angdringsgata som ansluter till tvargatan Dag Hammarskjélds vag i
norr. Den vastra huskroppen uppfors ovanpa befintligt underjordiskt garage vilket behalls. De
flesta markparkeringsplatserna som finns pa platsen idag utgdr med undantag fér ca 15 platser
norr om den mellersta huskroppen. I den &stra delen av planomrddet méjliggors en ny forskola i
tva plan med cykel- och bilparkering pa den sédra delen av férskoletomten. Nya gadngbanor

anldaggs i omradet och cykling sker i blandtrafik.
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Illustration éver planférslaget
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5. BERAKNING AV PARKERING OCH ALSTRING

5.1 Parkering
I Parkeringstal fér Uppsala anges riktvarden for parkering pa kvartersmark. Riktlinjerna &ar
utgdngspunkten for berdkning av behovet av parkeringsplatser inom planomradet.

Planerad exploatering
e En forskola med 144 barn
e Ca 18 500 kvm BTA kontor och laboratorium (varav ca 9 250 kvm BTA kontor och ca
9 250 kvm BTA laboratorium). Laboratorium innebér en lagre persontathet &n for kontor
da laboratorium &r mer ytkravande.

Cykelparkering
e Riktlinjer for forskola: 0,4 platser/per barn
e Riktlinjer fér kontor och 6évriga verksamheter: 40 platser/1000 kvm BTA

Till forskolan behdvs enligt kommunens riktlinjer 144 x 0,4 = 58 cykelparkeringsplatser
Till kontor och laboratorium behévs enligt kommunens riktlinjer 18,5 x 40 = 740
cykelparkeringsplatser.

Enligt uppgifter fran Vasakronan férvédntas antalet anstéallda pad planerade kontor/laboratorium
uppga till ca 30-40 per 1000 kvm BTA, vilket motsvarar 555-740 anstéllda. Om 740
cykelparkeringar anléaggs, i enlighet med kommunens riktlinjer, skulle det innebdra drygt 1
cykelparkeringsplats per anstalld, vilket bedéms som for hogt. Uppsala kommun genomfoér
dterkommande resvaneundersdkningar (RVU), dar den senast publicerade &r fran 2015.
Planomradet &r lokaliserad néra grénsen mellan omrade City, som hade en cykelandel pd 38%,
och omrade Eriksberg/Norby, som hade en cykelandel pd 37%. Om cykelandelen till de nya
kontoren/laboratorierna uppgar till 38% krévs 211-274 cykelparkeringsplatser.

For att frémja ett h8llbart resande foresl§s att cykelparkeringsplatser fér kontor/laboratorium
utg8r frén en cykelandel p§ 50%, vilket ger 278-370 cykelparkeringsplatser.

Bilparkering
e Riktlinjer for férskola: 0,1 platser/ per barn

e Riktlinjer for kontor: 5 platser/1000 kvm BTA

Enligt Parkeringstal fér Uppsala ar en reduktion pd parkeringstalet fér bil méjlig fér kontor och
verksamheter beroende pa projektets platsspecifika egenskaper. Planomradet ligger mindre &n
300 m fran en hallplats med hég turtathet vilket ger en reduktion pa 0,5 platser. Omraden som &r
lokaliserade inom 2000 meter fran Uppsala centrum kan ges en reduktion pa 1,0. Det aktuella
planomradet ligger precis intill gransen for detta avstand varfér en reduktion pd 0,75 bedéms som
rimlig. Det platsspecifika parkeringstalet fér kontor blir da 3,75 platser/1000 kvm BTA kontor.

Till férskolan behévs 144 x 0,1 = 15 bilparkeringsplatser, dédrutéver behévs RHP
Till kontor behévs 18,5 x 3,75 = 70 bilparkeringsplatser
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5.2 Trafikalstring
En trafikalstring tas fram for att uppskatta hur manga resor som den nya exploateringen ger
upphov till. Antalet resor fordelas darefter pa olika fardmedel; gdng, cykel, kollektivtrafik och
biltrafik. Planomradet &r lokaliserad nira gransen mellan omrade City, som hade en bilandel pa
23%, och omrade Eriksberg/Norby, som hade en bilandel p& 31%, enligt RVU frén 2015. Uppsala
kommun arbetar for ett mer hallbart resande och en mobilitet som &r anpassad efter situation och
sammanhang. I programmet fér mobilitet och trafik finns ett mal om att alla resor och transporter
i Uppsala kommun &r 2050 ska ske med hallbara fardmedel, vilket inneb&r en hég prioritet pa
gang, cykel och kollektivtrafik i stadsrummet. Kommunen tar &ven fram en handlingsplan med
dtgardsforslag for att paverka resandet. Med det som mal samt planerad utbyggnad av sparvag i
nara anslutning till forskolan finns goda forutsattningar att andelen bilresor minskar jamfort med
svaren frdn RVU 2015.

Utdver personresor tillkommer ett antal resor for exempelvis sophdmtning och leveranser men det
beddéms vara ett mindre antal rérelser per dag och inkluderas inte i denna
trafikalstringsberakning.

For att ringa in ett troligt intervall pd antalet resor till och fran kontoren berdknas ett hégre och
ett lagre scenario. I det hégre scenariot antas en bilandel p& 31%, vilket motsvarar resultatet i
RVU fér omradet Eriksberg/Norrby fran 2015. I det lagre scenariot antas en bilandel pa 15%
vilket forutsatter ett effektivt arbete med hallbart resande av Uppsala kommun. Férmiddagens
maxtimme antas vara dimensionerande for trafiksituationen.

Trafikalstring och prognoser baseras pa vid tillfallet kdnda férutsattningar och innehdller alltid ett
matt av osakerhet.

Kontor/laboratorium

De anstdllda antas alstra 2,5 resor per dag. I det hdgre scenariot antas 40 anstallda per 1000
kvm BTA. I det lagre scenariot antas 30 anstallda per 1000 kvm BTA. Det totala antalet
personresor per dag till och fran kontoren berédknas till 1388- 1850.

I det hégre scenariot berdknas antalet bilresor per dag uppgar till 574 varav ca 30% antas
genomforas under formiddagens maxtimme, vilket ger 184 resor i maxtimme. Antalet bilresor i
det lagre scenariot berdknas till 208 per dag varav 67 antas ske pa formiddagens maxtimme.

. Total . - Total
Resenarsgrupp Personer |Resor per dag resor Bilandel |Samékning bilresor FM max
Scenario hég ien?“BSTtg”da/mOO 740 2,5 1850 0,31 1 574 184
Scenario Iag i‘?n?“BSTti”da/mOD 555 2,5 1388 0,15 1 >08 67

Antaganden och beréknad trafikalstring fér kontor/laboratorium.

Foérskola

Tidsperioden da barn lamnas pa forskolan (ca 07-09) antas vara kortare &n det tidsintervall dd
barnen hamtas (ca 14-18). Darfér antas formiddagens maxtimme vara dimensionerande for
trafiksituationen.

Barnen som gar pa férskolan bedéms alstra 4 resor per dag genom lamna- och hamta-trafik.

Personalen antas gora 2 resor per dag (en till och en fran arbetet). Det totala antalet personresor
per dag till och fran forskolan beraknas till 636.
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Personalen antas resa var for sig men for barnen antas en viss samakning, exempelvis att syskon
gar pd samma forskola och att de darfoér reser gemensamt. En del av forskolans barn antas ha ett
syskon att resa tillsammans med, darfér antas en samakningsfaktor pd 1,5 barn per bilresa. En
andel av féréldrarna antas arbeta i ndromradet och parkera inom gangavstand till férskolan vilket
minskar antalet tillkommande bilresor. I scenario hég antas detta vara 10 % och i scenario 1&g 20
%.

I det hogre scenariot beraknas antalet bilresor per dag uppga till 138 varav ca 50 av dessa
genomfors under formiddagens maxtimme. Antalet bilresor i det Iagre scenariot beraknas till 61
per dag varav 22 antas ske pa formiddagens maxtimme.

Resor per dag och |Total Arbetar i Total

Resendrsgrupp |Personer resendrsgrupp resor Bilandel | Samdkning niromréidet | bilresor FM max

Firskolebarn 144 4 576 0,31 1,5 0,1 107
Scenario hég |Personal 30 2 &0 0,31 1,0 19

TOTAL 174 [ 636 126

Fdrskolebarn 144 4 576 0,15 1,5 0,2 a6
Scenario lag [Personal 30 2 60 0,15 1,0 9

TOTAL 174 6 636 55

Antaganden och beréknad trafikalstring for férskolan.

Med antagandena ovan beddms antalet bilresor till och fran kontor, laboratorium samt férskolan
under férmiddagens maxtimme uppga till ungeféar 89 - 234 resor.

5.3 Madjliga tillfartsvagar till forskolan

Modulférskolan som tidigare 1&g pa platsen hade sin tillfartsvég via Polacksgatan. I ett tidigt skede
av forskoleutredningen diskuterades fragan om férskolans hamta-ldmnatrafik skulle fortsétta
anvanda Polacksgatan eller inte. Detta for att minska belastningen pa d& Dag Hammarskjélds
vags korsning med tvargatan, vilken har hdga fldden av cykel- och biltrafik. En utredning av
forskolans paverkan pa korsningen har darfér genomforts for att bedéma om den nya forskolan
kan utformas med huvudsaklig tillfartsgata via tvargatan.

Dag Hammarskjélds korsning med tvérgata Morgonrusning i korsningen Dag
Hammarskjolds vag/tvédrgatan

I planarbetet fér sparvagen som planeras pa Dag Hammarskéljds vag har kapacitetsutredningar
genomforts i korsningarna utmed gatan, bland annat PM Trafikfloden och kapacitet (WSP, 2020-
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11-26) och Kompletterande kapacitetsberédkningar (WSP, 2023-03-21). En trafikprognos for ar
2050 antogs for dessa, dar trafikmangden under eftermiddagens maxtimme &r ca 750 fordon pa
Dag Hammarskjolds vag och ca 150 fordon pa tvdrgatan mot Uppsala Science Park.

I det framtida gaturummet kravs att korsningen regleras med trafiksignal. Signalreglering
kommer medfora att det kommer bli enklare att kéra in till tvdrgatan eftersom det inte kommer
finnas ndgon korsande trafikrorelse som far kéra samtidigt. Samtidigt medfor det en 6kad
fordréjning for gdende och cyklister som ror sig langs med Dag Hammarskjolds vag.

Ett platsbestk med stickprovsrdkning av nulagets fléden under férmiddagens maxtimme
genomfordes 2023-08-29. Antalet fordon som kérde rakt fram pd Dag Hammarskjolds vég
raknades inte. Som en jamforelse noterades hégre fordonsfléden vid stickprovsrikning pa
féormiddag 2023 &n prognosen for eftermiddag maxtimme 2050 (-40%). Antalet gdende och
cyklister antas daremot 6ka rejalt fram till &r 2050 (+100%).

— 20
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Antagen FM-max 2023 baserad p8 stickprovsrékning

Vid platsbestket noterades att kan det dréja innan bilister som svanger in pa tvargatan till
Uppsala Science Park hittar en lucka. Detta pd grund av det héga flodet av bil-, cykel- och
gangtrafik 1angs med Dag Hammarskjélds vag under maxtrafik. Situationen kan leda till viss
stress, men de kder som stundtals uppstod avvecklades relativt snabbt.

5.4 Samlad bedémning
De beraknade trafikscenarierna for férskolan beddéms inte alstra en hdg trafikmangd som ger stor
paverkan pa narliggande korsningspunkter.

P& sikt kommer kollektivtrafiken till omradet stiarkas genom utbyggnad av sparvég. Korsningen
med Dag Hammarskjélds vag kommer signalregleras vilket fordelar tillgénglig kapacitet mellan
olika svangroérelser. For bilister som idag kan uppleva det som stressigt att hitta en lucka for att
svanga i korsningen kommer situationen férbattras med en signal. Dock bedéms en
signalreglering av korsningen medféra 6kad férdréjning for gdende och cyklister som fardas pa
straket som Idper ldngs med Dag Hammarskjélds vag.

Det framtida bilresandet antas minska jamfort med nulaget i enlighet med Uppsala kommuns

program for mobilitet och trafik. Darfér beddms att férskolan kan utformas med huvudsaklig
tillfartsgata via tvargatan till Dag Hammarskjolds vag.
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6. FORESLAGEN TRAFIKLOSNING

Gaende och cyklister kan férvantas ansluta till planomradet fran GC-straket som |6per ldngs sodra
delen av planomradet. Gdende kan &ven férvantas ansluta fran kollektivtrafiken pa Dag
Hammarskjolds vag via tvdrgatan. Befintliga infartsvégar fran tvargatan in i omradet behalls och
en ny angdringsgata anldaggs vilken enkelriktas motsols runt den mittersta huskroppen.
Leveranser och sophantering sker fr&n angéringsgatorna.

\ \
| Forskota |
i \

Kontor och ‘
\aboratorium \

Gang
Cykel

Motorfordon

Cykelparkering
Bilparkering/lastplats
[ 3 Huvudentré

P Garageinfart

Illustration éver trafikrérelser inom planomr§det

En inzoomad illustration éver trafiklésning for férskolan redovisas pa nasta sida.
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Forskolan placeras pd den véstra delen av planomrédet intill den nya angéringsgatan fran vilken
leveranser och sophantering sker. Bilparkering placeras sydvést om forskoletomten och n8s &ven
den frdn den nya angoringsgatan. Gdende och cyklister ndr forskolan fr&n GC-végen séder om
forskolan samt fran tvargatan i norr.

"N

PARKERING OCH ANGORING

- Cykelparkering utan tak, 29st cyklar Cykelparkering for verksamhet i forrad, ‘ Lastzon - RHP, 2st
Sst cyklar, 3st lddcyklar
Cykelparkering med tak, . " "
20st cyklar, 6st ladcyklar Barnvagnsparkering, 15st Parkering personbil, 14st - Férdtjanst

Situationsplan (Liljewalls arkitekter) dér féreslagen trafiklésning for férskolan redovisas
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6.1 Gang

Gangbanor saknas bitvis inom planomradet. Fér gdende som kommer fran kollektivtrafiken pa
Dag Hammarskjolds vag via tvargatan finns sammanhangande gangbanor inom planomradet for
att nd samtliga entréer. Omradet nds dven frdn GC-viagen som Idper i sdder. Férskolans
huvudentré ar placerad pa forskolans sddra kortsida. Fran GC-végen nds forskolans entré utan att
bilvagar korsas. Mellan GC-vagen och entrén finns cykel- och barnvagnsparkering. Vissa

o o o . . .. O o . . . o
gangbanor féreslas utféras i samma niva som kérbanan, vilket riskerar att fordon olovligt angér
och parkerar pa gangytan.

6.2 Cykel

Cykling sker i blandtrafik inom planomradet. Vissa gator féreslas enkelriktas. For att forbattra
tillgangligheten for cyklister bor cykling tilldtas mot enkelriktat.

De flest cyklister kan foérvdntas komma fran huvudcykelstraket som ligger i direkt anslutning till
planomradet i séder. Frén strdket nds
cykelparkeringar i markplan samt ett
stérre cykelgarage i det vastra

kontorshuset. Garaget nas via den ‘\E\
vastra angdringsgatan men koppling \
saknas till huvudcykelstrdket och \

cyklister behéver leda cykeln langs en — |
gangbana, se figur till hoger.

For kontoren upprattas ca 110
cykelparkeringar i markplan varav de
flesta anlaggs i anslutning till

‘ , ontor och
"y %;\E:\garage \abora’tO\'\Um

i

entréerna. Darutdver uppréttas ca _7_‘_-,—),

270 cykelparkeringsplatser i det ? i

befintliga parkeringsgaraget. Totalt g £y

anldggs ca 380 cykelparkeringsplatser H”Vu \\ o
vilket inte uppfyller Uppsala kommuns <70y,(% <3 =

riktlinjer for kontor. Enligt riktlinjerna
ska antalet parkeringsplatser vara
740 platser, vilket bedédms hégt med
hansyn till att antalet anstallda
férvantas uppga till 555-740.

Illustration som redovisar en saknad koppling mellan
huvudcykelstr8ket och cykelgaraget

Intill férskolan upprattas totalt 55 cykelparkeringsplatser for foraldrar, barn och personal varav 6
platser anpassas till cykelkarror/Iadcyklar. Samtliga cykelparkeringsplatser foreslas forses med
ramlds och vissa av platserna férses med vaderskydd. Utdver dessa platser ryms ett cykelforrad
med plats fér 8 cyklar till férskolans verksamhet, varav 3 stycken ladcyklar. Totalt ryms 63
cykelparkeringsplatser vilket uppfyller Uppsala kommuns riktlinjer fér en forskola med 144 barn.

6.3 Motorfordon

En ny angdringsgata anlaggs som enkelriktas motsols kring den mittersta huskroppen. Biltrafik
kommer framst férekomma pa den véstra tillfartsvagen till planomradet fran vilken
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arbetsplatsernas garage nds. Darutdver kommer foérskolans parkering samt ytterligare en
markparkering alstra viss biltrafik.

I och med att markparkering som finns inom omradet idag bebyggs minskas antalet
markparkeringsplatser fran ca 125 till 15 platser. P8 grund av vissa anpassningar behévs i det
befintliga garaget utgdr ett antal parkeringsplatser &ven dar. Vasakronan har idag totalt ca 900
parkeringsplatser pa sin fastighet vilka minskas till ca 775. Till de nya kontoren/laboratoriet
behdvs 70 bilparkeringsplatser for att uppfylla kommunens riktlinjer. D& det idag finns en
Overkapacitet bedémer Vasakronan att detta behov kommer uppfyllas. Parkering for
rérelsehindrade inryms i garage fér den véstra huskroppen och pd markparkeringen norr om den
Ostra huskroppen.

Bilparkeringsplatser for hamtning och lamning av barn till férskolan samt for férskolans personal
anldggs i sédra delen av omradet néra forskolans huvudentré. Parkeringen nas fran den nya
angoéringsgatan.

Totalt inryms 16 bilparkeringsplatser till forskolan varav 2 stycken for rérelsehindrade, vilka
inryms inom 25 meter fran entrén. Darmed uppfylls Uppsala kommuns krav om 16 platser for en
forskola med 8 avdelningar och 144 barn.

6.4 Leveranser och angoéring

Tillgénglig angéring &r majlig inom 25 meter fran samtliga entréer. Angéring till lastintag och
soprum for leverans- och avfallsfordon sker intill kantstdd fr&n den nya angéringsgatan. Angéring
for leveranser, sophamtning och fardtjanst till férskolan sker pa en angéringsyta intill gdngbanan
framfor forskolan.

En kérssparsanalys har genomfért med 12-meters fordon som visar p& godtagbara
gatudimensioner med undantag fér den &stra infarten dar en avsmalning av kérbanan foreslas.
Avsmalning av kérbanan behévs for att undvika tunga laster pd det underliggande garagets
konstruktion. I kommande skeden behdver avsmalningens utbredning studeras narmare for att
undvika att tyngre fordon sveper éver gdngbanan pa motsatta sidan av gatan.
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7. KONSEKVENSER OCH REKOMMENDATIONER

Omradet har goda forutsattningar for hallbara resor. Narheten till kollektivtrafik &r god och gdng-
och cykelnatet ar val utbyggt.

Konsekvenser av forslaget:

e Uppsala kommuns riktlinjer for bilparkering uppfylls.

e Uppsala kommuns riktlinjer fér cykelparkering uppfylls fér forskolan men inte for
kontoren.

e Angodringsgatan dimensioneras for leveransfordon som klarar angéring utan backrorelser.

Foljande punkter bor beaktas i den fortsatta planeringen:

e Om kommunens planer pd ett nytt diagonalt GC-strdk mellan Rosendal i sydvést och den
nya Tullgarnsbron verkstalls bér en ny grind samt cykelparkeringar anlaggas i den
norddstra delen av férskoletomten fér en genare koppling till dem som kommer till
forskolan frdn den nya bron.

e Uppsala kommun arbetar fér ett mer hallbart resande och en mobilitet som &r anpassad
efter situation och sammanhang. I takt med att de h3llbara resorna 6kar i kommunen bér
en minskning av dagens bilparkeringsplatser ske till forman for fler
cykelparkeringsplatser.

e I det fortsatta arbetet bor méjligheten att skapa en gen cykelkoppling mellan
cykelparkeringen i garaget och huvudcykelstraket studeras.
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