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Handlaggare:

Christer Akerlund

GSN-2024-01614

Svar pa motion om farthinder fran Mattias
Jansson (SD) och Anders Sehlin (SD)

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden foreslar kommunfullméaktige besluta

1.  attbesvara motionen med foredragningen i arendet, samt

2. attge gatu- och samhallsmiljondmnden i uppdrag att intensifiera samradet
med Region Uppsalai syfte att farthinder utformas pa béasta satt utifran
trafiksakerhet, arbetsmiljokrav for bussforare och linjetrafikens kortider.

Arendet

Mattias Jansson (SD) och Anders Sehlin (SD) féreslar i en motion vackt 7 november
2023
e att gatu- och samhallsmiljonamnden omedelbart pausar all fortsatt
nyanldaggning av farthinder i form av vagbulor till dess att en ordentlig
genomlysning av kostnader och bade for- och nackdelar for denna tekniska
l0sning har gjorts, samt
e att Uppsala kommun foér att minimera skador pa fordon och for att minska
skaderisken for fordonsforare, lopande byter ut befintliga vagbulor till smarta
farthinder och fartkameror i sa stor utstrackning det ar mojligt.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Foredragning

Uppsala kommun som vaghallare har att forhalla sig till nationella trafiksakerhetsmal,
nollvisionen. Visionens mal &r att ingen ska do eller skadas allvarligt inom vagtrafiken.
En enig riksdag beslutade ar 1997 att nollvisionen ska vara utgangspunkten i landet for
trafiksdkerhetsarbetet. Trafiksdkerhetsarbetet i Sverige har varit framgangsrikt sedan
dess. Antalet doda per ar mer an halverats under de senaste 25 aren.
Trafiksdkerhetsarbetet géller for alla trafikantgrupper och beroende pa vilka
forutsattningar som galler vid en viss plats eller gatustracka ar det alltid en avvagning
mellan olika intressen som avgor vilken typ av atgarder som kan genomforas.

En av de viktigaste delarna i kommunens trafiksakerhetsarbete i staden ar att 6ka
sakerheten for oskyddade trafikanter eftersom de ar mest utsatta i trafikmiljon. En av
tio oskyddade trafikanter omkommer om de blir pakorda av ett fordon i 30 kilometeri
timmen och atta av tio omkommer om de blir pakorda av ett fordon i 50 kilometer i
timmen.

Overgangsstallen &r i sig inte en trafiksakerhetshdjande atgard eftersom de fysiskt inte
dampar hastigheten och forare inte alltid foljer vajningsplikten mot gangtrafikanter
som korsar gatan. Den mest effektiva atgarden ar att bygga farthinder vid platser dar
det finns Gvergangsstallen, cykelpassager eller cykelverfarter. Farthindret utformas sa
att foraren kor med en hastighet av 30 kilometer i timmen eller lagre.

Uppsala kommun samrader regelbundet med Region Uppsala, bland annat i fragan
om farthinder sa att de utformas pa basta satt utifran arbetsmiljokrav for
bussférare och linjetrafikens kortider. De farthinder som ar byggda pa gator dar det
gar buss i linjetrafik har samratts med Region Uppsala, bade farthindrens placering
och farthindrens utformning.

De trafiksakerhetskameror (ATK) som anvands bygger pa ett samarbete mellan
Trafikverket och polismyndigheten. Det gemensamma uppdraget ar att 6ka
trafiksakerheten langs allmanna vagar (statliga vagar). Det ar Trafikverket som ager
kamerorna och polismyndigheten som lagfor de foérare som kér med for hog
hastighet vid en kamera. For narvarande ar det inte mojligt att satta upp kameror
vid kommunala gator. Fragan har diskuterats under flera ar och Uppsala kommun,
tillsammans med andra kommuner, har visat stort intresse for att kunna ha
kameror pa vissa platser.

Ekonomiska konsekvenser

Inte aktuellt i drendet.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 20 maj 2024
e Bilaga 1, Motion om farthinder fran Mattias Jansson (SD) och Anders Sehlin
(SD)

Stadsbyggnadsforvaltningen
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Motion om farthinder

De styrande partierna i Uppsala kommun har sedan Iang tid tillbaka intagit en tydligt bilfientlig
instéllning, dar allt fler farthinder i formen av vagbulor ar ett av ménga verktyg man anvander.

Kritiken har inte varit nddig och efter att bade bldljusverksamhet och privatbilister forargats
over det alltmer svarframkomliga gatundtet i Uppsala, kommer nu invéndningar fran
busstrafiken. P ett trafikdygn passerar Gamla Uppsala Buss fordon 29 000 vagbulor. Att det
paverkar fordon och chaufforer pd ett negativt satt ar en sjalvklarhet Pa bara &tta ménader
har region Uppsala haft reparationskostnader pd en miljon kronor i enbart materialkostnader,
for utnétta och sonderslagna ledbadlgar, darutdver tillkommer arbetskostnader och
stillestdndskostnader.

Antalet sjukskrivna busschaufférer pa grund av problem med nacke och rygg har dessutom
Okat med 50% pa de senaste tvd dren. Lagg dartill att vid avgdngssamtal med férare ar
arbetsmiljon i stadstrafiken med fartdédmpande &tgarder den vanligaste orsaken till att man
slutar. Ovanpd detta pdverkas kortiderna for hela linjenatet med runt 80 timmar per
trafikdygn, ndgot som ytterligare fordyrar busstrafiken med stora belopp arligen.

Till exempel finns det pa knappt en 2 km |&ng stracka fran Vaksala torg till Granbystaden sex
farthinder, en vagbula per 400 meter. Det kan ocksd sdgas att Gatu- och
Samhallsmiljonamnden tillampar en ratt underlig princip, namligen att man "maste” bygga
fasta vagbulor om man ska kunna anlagga sdkra 6vergdngsstallen. Det handlar om att man
endast mélar upp markerade 6vergangsstallen om man samtidigt hojer dem, annars léamnas
overgdngsstéllen omadlade. Det framstdr mer som en rent trafikpolitisk markering dn som
trafiksakerhetsmassigt viktiga krav.

N&r GSN tvingades mejsla bort ett antal vagbulor i Rosendalsomrddet (dar man pd 1 km fatt
dit elva hinder) sd ar det en tydlig indikation pd att ett pragmatiskt, I6sningsorienterat och
trafikslagsneutralt forhallningssatt fatt vika till forman for rent ideologiskt motiverade beslut.

Som ansvarstagande kommun kan man inte agera pa ett sddant satt att badde bussarna och
de forare som ska kdra dem far illa av gatumiljon, till enorma kostnader for skattebetalarna.

Med anledning av ovanstiende yrkar vi:

e att Gatu- och Samhallsmiljonamnden omedelbart pausar all fortsatt nyanlaggning av
farthinder i form av vagbulor tills dess att en ordentlig genomlysning av kostnader
och bade for- och nackdelar for denna tekniska l6sning har gjorts.

e att Uppsala kommun for att minimera skador pa fordon och for att minska
skaderisken for fordonsforare, I6pande byter ut befintliga vagbulor till smarta
farthinder och fartkameror i sd stor utstrackning det &r méjligt.

Uppsala 31 oktober 2023

Mattias Jansson Anders Sehlin
Ledamot, Sverigedemokraterna Ledamot, Sverigedemokraterna
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