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Tjansteskrivelse till gatu- och samhallsmiljonamnden 2024-10-24 GSN-2024-02525

Handlaggare:
Ingrid Lembke von Schéele, Joel Sjélander

Svar pa initiativarende fran Fredrik Bjorkman
(M) och Mats Gyllander (M) angaende
resvaneundersokning

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. att besvara initiativarendet med foredragningen i arendet.

Arendet

Pa gatu- och samhallsmiljonamndens sammantrade 25 september vackte Fredrik
Bjorkman (M) och Mats Gyllander (M) ett initiativarende om behovet av en ny
resvaneundersokning dar de yrkar pa att:

- Arbetet med att ta fram en ny resvaneundersokning startas.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsforvaltningen.

Foredragning

Uppsala kommun har tidigare genomfort resvaneundersokningar vart femte ar genom
manuella enkatundersokningar. Den senaste genomfordes 2015. Sedan 2020 har
Uppsala kommun ett samarbetsavtal kring Region Uppsalas motsvarighet
Kollektivtrafikbarometern dar Uppsala kommun har tillgang till radata med maéjlighet
att gora egna analyser. R&data finns frdn 2017 och framéat. Overgéngen till att anvanda
Region Uppsalas metod har skett genom verksamhetsutveckling.

Kollektivtrafikbarometern anvander en metod med digitala resvaneundersokningar
varje manad vilket ger ett storre antal respondenter och mer kontinuerliga data an vad
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resvaneundersokningen gjorde. Kollektivtrafikbarometern skiljer sig ocksa pa sa vis att
respondenterna svarar pa hur de reste foregaende dag, i stallet for under en hel veckai
resvaneundersokningen vilket ger en hogre trovardighet.

En enkatundersokning i resvaneundersokningens form kan ocksa bli missvisande,
exempelvis med anledning av vaderforhallanden. Kollektivtrafikbarometern visar med
sin mer kontinuerliga data pa de variationer som sker efter vader och arstid och ger
darmed en mer sanningsenlig bild.

Fran och med november 2024 kommer det att finnas en trafikanalytiker inom
forvaltningen med ansvar for att gora fler analyser baserade pa kommunens behov.

Ekonomiska konsekvenser

Arendet har inga ekonomiska konsekvenser.

Beslutsunderlag

o Tjansteskrivelse daterad 24 oktober 2024

e Bilaga 1, Initiativarende fran Fredrik Bjorkman (M) och Mats Gyllander (M)
angdende resvaneundersokning

e Bilaga 2, Redovisning av resvaneundersokning genom
kollektivtrafikbarometern.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor
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Moderaterna i Uppsala 2024-09-09

Ang resvaneundersokning

Ett grundlaggande ingangsvarde i samhéllsplanering ar kunskap om hur invanarna i Uppsala
véljer att forflytta sig. Sadan information ger en bild av vilka prioriteringar och 6vriga
satsningar som behdver goras inom infrastruktur, trafiksdkerhet och planering mm.

P& kommunens hemsida kan man l&sa att:

Under hosten 2015 genomférde Uppsala kommun en resvaneundersokning. Undersdkningen
har genomforts var femte ar sedan 2000. Syftet med undersokningen ar att kartlagga
kommuninvanarnas resmonster. Resultaten &r ett viktigt underlag for planeringen av hallbar
tillvaxt och hallbara transporter.

Man kan konstatera att ingen resvaneundersékning (RVU) genomforts i Uppsala sedan 2015,
och under tiden fram till dags dato har kommunen genomfért mycket stora investeringar i
olika typer av infrastruktur och genomfort stora férandringar i gatubilden. Det finns darfor all
anledning att anta att detta paverkat resvanorna.

Vi har aven sett en alltmer svajjig tagtrafik for dagpendlare, vilket &r ytterliggare en faktor
som paverkar resvanor.

Det framstar darfor for oss moderater narmast oseriost att géra massiva investeringar utan att
mata nagon effekt av dessa. Ovan anges att RVU ar “ett viktigt underlag for planeringen av
hallbar tillvaxt och hallbara transporter”. Det kan dock knappast anses trovardigt att anvanda
ett 10 ar gammalt underlag for att géra den typen av bedémningar.

Vi moderater har vid ett flertal tillfallen, bade formellt och informellt, papekat denna brist i
aktuellt underlag. Dessa pastotningar har dock varit resultatldsa, varfor vi nu tar detta initiativ
for att kunna fa fram en aktuell RVU.

Med anledning av ovanstaende yrkar jag att:

- arbetet med att ta fram en ny resvaneundersdkning omedelbart startas

Fredrik Bjorkman (M)

Mats Gyllander (M)
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Fardmedelsstatistik Uppsala 2022-2023
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Resvaneundersokningen

Vart femte ar
4000 tillfragade 2 000 svarande

Frageformular dar respondenten
fyller i hur man har rest under en
vecka

Uppsala kommun ar avsandare
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kommun

Kollektivtrafikbarometern

Varje manad

Okande fran 200 till 400
svarande/manad

Frageformular dar respondenten
fyller i hur man reste igar

Kollektivtrafikbarometern ar
avsandare



Hela kommunen

Kollektivtrafikbarometern 2022-2023
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Fardmedelsmal for helakommuneni
Handlingsplan for mobilitet och trafik

Fardmedelsandelar | 2015 | 2025 | 2030
Gang 15% | 15% | 15%
Cykel 37T% | 44% | 50%
Kollektivtrafik 16% | 16% 16 %
Privat motorfordon 6% |(27T% | 19%
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Over tid - hela kommunen

 Forre kollektivtrafikresenarer
och fler bilresor utanfor staden
under pandemin.
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Staden - Uppsala tatort

Kollektivtrafikbarometern 2022-2023
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Fardmedelsmali Uppsala tatort i
Handlingsplan for mobilitet och trafik

Fardmedelsandelar | 2015 | 2025 | 2030
Gang 15% | 15% | 15%
Cykel 37T% | 44% | 50%
Kollektivtrafik 16% | 16% 16 %
Privat motorfordon 6% |(27T% | 19%




Over tid i Uppsala tatort
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Farre kollektivtrafik-
resenarer och fler som
gick under pandemin.

Svart att se nagon storre
riktningsforandring.



Ovriga kommunen
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Tabell 3: Fairdmedelsandelar i Uppsalas geografi utover Uppsala tatort

Fiardmedelsandelar | 2015 | 2025 | 2030
Gang 9 % 9% 9%
Cykel 5% 5% 5%
Kollektivtrafik 18 9% 18% 18 %
Privat motorfordon 60% | 69% |[69%
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