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Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. att 6verlamna forslag till remissversion av handlingsplan for mobilitet och trafik
till Kommunstyrelsen for fortsatt beredning och medborgardialog.

Arendet

En remissversion av handlingsplan for mobilitet och trafik har tagits fram.
Handlingsplanen ar en digitalprodukt som kompletterats med ett fysiskt
beslutsdokument. Remissversionen ar tankt att ga ut pa samrad till allmanheten och
andra intressenter for inhamtande av synpunkter innan fardigstallande och politiskt
stallningstagande.

Beredning

Arendet har beretts av Stadsbyggnadsférvaltningen. Vid tva tillfallen har innehallet
stamts av med en referensgrupp bestdende av representanter fran kommunens 6vriga
forvaltningar och bolag samt Region Uppsala, Polismyndigheten, Trafikverket samt
andra relevanta myndigheter.

Foredragning

| oktober 2019 gav Kommunstyrelsen uppdrag till gatu- och samhallsmiljonamnden att
ta fram en handlingsplan for trafik och mobilitet. Namnden antog ett projektdirektiv
den 12 februari och darefter har ett forslag arbetats fram.
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Handlingsplanen for trafik och mobilitet ar en digital produkt som kompletteras med
ett dokument for politiskt stallningstagande och beslut. Den digitala remissversionen
artank att ga ut pa medborgardialog. Syftet ar att inhdmta synpunkter fran en bred
allmanheten och intressenter innan fardigstallande. Medborgardialogen kommer att
ske helt digitalt och det &r endast den digitala versionen av handlingsplanen som
kommer att vara tillganglig vid dialogen.

Remissversionen av handlingsplanen [@amnas dver till Kommunstyrelsen for beslut om
samrad.

Ekonomiska konsekvenser

Den fardiga handlingsplanen kommer att innehalla dtgarder som behover arbetas
in i kommande Mal och budget.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 2020-12-02

e Bilaga 1, Handlingsplan for mobilitet och trafik - forslag
o Bilaga 1 Nulagesbeskrivning
o Bilaga2 Atgérder
o Bilaga 3 Utredningsbehov

Stadsbyggnadsforvaltningen

Christian Blomberg
Stadsbyggnadsdirektor
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Inledning

Under 2019 arbetade Uppsala kommun fram ett forslag till ett strategiskt dokument for
kommunens arbete med trafik och mobilitet. Dokumentet, som heter Program for
mobilitet och trafik behandlades i kommunstyrelsen i oktober 2019. | programmet finns
forslag till ett tillstandsmal for kommunens trafik och mobilitet i ett 2050-
arsperspektiv.

Kommunstyrelsen beslutade att programmet ska ga ut pa en remisskonferens och att
gatu- och samhallsmiljonamnden ska ta fram en handlingsplan for mobilitet och trafik
(aven kallad mobilitet- och trafikplan). Nar handlingsplanen ar framtagen ska den,
tillsammans med programmet behandlas i kommunstyrelsen.

Omfattning

Handlingsplanen riktar sig till beslutsfattare och tjanstepersonerinom Uppsala
kommun vilka ska anvanda dokumentet som en riktlinje i arbetet med mobilitet och
trafik i Uppsala kommun. Utéver kommunens egen organisation ar dven Region
Uppsala och Trafikverket viktiga malgrupper.

Handlingsplanen for mobilitet och trafik omfattar foljande delar:

e Trafikslagsovergripande malbilder for bade person- och godstransporter.

e Utvecklade etappmal for fardmedelsandelar.

e Identifiering av behov av atgarder for att paverka behovet av resor och
transporter, val av fardmedel och effektiviseringar av trafiksystemet. Detta ska
ge underlag for en kommundovergripande atgardslista.

e Identifiering av behov av ombyggnationer och nyinvesteringar pa det
kommunala vagnatet. Detta ska ge underlag till kommunens investeringsplan.

Forutom detta har mobilitets- och trafikplanen dven fokus pa stad, dvriga tatorter samt
lands- och glesbygd, jamstalldhet, naringsliv, tillganglighet for personer med
funktionsvariationer, barn och aldre.

Ansvar, genomforande och spridning

Handlingsplan for mobilitet och trafik med dess mal och atgarder ska utgora underlag
for kommunens plan- och budgetarbete samt den arliga investeringsplaneringen.
Arbetet med att ta fram mer tydliga prioriteringsprinciper for investeringsprojekt pagar
parallellt med framtagandet av denna handlingsplan och férvantas vara fardigt 2021.

Gatu- och samhallsmiljonamnden ansvarar fér spridning och genomférande av
programmet och dess handlingsplan.
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Syfte

Handlingsplan fér mobilitet och trafik ar en plan med ett 2030-arsperspektiv.
Handlingsplanen syftar till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program for
mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal for 2030. Mobilitets- och trafikplanen
ska ocksa ge en tydlig riktning pa hur malet ska uppnas samt foresla atgarder for det
fortsatta arbetet.

Planen ska bland annat sakerstalla ett genomforande for att

starka gang som trafikslag med sarskilt fokus pa
e sammanldnkande infrastruktur for gangtrafik
e attraktiva, sakra och trygga fotgangarmiljoer.
starka cykeltrafikens konkurrenskraft gentemot bil och kollektivtrafik med
sarskilt fokus pa
e hogkvalitativ infrastruktur for gena och trafiksakra cykelstrak.
starka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil med sarskilt fokus pa
e att busstrafikens framkomlighet prioriteras i utpekade strdk med
separata busskorfalt och/eller prioritering i alla trafiksignaler eller
prioritering pd annat satt
e attraktiva bytespunkter langs de starka straken utanfor Uppsala stad.
Oka trafiksdakerheten med séarskilt fokus pa
e samverkan kring trafiksdkerhetsarbetet med relevanta aktorer utifran
ett transportslagsovergripande perspektiv.
starka innerstadens attraktivitet och konkurrenskraft med sarskilt fokus pa
e att minska genomfartstrafikeniinnerstaden
e bilparkeringsanlaggningari anslutning till innerstaden.
effektivisera godstransporter med sarskilt fokus pa
e samordnade varuleveranseriinnerstaden
e samordnade byggtransporter for stadsbyggnadsprojekt.
sakerstalla ett val fungerande trafiksystem vid utbyggnad av storre
stadsbyggnadsprojekt.

Arbetet med handlingsplanen for mobilitet och trafik innebar framtagande av
underlag, fordjupningar med mera.
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Utgangspunkt

Mobilitets- och trafikplanen utgar frdn malstrukturen for Program fér mobilitet och
trafik. Overst finns ett tillstdndsmal som karaktariserar mobiliteten och trafiksystemet i
Uppsala kommun ar 2050.
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Tillstandsmalet beskriver vad som karaktariserar mobiliteten och trafiksystemet ar
2050. | 6versiktsplanen finns ett fardmedelsmal som innebér att andelen gang, cykel
och kollektivtrafik ska vara minst 75 procent i Uppsala stad ar 2050. Sedan
oversiktsplanen antogs 2016 visar utvecklingen att malet kommer att kunna uppnas
betydligt tidigare. Programmet skdrper darfor 6versiktsplanens mal genom att
faststélla att alla resor och transporter som sker ar 2050 i kommunen ska ske med
hallbara fardmedel.

Ar 2050 ér Uppsala kommun en féregangare i arbetet med mobilitet och trafik. Mobiliteten och
trafiksystemet i Uppsala kommun dr resilient och resurseffektivt, vilket bidrar till goda och
jamlika levnadsvillkor. Mobiliteten och trafiksystemet dr utformat och organiserat pa ett sétt
som ger en hég nédrhet och hélsosamma livsmiljéer for boende, besékare och verksamma.

Ar 2050 sker alla resor och transporter i Uppsala kommun med héllbara férdmedel.
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Metod

Projektet har letts av en huvudprojektledare samt en bitradande projektledare
tillsammans med en projektgrupp. Medarbetarna i projektgruppen har varit ansvariga
for en eller tva aktiviteter i projektet och har skapat arbetsgrupper utifran de behov
som finns for varje specifik aktivitet. Projektet pagick 2019-2021 och pa grund av den
da radande situationen med Covid-19, har de flesta méten skett pa distans. Projektet
har haft en referensgrupp som har traffats vid tva digitala tillfallen for att granska och
utveckla innehallet i sin helhet.

Arbetet har delats upp i olika aktiviteter, omfattande person- och godstransporter, dar
persontransporter har delats i upp de olika trafikslagen; gang, cykel, kollektivtrafik och
privat motorfordonstrafik. For varje trafikslag inklusive gods har separata malbilder
tagits fram. Malbilderna har varit styrande for att ta fram atgarder som leder mot
handlingsplanens etappmal och 6vergripande syfte.

For varje aktivitet har digitala workshops hallits tillsammans med arbetsgruppen for
aktiviteten, for att till exempel ta fram lampliga dtgarder att genomféra for att na
uppsatta mal. Utifran framtagna atgardslistor har atgarderna utvarderats i relation till
flera olika aspekter; bedomning av bidrag till etappmal, separata malbilder for
respektive trafikslag och uppfyllande av handlingsplanens 6vergripande syfte.
Dessutom ska Uppsala kommun ha ett mandat att genomfdra, alternativ initiera
samverkan med andra berorda aktorer for att genomfora atgarderna.

Beroende pa de parallella arbeten som gors inom Uppsala kommun har de foreslagna
atgarderna olika karaktar. | vissa fall finns framtagna handlingsplaner som
kompletterar handlingsplanen for mobilitet och trafik. Detta galler bland annat
parkering och cykel. I andra fall finns inte lika mycket underlagsmaterial framtaget och
har pekar handlingsplanen ut ett behov av fortsatt utredning. Detta galler exempelvis
gods- och gangtrafik.
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Sambhallsplanering

Hela kommunen

Oversiktsplanen pekar ut riktningen fér hur Uppsala ska vaxa och utvecklas, bade
strategiskt och fysiskt. Den satter ramarna utifran radande forutsattningar, med syftet
att realisera kommunens vision for framtiden. Redan i detta skede kan det avgoras
vilken tillgdng kommunens invanare kommer ha till hallbara fardmedel. P4 denna
overgripande niva ligger stor vikt pa regional och nationell samverkan eftersom
kommunen inte har radighet 6ver en stor del av den infrastruktur som krévs for
framtidens transporter.

Bebyggelsen utanfor tatorten ska utvecklas for att ge alla kommunens invanare
mojlighet att valja att resa hallbart. Infrastrukturen for gdng och cykel ska
sammanlanka Uppsalas tatorter for att underlatta arbetspendling och 6ka rorligheten
mellan tatorterna utanfor staden. Kommunala gator ska vara trafiksakra och ha god
standard dverallt, inte bara i stadskérnan. Invanare i hela kommunen ska ha tillgang till
trygg och hogkvalitativ parkering i anslutning till kollektivtrafik och offentlig service.

Gaturummet

Detaljplaner slar fast hur marken i ett omrade far anvandas. Dar definieras ytor for
kvartersmark och allméan plats samt vad som far byggas pa dessa. Den allmanna
platsmarken ar gator, torg och parker. Ytor som anvands till transport och vistelse och
delas av alla verksambheter, invanare och besokare.

| takt med att staden vaxer behdver utrymmet mellan husen anvéandas sa effektivt som
mojligt for att tillgodose alla behov. Gatans utformning kan inte i sig ge liv at en plats
men den satter ramarna for hur gatan och angransande fastigheter kommer att
anvandas. Genom att utforma gaturum som framjar och mojliggor
samhallsengagemang, livskvalitet, halsa, trygghet, miljomassig hallbarhet och positiv
ekonomisk utveckling gar det att sékerstalla att vardet pa de arliga investeringarna
maximeras. Gatorna maste ocksa utformas med hansyn till gatan och omgivningens
karaktar samt efter 6nskat trafikbeteende. Laga hastigheter minskar risken for olyckor
och allvarliga skador men dven bullernivaer och trafikens upplevda barriareffekt blir
lagre.

| planeringen av gaturummens utformning handlar det i grunden om prioriteringar av
funktioner och trafikantgrupper baserat pa malbilden for hur manniskor pa olika satt
ska kunna nyttja och uppleva det utrymme som byggs. Vad som ar viktigt och behover
finnas for att gatan ska upplevas som attraktiv samt uppfylla krav fran bade
verksamheter, narboende och besokare behover darfor identifieras tidigt i
planeringsprocessen. Manga transporter som sker med motorfordon &r nédvandiga for
stadens olika funktion, men ett hdgt antal motorfordon skapar trangsel och otrygghet.
Ett helhetsperspektiv med stadslivet i fokus kraver ett samspel mellan
landskapsplanering, trafikplanering, stadsplanering, bebyggelseutveckling samt
langsiktig drift och underhall. En gemensam strategi for stadens olika forvaltningar och
aktorer gor det lattare att jamfora olika behov pa en 6vergripande niva.
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Transportsystemet

| denna mobilitets- och trafikplan finns atgarder for att skapa eller forstarka
huvudvagnat for samtliga trafikslag. Dessa behover samordnas till ett Gvergripande nat
dar konfliktpunkter och barridrer (exempelvis vatten, tagrals eller hogtrafikerade
vagar) pekas ut. Darefter kan en atgardsplan med forbattringar tas fram med fokus pa
att sakerstalla trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga trafikslag
pa de platser dar de har prioritet. | detta arbete ingdr ocksa att kartlagga
framkomlighet for utryckningstrafik vilket kraver samverkan mellan utryckningstrafik
och kommunen kring till exempel utformning och reglering.

Trafiksakerhet, trygghet och tillgdnglighet

Det ska finns sakra gator och vagar for alla trafikanter. Kommunen arbetar aktivt med
nollvisionen och trafiksakerhetsframjande atgarder pa ett strategiskt och malinriktat
satt. Inom omrddet trafiksdkerhet behover dtgarder genomforas inom samtliga
trafikslag och dessa behdver dven samordnas overgripande. For att kunna prioritera
trafiksdakerhetshojande atgarder behover olycksanalys foljas upp genom
Transportstyrelsens informationssystem Strada.

| alla skeden i ett projekt, fran planering till forvaltning, ska tillganglighet beaktas
utifran platsens forutsattningar, lagar och regler. Trafikmiljon ska vara utformad med
hansyn till olika samhallsgruppers behov och bidra till 6kad trygghet for de som vistas
dar. Om den offentliga miljon byggs for att fungera fér manniskor som &r yngre an 8 ar
och aldre an 80 ar kommer den att fungera for samtliga. For att alla manniskor ska
kanna sig trygga i det offentliga rummet ar det viktigt att tanka pa hur det utformas,
vilken belysning som finns och hur det underhalls. Olika typer av trygghetsvandringar
ar bra verktyg for att identifiera platser som behover atgardas for att alla ska vaga
vistas, ga eller cykla dar. Da kan olika perspektiv fangas upp och anvandarna komma
med forslag om hur det skulle kunna géras annorlunda.

Framkomlighet vid ny- och ombyggnationer

Uppsala kommun arbetar aktivt med att vid trafikavstangningar och trafikstorande
arbeten tillgodose trafiksakerhet, god framkomlighet och tillganglighet.
Kunskapsnivan inom omradet ar hog. Utryckningsfordon har alltid hogsta prioritet
men de oskyddade trafikanterna ska ocksa prioriteras. Vid ett vagarbete ar det tydligt
hur de olika trafikanterna ska passera utan att utsattas for risker, hinder eller langa
omvagar i onddan. For entreprendrer ar det tydligt vilka regler som galler for
avstangning och omledning. | Uppsala pagar flertalet vagarbeten och
nyexploateringar, och har finns manga atgarder att genomfora pa
trafikslagsovergripande niva. Det handlar om att 6ka samarbetet med entreprendrer
for en 6kad samsyn, att ta fram rutiner och riktlinjer for till exempel akuta
trafikanordningsplaner (TA-planer) och att kontrollera att TA-planer efterlevs. For
trafikanterna i staden handlar det om att férenkla, bland annat genom kommunikativa
insatser sa att man latt kan fa information kring vagarbeten, omledningar och
avstangningar.
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Mer hallbart resande

Kombinationsresor

Att vélja att kombinera gang, cykel eller bil med kollektivtrafik minskar trangsel pa
vagarna och i staden. Nar bilen ar nédvandig for en delstracka men inte for hela eller
nar det gdr snabbare att cykla till en narliggande tagstation an att ta bussen. Genom
satsningar pa beteendepaverkanskampanijer och investeringar i den fysiska
utformningen samt anvandande av styrmedel ar det tids- och resurseffektivt att
kombinera sin resa med olika fardmedel. Att kombinera gang och cykel med andra
fardslag framjar aven aktivt resande och bidrar till forbattrad folkhalsa.

Ofta pratar man om bilpool som enda séttet att hyra ett hallbart fordon, men detta kan
aven omfatta andra typer av fordon eller hjalpmedel som kan underlatta for ett
anvandande av hallbara fordon. Det kan exempelvis handla om uthyrning av
”dramaten”, barnvagn eller cykelvagn. Det finns ocksa exempel pa kommuners egna
bilpooler som under kvallstid hyrs ut till medborgare, nagot som kan utredas dven i
Uppsala. Ett forsta steg bor vara en utredning for att se hur efterfrdgan ser ut och om
det finns incitament for privat eller offentligt finansierat system.

Mobility management

Aktiviteter inom mobility management och beteendepaverkan handlar om atgarder
som informationsinsatser, nudging och kampanijer for att 6ka det hdllbara resandet.
Det kan genomfdras t.ex. vid nyexploatering och vagarbeten for att underlatta, men
ocksa for att uppmuntra till cykling, resor med kollektivtrafik eller gdng. Aven inom
trafiksakerhet anvinds mobility management som metod. Atgérder inom
beteendepaverkan och mobility management paverkar, beroende pa inriktning pa
atgarden, alla trafikslag och behdver samordnas inom kommunen saval som med UL
och Region Uppsala.

Kommunala tjansteresor

Kommunala tjansteresor behover planeras och genomforas enligt befintlig resepolicy
och med fokus pa hallbara fardmedel och trafiksdkerhet. Det handlar till exempel om
att inkludera trafiksakerhetsfunktioner i upphandling av kommunens fordonsflotta
(alkomatare, ISA-teknik, teknik for filhallning). Exempelvis bor det anordnas en
internutbildning for kunskapshdjning i @amnet, anvandandet av cykelhjalm vid
tjansteresor pa cykel ska vara en sjalvklarhet och schemalaggningen for de som under
arbetstid reser mellan arbetsplatser eller kunder ska goras med tillracklig restid i
beaktande for att undvika stress i trafiken.

Information och digitala tjanster

Kommunikation ar en viktig del for att skapa forstaelse och acceptans for varfor
atgarder genomfors. Det ar ocksa ett medel for att nd ut med information kring nar, var
och hur exempelvis en ombyggnation ska ske eller en kampanj genomforas.

Mobility as a service (Maa$) eller Mobilitet som tjanst ar ett samlingsbegrepp for
integrerade plattformar dar flera transportsatt erbjuds och kombineras. Kommunen
ska bidra till utvecklingen genom att tillhandahalla infrastrukturen och darmed



mojliggora etableringen av Mobilitet som tjanst-koncept. Det kan handla om att framja
delningstjanster som ger medborgarna mojlighet att ga over till ett aktivt och hallbart
resande. En stor del av arbetet sker pa nationell niva och kommunen ska bygga upp
kunskap samt stotta och folja utvecklingen. Utveckling av affarsmodeller bor ske av
marknaden sjalv.

Arbetet med icke-resor startar tidigt i planeringsskedet. For att det ska vara mojligt att
valja attinte gora en resa kravs det att forutsattningarna ar bra. Exempel pa en icke-
resa kan vara att valja att arbeta hemifran en eller flera dagar i veckan. D3 kravs det att
IT-miljon fungerar, arbetsmiljon i hemmet &r bra och att det finns en forstaelse och vilja
hos arbetsgivaren. Det bor finnas servicefunktioner i narheten avhemmet vilket ar en
del av malen och strategin i 6versiktsplaneringen. Det kan ocksa handla om att
underlatta for hemleveranser av exempelvis matvaror samt all typ av information,
service och kommunikation som kan ske digitalt.

For att underlatta valet av aktiva och hallbara resor ar en reseplanerare ett bra verktyg.
Ett samarbete mellan olika aktorer som dger information kring resor bade nationellt
och lokalt ar en forutsattning for en bra och anvandbar reseplanerare dar samtliga
resealternativ ar samlade pa en plattform. Kommunen bor verka for genomférandet
och aktivt delta i arbetet.
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Fardmedelsandelar

Malen for 2025 och 2030 anges summerat for gang, cykel och kollektivtrafik.
Fardmedelsandelarna for cykeltrafiken och kollektivtrafiken maste 6ka pa bekostnad
av biltrafiken. Enligt programmet for trafik och mobilitet ska hallbara resor och
transporter ske med fardmedel som ar miljo- och klimatmassigt, ekonomiskt och
socialt hallbara. De tre hallbarhetsperspektiven behover alltid harmoniseras for att
avgora vilka fardmedel som ar hallbara i varje unik situation och sammanhang. Av den
anledningen sarredovisas inte fardmedelsandelar for gang, cykel och kollektivtrafik
separat for att undvika att fokus hamnar pa konkurrens mellan de fardmedlen.

Geografiska fardmedelsmal

Fardmedelsmalen dr indelade i olika geografiska skarningar.

Resor inom Uppsala kommun

Malet till 2030 ar att markant minska andelen bilresor till forman fér gdng, cykel och
kollektivtrafik.

Resor in till city

Malet till 2030 ar att markant minska andelen bilresor till férman for gédng, cykel och
kollektivtrafik.

Resor inom Uppsala tdtort

Malet till 2030 ar att markant minska andelen bilresor till forman for gang, cykel och
kollektivtrafik.

Resor in till Uppsala téitort

Malet till 2030 ar att markant minska andelen bilresor i forsta hand till forman for cykel
och kollektivtrafik.

Resor utanfér Uppsala téitort (inom kommunen)

Malet till 2030 &r att andelen bilresor inte ska 6ka dven om antalet resor okar.

Fardmedelsmal per resldangd

Det Gvergripande malet ar att andelen resor med bil under 5 km ska minska till forman
for framst gang och cykel. Malbilderna visar potentialen for gang, cykel och
kollektivtrafik.

Malbild 2030 Gdng:

- Antalet gangresor 0-3 km ska 6ka.
- Gang ska vara det framsta valet tillsammans med cykel for resor 0-3 km
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MGlbild 2030 Cykel:

- Antalet resor 2-5 km med cykel ska 6ka kraftigt

- Antalet resor 5-10 km med cykel ska oka

- Cykelska tillsammans med kollektivtrafik vara det framsta valet for resor 3-10
km

Mdlbild 2030 bil:

- Antalet bilresor kortare @an 5 km ska minska kraftigt

Malbild 2030 kollektivtrafik:

- Antalet resor med kollektivtrafik ska 0ka pd landsbygden®

Fardmedelsmal sdsongsvariationer

Malet ar att 6ka andelen gang och cykel under vinterhalvaret.

Indikatorer hallbara resor och transporter

Utvecklingen av hallbara resor och transporter i Uppsala och dess effekter ska arligen
foljas upp genom att folja ett antal indikatorer for de tre hallbarhetsperspektiven; Miljo-
och klimatmassiga, Sociala och Ekonomiska. Indikatorerna kommer att sammanstallas
i ett arligt framtaget trafikbokslut tillsammans med 6vrig utveckling av resandet och
transporter i kommunen. Behovet av indikatorer kan variera over tid.

! Fardmedelsandelsmalet for kollektvitrafik ligger i linje med malen i Regionalt trafikforsorjningsprogram
for Uppsala lan, 2020-2030.
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Malbilder

Malbild gangtrafik

| Uppsala finns ett utpekat huvudvagnat for fotgangare

2030 finns utpekade huvudstrak for gangtrafik dar funktionalitet, tillgénglighet och
trygghet ar sakerstallt. Drift och underhall haller langs med dessa strak hogsta klass
under hela dret. Huvudvagnatet for fotgangare kopplar ihop stadsdelar och
sammanfaller inte séllan med cykelvagnatet. Langs dessa strak ska fotgangare kdnna
sig trygga att gd i sin egen takt och det ska finnas tillrackligt med utrymme for att
motas flera i bredd. | konfliktpunkter med andra trafikslag ska hastigheten vara lag och
tillgénglighetsperspektivet ska genomsyra bade utformning och vagvisning. Belysning,
sittplatser och hogfunktionell hantering av dagvatten ar en sjalvklar del av
huvudvagnatet for fotgangare.

Kunskapen kring gang som trafikslag ar hog

Fotgangare finns Overallt och kan ta sig fram pa olika satt, med eller utan hjalpmedel.
2030 finns kartlagt hur manniskor ror sig i Uppsala samt vilka som véljer att ga och
varfor. Uppsala kommun arbetar aktivt med att forbattra forutsattningarna for gaende
och inspirera de som idag aker bil eller kollektivtrafik pa kortare strackor att ta steget
och borja ga istallet.

Attraktiva gangstrak uppmuntrar rorelse och rekreation

De flesta resor till fots ar flerfunktionella, det vill séga att fotgangaren inte bara har ett
syfte med sin resa. Attraktiva gangstrak gor valet att lamna bilen hemma lattare da
resan kan kombineras med avkoppling eller motion. Koppling till gronska och vatten
ger 6kad trivsel men attraktiva gangstrak kan ocksa vara stadsgator med handel och
serveringar dar flandrer garna ror sig och stannar till for att de uppskattar miljon och
kan utratta drenden eller umgas med andra.

For att manniskor ska valja att ta sig till och fran arbetet och utratta drenden till fots ar
gangvagnatets kopplingar mellan samhallsfunktioner och rekreationsstrak viktiga. Det
ska finnas gangstrak som ar gena och har hog kapacitet men fotgangare ska ocksa
kunna vélja att ta en liten omvag for att ga en vag dar natur- och kulturvérden har
huvudrollen.

Atgarder kopplat till gangtrafik

1.1 Skapa fler fredade och vistelsevanliga ytor for fotgangare.
1.2 Arbeta med trygghetsskapande atgarder
1.3 Inventera och atgarda renodlade gangtunnlar och broar

1.5 Sdkerstalla en tydligare separering mellan gaende och cyklister.
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1.6 Sékerstalla trafiksdkring av passager
1.7 Genomféra skolvagsutredningar
5.1 Inventera kopplingar mellan tatorterna och naturomraden
6.2 Vagleda oskyddade trafikanter ut i naturen
7.2 Ta fram en drift- och underhallsstandard for renodlade gangbanor
7.3 Sakerstalla att inkomna felanmalningar bidrar till ett kontinuerligt forbattringsarbete
7.4 Sdkerstalla hog standard pa vintervaghallning.
7.5 Ge 6kade resurser for uppfdljning av fastighetsagareansvar
12.1 Trafikstorningsinformation for oskyddade trafikanter
12.3 Verka for smarta reseplanerare
14.1 Anpassa resvaneundersokningar for 6kad kunskap om gang
14.2 Genomfora en separat resvaneundersokning(RVU) for 6kad kunskap om barns resvanor
14.3 Genomfoéra gangflédesmatning inom Uppsala tatort
15.3 Kartlagga och definiera malpunkter och barriarer fér gang
15.4 Ta fram ett huvudnat for gang
171 Stanga av utvalda gator i innerstan for motorfordon, med undantag fér boende och
’ nyttotrafik.
18.1 Arbeta efter tydliga riktlinjer gallande hur trafikslag ska prioriteras vid vdgarbeten och
’ tillfalliga avstangningar.
182 Forbattra tillgdngligheten vid omledning av trafik, framst for personer med
’ funktionsvariationer.
211 Dimensionera trafiksignaler for oskyddade trafianters sikerhet, framkomlighet och
’ bekvamlighet.

Samtliga dtgdrder och beskrivningar av dessa dterfinns i bilaga 2.

Malbild cykeltrafik

Det ar sdkert och tryggt att cykla

Nollvisionens intentioner efterstravas alltid i syfte att eliminera antalet dodade och
svart skadade cyklister i hela Uppsala kommun. Bade vid upprustning och
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nybyggnation ar trafiksakerhet en grundlaggande forutsattning. Tryggheten for
cyklister ar hog i Uppsala och olika malgruppers trygghetsperspektiv beaktas.

Framkomligheten for cykel ar hog

Tillgangligheten och framkomligheten for cykeltrafiken ar mycket god i Uppsala. Alla
viktiga malpunkter knyts samman av ett direkt och sammanhangande cykelnat. Ny
infrastruktur och bebyggelse lokaliseras och utformas sa att cykeln som trafikslag ar ett
tidsmassigt effektivt och konkurrenskraftigt fardmedel. For resor upp till 10 km ar
cykeln det mest fordelaktiga fardmedlet. | stadskarnan far cyklisterna ibland sta
tillbaka for gadende.

Det ar bekvamt att cykla

Det ar bekvamt och upplevs som attraktivt att cykla i Uppsala. Komforten for cyklister
arhoég och majliggor for cykling till arbete, skola och fritid under hela aret. Det ar enkelt
att anvanda cykeln for att transportera sig hela eller delar av resan. Gatumiljon ar latt
att navigera i och bidrar till liv och rorelse.

Atgirder kopplat till cykeltrafik

1.2 Arbeta med trygghetsskapande atgarder

14 Sdkerstalla separering mellan cyklister och motorfordon pa gator med hoga floden och
hastigheter.

1.5 Sakerstalla en tydligare separering mellan gdende och cyklister.

1.6 Sakerstalla trafiksakring av passager

1.7 Genomféra skolvagsutredningar

2.3 Framja trafiksdkert beteende.

2.4 Arbeta med beteendepaverkan fér ”juste” parkering for cykel och mikromobilitet.

3.1 Diplomera cykelvanliga arbetsplatser

3.2 Genomféra kampanjer riktade till nyinflyttade

33 Genomféra beteendepaverkande atgarder for att framja cykling bland barn och unga.

3.4 Genomfora fler vintercyklist-kampanjer

3.5 Uppmuntra Uppsala kommuns anstéllda att cykla mer och pa ett sdkert satt.

4.1 Ta fram en atgardsplan for samakning

4.2 Tillsatt en utredning om hur kommunen bast kan framja bildelningstjanster




5.1 Inventera kopplingar mellan tatorterna och naturomraden
5.9 Utveckla samarbete for 6kad prioritet av cykeltrafik utanfér kommunens
’ vaghallningsomrade.
6.1 Uppratthalla en god cykelvagvisning utmed cykelvagar dar kommunen ar ansvarig
’ vaghallare.
6.2 Vagleda oskyddade trafikanter ut i naturen
7.1 Inventera cykelvagnatets beldggningsstandard kontinuerligt.
7.2 Ta fram en drift- och underhallsstandard for renodlade gangbanor
7.3 Sakerstalla att inkomna felanmalningar bidrar till ett kontinuerligt forbattringsarbete
7.4 Sdkerstalla hog standard pa vintervaghallning.
8.1 Inkludera cykelparkering i kravstallning mot byggherrar
8.2 Anpassa cykelinfrastrukturen till olika typer av cyklar
8.3 Successivt forbattra metoder for omhandertagande av langtidsparkerade och 6vergivna
’ cyklar
9.1 Uppratthalla en god tillgang till cykelservicepunkter
12.1 Trafikstorningsinformation for oskyddade trafikanter
12.3 Verka for smarta reseplanerare
13.1 Verka fér mojligheten att ta med cykel pa tag/sparvagn/buss
13.2 Implementera handlingsplan for cykel- och pendlarparkeringar
13.3 Utreda behov av och former for ett kommunalt lanecykelsystem.
15.5 Sakerstalla ett prioriterat och trafiksakert cykelvdagnat
181 Arbeta efter tydliga riktlinjer gallande hur trafikslag ska prioriteras vid vdgarbeten och
’ tillfalliga avstangningar.
211 Dimensionera trafiksignaler fér oskyddade trafikanters sdkerhet, framkomlighet och
’ bekvamlighet.
53 Sdkerstalla att kommunens system for datahantering dr 6ppna (for att framja framtida
’ utveckling)

Samtliga dtgdrder och beskrivningar av dessa dterfinns i bilaga 2.
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Malbild kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har god framkomlighet och kapacitet i staden

2030 har kollektivtrafiken hog framkomlighet pa de gator som utgor viktiga
kollektivtrafikstrak. Kollektivtrafiken, saval sparvag som buss, ar prioriterad i
gatunatet, vilket ger attraktiva restider med kollektivtrafik under hela dygnet. Det ar
sma skillnader i restid mellan rusningstid och ldg/mellantrafiktid. Det har skett en
kraftig resandeokning och en dverflyttning av resor fran personbil till kollektivtrafik,
vilket har mojliggjorts av god kapacitet i form av turutbud och fordon.

Stadsnoderna ar utvecklade for kollektivtrafik vilket har skapat en balanserad
tillvaxt

Oversiktsplanen pekar ut en utvecklingsinriktning som innebar en fem-karning stad.
2030 har stadsnoderna inneburit att Uppsala kunnat vaxa balanserat utan for mycket
koncentration av trafik i de centrala delarna av staden. Stadsnoder utgor effektiva
bytespunkter mellan stadstrafik och regional trafik. Mellan stadsnoderna finns
kollektivtrafik med god framkomlighet och kapacitet i form av buss eller BRT (Bus
Rapid Transit).

Utnyttja digitaliseringens majligheter for en attraktivare kollektivtrafik

Den snabba trenden av digitalisering inom trafiksektorn har bidragit till forbattrad
reseplanering, realtidsinformation, linjetabeller och information om stérningar. Oppna
data har lett till nya smarta l6sningar. Informationen ar enklare, mer kundanpassad
och lattillganglig for samtliga resenarer. Information om kollektivtrafik och andra
mobilitetstjanster gar att hitta pa samma plattformar, vilket underlattar
bytesmojligheter och kombinationsresor.

Atgarder kopplat till kollektivtrafik

1.6 Sakerstalla trafiksakring av passager
10.1 Inféra parkeringsreglering som styr mot parkering i anlaggning.
11.1 Fortsatta bygga ut nat for el-laddning och tankning av andra hallbara drivmedel

12.1 Trafikstorningsinformation for oskyddade trafikanter

12.2 Verka for samordnad realtidsinformation

12.3 Verka for smarta reseplanerare

13.1 Verka fér mojligheten att ta med cykel pa tag/sparvagn/buss

13.2 Implementera handlingsplan for cykel- och pendlarparkeringar

15.6 Peka ut ett huvudnat for kollektivtrafiken




Stdnga av utvalda gator i innerstan for bil och tunga transporter, med undantag for

17.1 boende och nyttotrafik.

17.2 Utreda trangselskatt

Genomféra omvarldsbevakning och kunskapsinhamtning for tekniska l6sningar som kan

17.3 styra trafiken

18.1 Arbeta efter tydliga riktlinjer gallande hur trafikslag ska prioriteras vid vdagarbeten och
’ tillfalliga avstangningar.

20.1 Utveckla en standard for kollektivtrafikens linjenat

20.2 Ta fram en samlad 16sning for de storsta gatorna.

Dimensionera trafiksignaler for oskyddade trafikanters sdkerhet, framkomlighet och

211 bekvamlighet.

21.2 Infora signalprioritering pa fler platser

22.1 Samarbeta med UL for att skapa ett enklare biljettsystem

23.1 Delta i nationella samarbeten for nya digitala system

Sakerstalla att kommunens system for datahantering ar 6ppna (for att framja framtida

232 utveckling)

Samtliga dtgdrder och beskrivningar av dessa dterfinns i bilaga 2.

Malbild godstrafik

Det dr tydligt var gods- och varutransportfordon ska kora och parkera

Gods- och varutransporter fyller en viktig funktion i samhallet och far ta plats i hela
kommunen. Ddremot behover inte dessa fordon ta plats pa alla gator under alla tider
pa dygnet. Det &r latt att gora ratt och lastbilar hamnar inte i en forbudszon for att det
ar svart for féraren att veta vad som galler eller att hitta ratt. Aven angéringsplatser och
uppstallningsplats for slapvagn ar latta att hitta.

De kommunala transporterna ar 100% hallbara

Kommunen ar en viktig aktor i sa mmanhanget i och med att det ar var egen
verksamhet som vi har full radighet 6ver. Uppsala kommun &r foregdngare och visar
andra aktorer vad som ar mojligt genom hanteringen av de egna gods- och
varutransporterna samt de transporter som upphandlas externt. Kommunen &r ocksa
drivande i arbetet med att skapa forutsattningar for omstallning till klimatneutrala
drivmedel for tunga fordon.

Arbetet med mojliggorande av hallbara gods- och varuleveranser leds av
kommunen

Antalet varutransporter med motorfordon har minskat i innerstaden. Trivseln och
tryggheten har 6kat och konflikterna mellan oskyddade trafikanter och motorfordon
har minskat i Uppsala innerstad. Forst har den tunga trafiken styrts om och sedan har
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det totala antalet transporter i innerstaden minskat. Leveranser sker med andra
hjalpmedel som inte stor stadslivet.

Atgirder kopplat till godstrafik

Gor en Oversyn och inventering av vagmarken och forordningar som begransar

6.3 fordonstrafik.

6.4 Komplettera vagvisning i Uppsala for att det ska bli 1tt att hitta till omraden med
’ godsintensiva verksamheter.

11 Fortsatta bygga ut infrastruktur for el-laddning och andra hallbara drivmedel

15.1 Ta fram ett prioriterat nat for personbilstrafik och tung trafik.

17.2 Utreda trangselskatt

Genomféra omvarldsbevakning och kunskapsinhamtning for tekniska l6sningar som kan

17.
3 styra trafiken

Forbattra tillgdngligheten vid omledning av trafik, framst for personer med

18.2
8 funktionsvariation.

19.1 Utreda mojligheterna med bostadsnara varuutlamning

19.2 Bygga upp kunskap kring forenkling av varumottagning

19.3 Verka for en 6kad anvandning av Uppsala bygglogistikcenter (BLC)

19.4 Arbeta med att fa fler leverantorer att anvanda varuservice

19.5 Mata mangden varuleveranser i innerstaden

Samtliga dtgdrder och beskrivningar av dessa dterfinns i bilaga 2.

Malbild privat motorfordonstrafik

| Uppsala kommun ar personbilar fossilfria

Fossila branslen fasas succesivt ut till 2030. Uppsala kommun forfogar ver ndgra av de
verktyg som kravs for att na det malet men ar beroende av att arbetet synkroniseras
med andra regionala och nationella offentliga och privata aktorer. Sett 6ver ett langre
perspektiv an 2030 blir bilparken alltmer hallbar ocksa i ett livscykelperspektiv.

Staden ar fortsatt tillganglig med bil

| den véxande staden gor kraven pa hallbara resor och transporter att bilen till viss del
succesivt ersatts med andra och mer yteffektiva fardmedel. Bade genom att andra
fardmedel blir mer attraktiva, men ocksa mer konkurrenskraftiga genom ekonomiska
styrmedel som gor bilen mer kostsam. For vissa typer av resor och for vissa grupper,
sasom personer med funktionsvariationer, kommer bilen dven fortsattningsvis vara
det hallbara valet, ocksa i staden. Transportsystemet &r ssmmankopplat och geri alla
delar av staden en god tillganglighet med bil for dessa typer av resor.

Sida 19(21)



Landsbygden och tatorterna har hog tillganglighet

Pa landsbygden och i tatorterna utanfor staden ar bilens roll fortsatt viktig. Allt farre
resor till staden sker med bil, bland annat tack vare ett malinriktat arbete med att

utveckla mojligheterna for resor med olika fardmedel fran start till mal.

Atgarder kopplat till privat motorfordonstrafik

1.4 Sakerstalla separering mellan cyklister och motorfordon pa gator med hoga floden och
' hastigheter.

1.6 Sakerstalla trafiksakring av passager

2.3 Framja trafiksdkert beteende.

4.1 Ta fram en atgardsplan for samakning

4.2 Tillsatt en utredning om hur staden bast kan framja bildelningstjanster

6.3 Gor en Oversyn och inventering av vdgmarken och férordningar som begransar
’ fordonstrafik.

10.1 Infor parkeringsreglering som styr mot parkering i anldggning.

10.2 Implementera handlingsplanen for bilparking

11.1 Fortsdtta bygga ut infrastrukturen for el-laddning och andra hallbara drivmedel

13.2 Implementera handlingsplan for cykel- och pendlarparkeringar

15.1 Ta fram ett prioriterat nat for personbilstrafik och tung trafik.

15.2 Utreda mojligheterna att utveckla "hastskon" till ringled

17.1 Reglera gator i innerstan for att minska genomfartstrafik med motorfordon

17.2 Utreda trangselskatt

173 Genomféra omvarldsbevakning och kunskapsinhdmtning for tekniska I6sningar som kan

’ styra trafiken

Samtliga dtgdrder och beskrivningar av dessa Gterfinns i bilaga 2.
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Uppfoljning

Utvecklingen av hallbara resor och transporter i Uppsala och dess effekter ska arligen
foljas upp genom att folja ett antal indikatorer for de tre hallbarhetsperspektiven; Miljo-
och klimatmassiga, Sociala och Ekonomiska. Indikatorerna kommer att sasmmanstallas
i ett arligt framtaget trafikbokslut tillsammans med 6vrig utveckling av resandet och
transporter i kommunen.

Gatu- och samhallsmiljonamnden ar ansvarig for handlingsplanen och har darmed det
overgripande ansvaret for uppfoljning och utvardering av handlingsplanen.

Relaterade dokument

Uppsala kommun:

e Program for mobilitet och trafik

e OQversiktsplan

e Klimatfardplan

e Innerstadsstrategi

e landsbygdsprogram for Uppsala kommun
o Atgirdsprogram for béttre luftkvalitet

o Atgirdsprogram mot omgivningsbuller

e Uppsala kommuns parkeringspolicy

e Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun
e Handlingsplan for parkering

e Handlingsplan for pendlarparkeringar

e Parkeringstal for Uppsala

Trafikverket:
e Nollvisionen
Region Uppsala:

e Regionalt trafikforsorjningsprogram
e Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan

Bilagor
Bilaga 1. Nulagesbeskrivningar
Bilaga 2. Atgarder

Bilaga 3. Utredningsbehov
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Kommunstyrelsen

Dokumentansvarig:
Avdelningschef pa Gata, park, natur

Bilaga 1 - Nulagesbeskrivningar

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Oversiktsplan
Mal och budget
Verksamhetsplaner och affarsplaner

Program

Handlingsplaner och dvriga planer
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Gang

Resvaneundersokningar genomfors var femte ar och den senaste
resvaneundersokningen genomfordes 2015. Vid en jamforelse mellan
resvaneundersokningarna fran 2010 och 2015 framgar att gangtrafiken har minskat
med fyra procentenheter, fran 18% 2010 till 14% 2015. Allra mest har andelen resor till
fots minskat i de mindre tatorterna Gunsta, Marielund, Lanna och Almunge. | samma
omraden har bilresorna 6kat nagot vilket gar tvartemot trenden i vriga delar av
Uppsala kommun. Resultatet fran den senaste resvaneundersokningen visar att de
som gar mest frekvent ar kvinnor i aldern 15 - 39 ar och de mest vanliga gdngresorna ar
korta och inom Uppsala tatort.

Olycksstatistik fran Strada

Eftersom sjukhusen i Uppsala borjade registrera olyckor i Strada forst 2016 ar tidigare
ars statistik opalitlig och det blir svart att visa pa nagon typ av utveckling annu pa
nagra ar. Den statistik som finns &r inrapporterad av sjukhus och av polismyndigheten.
Endast 5% av fotgangarolyckorna som rapporterats ar svara olyckor eller dodsolyckor.
76% av de inrapporterade fotgangarolyckorna ar singelolyckor och ett ganska stort
morkertal kan antas eftersom manga av de lindrigt skadade troligtvis aldrig uppsoker
sjukhus och darmed inte finns med i statistiken. Flest skadade ari aldern 50 - 65 ar. Fler
kvinnor an man skadas forutom nar det géller tonaringar.

Infrastruktur

Stigar, leder och rekreationsomraden

| Uppsala kommun finns 25 motionsspar och 15 utegym och manga alternativ for den
som vill komma ut i naturen. Linnéstigarna, Upplandsleden och Hammarsskogs
naturreservat dr nagra exempel pa utpekade strak/omraden for rekreation och
naturupplevelser.

Drift & underhall

Oskyddade trafikanter ar hogt prioriterade i vintervaghallningen och prioriteras hogre
an motorfordon. Gangbanor plogas fére gator och sopas samtidigt som gatorna sopas
for att det ar enklast att gora pa det sattet. Prioriterade strak sopsaltas, det géller de
strak dar gaende och cyklister samsas. De satsningar som gors pa cykel spiller pa det
viset Gver pa gang. Entreprendrerna som utfor vintervaghallningen at kommunen
utbildas i tillganglighetsperspektiv. De far prova hur det ar att ta sig fram med nedsatt
syn eller rorelseférmaga nar det ar daligt plogat, for att de ska vara medvetna om hur
viktigt det ar att ha en hogkvalitativ snorojning. Utbildningen genomfors i samarbete
med Funktionsratt Sverige.

| belaggningsprogrammet ligger mest cykelvagar och gang-och cykelbanor och inte sa
manga gangbanor. Det ar svart att veta vilka gangbanor som behdver ny beldggning
eftersom de inte felanmals sa ofta. Status pa gator, gangbanor och cykelbanor ska
kontrolleras under rondering, men rondering prioriteras ofta ned till forman fér annat
arbete. De flesta renodlade gangbanor som finns ar inte kommunens ansvar utan
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driftas av privata fastighetsagare. Det fungerar inte alltid sa bra trots att det &r lag pa
att de ska hallas framkomliga.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

Uppsala innerstad ar utpekat som omrade dar gadende prioriteras. | en stor del av
stadskarnan ar trafik med fordon darfor helt forbjuden eller begransad pa olika satt.
Tanken ar att stadskarnan ska vara ett omrade med hog trivsel och trygghet for de som
véljer att rora sig dar och besoka de verksamheter som finns i omradet. Da det saknas
fysiska hinder for fordon ar det latt att bryta mot férbuden, efterlevnaden ar hyfsad
men inte optimal.

Kontinuerligt arbete

Gangtrafik i planprocessen

| detaljplaneskedet bevakas fotgangarperspektivet genom att en rad aspekter
identifieras och checkas av. Prioriteringsordningen vid planering av nya omraden ar
gang, cykel, buss, kollektivtrafik. Genheten ska vara hogre for gaende an for andra
trafikslag och orienterbarheten och logiken i hur gangvagar hanger ihop prioriteras,
bade nar det géller helt nya omraden men ocksa att ansluta befintliga kopplingar av
gang- och cykelnat. Det ska finnas goda maojligheter att ta sig mellan viktiga
malpunkter som exempelvis skola, arbetsplatser, parker, gronomraden, verksamheter
och bostadsomraden. Entréerna ska dessutom ansluta smidigt till gdngnétet. Planen
jamfors sa att den stimmer 6verens med riktlinjer i kommunens 6versiktsplan. | stora
projekt gors ibland analyser av gangfloden som anvands for att optimera gangnatet
och addera saknade lankar. D34 jamfors dven tidsaspekten for gangfloden med
tidsaspekten for motorfordonsfloden. | samband med framtagandet av en detaljplan
ska gdrna restiden for gang och cykel forbattras jamfort med bil.

Nar det géller detaljutformning av gangnatet anvands teknisk handbok. Vid nya
busshallplatser placeras gangvagen framfor hallplatsen medan cykelvdagen gar bakom.
Man ska kunna ga eller cykla till busshallplatser och konfliktpunkter mellan bil och
gaende/cyklister ska minimeras i den man som ar mojlig. Vagar till skolor och forskolor
ses ocksa over i forhallande till busshallplatser, avstand och ndbarhet. Det ska finnas
hastighetssakrade passager och idag ska inga passager byggas som inte ar
hastighetssakrade. Fordonsangdring ska inte behdva ske pa gangvag. Gangvagar ska
heller inte blockeras vid hamtning av avfall.

Trafikreglering och upplatelser

| arbetet med trafikanordningsplaner och markupplatelser prioriteras de gaende alltid
forst gallande framkomlighet foljt av cykel, kollektivtrafik och 6vriga motorfordon. Nar
en plats behdver stéangas av ar oskyddade trafikanter prioriterade med sarskilt fokus pa
sarskilt utsatta fotgangare som ar i storst behov av god framkomlighet utan hinder och
konflikt med motorfordon. Aven om fotgdngare ska prioriteras blir inte alltid resultatet
bra. Det kan bero pa att entreprendren saknar egenkontroll, instruktionerna har
misstolkats eller att utrustningen har flyttats runt.
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Trygghetsvandringar

Trygghetsvandringar genomfors kontinuerligt i samverkan med civilsamhallet. Genom
att arrangera trygghetsvandringar skapas forutsattningar for trygghet, lustfyllda moten
och trivsamma miljoer. Hosten/vintern 2019 genomfordes for forsta gangen
trygghetsvandringar med barn och unga, riktade till skolvagar och utemiljoer dar barn
och unga vistas.

Brister och kunskapsluckor

| Uppsala kommun saknas

- Overgripande flodesmitningar for gangtrafik i Uppsala. Nedslag finns men
inga overgripande eller sammanlankande kartlaggningar som kan anvandas
som underlag vid gangplanering.

- Statistik 6ver gangvagar. Det finns inga siffror pa hur manga meter gangvag
som finns och inte heller dokumenterat i GIS var de finns.

- Strategi for gangtrafik. Det saknas strategiska mal och planer for hur Uppsala
kommun ska arbeta med gangtrafikplanering.

- Kunskap om gangtrafikanter i Uppsala. Andelen gdende minskar och det ar
inte utrett vad det beror pa eller hur trenden kan vandas.

Cykel

Uppsala ar en kommun med en hog andel cykling och med en lang tradition av cykling.
Sedan snart tio ar tillbaka har det gjorts stora satsningar, i bade infrastruktur och
beteendepaverkansprojekt, for att forbattra for cyklister och fa fler att cykla. 2015-2018
pagick projektet ”Sveriges basta cykelstad” dar syftet med projektet var att hoja
cykelfragornas status samt lyfta fram dem tydligare pa agendan. Utifran den
malsattningen arbetade kommunen for att 6ka andelen cyklister i Uppsala samtidigt
som insatser gjordes for att 6ka sakerheten.

En stor del av alla resor som gors i Uppsala tatort ar kortare an fem kilometer och dar
finns manga malpunkter samlade inom ett forhallandevis litet omrade. Majligheterna
att ytterligare 6ka andelen cykelresor i saval kommunen som i Uppsala tatort ar goda.

Infrastruktur

| Uppsala kommun finns det i dagslaget 547 km cykelvagar. Av dessa aterfinns 452 km i
Uppsala tatort och 19 km i Storvreta tatort. | de dvriga tatorterna finns det totalt 37 km
cykelvagar medan langden pa de cykelvdgar som finns mellan kommunens samtliga
tatorter i nulaget uppgar till 49 km. Det ar markagaren som ansvarar for att underhalla
och skota om cykelvégarna samt att investera i nya. | saval Uppsala som Storvreta
tatorter samt Lindbacken, Skolsta och Fullero ar det framforallt Uppsala kommun som
har detta ansvar. | de 6vriga delarna av kommunen ar det Trafikverket, samfalligheter
och vagféreningar som ansvarar for drift, underhall och byggnation av nya cykelvagar.
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De cykelvagar som Uppsala kommun ansvarar for ar uppdelade i fyra kategorier:
e Snabbcykelleder
e Cykelvagarihuvudcykelnatet
e Cykelvagaridet lokala cykelnatet
e Rekreationscykelvagar

Det som framforallt skiljer dessa kategorier at grundar sig pa den prioritering de har
kopplat till kommunens underhallsplaner nar det bland annat handlar om
vintervaghallning och beldggningsupprustning. For att satta detta i ett sa mmanhang
utfors det idag sa kallad sopsaltning utmed bade snabbcykellederna och en del av
cykelvagarna i huvudcykelnatet medan rekreationscykelvagarna i regelinte underhalls
vintertid. En annan aspekt ar exempelvis att snabbcykellederna ska halla en hog
standard pa den asfalt som finns medan rekreationscykelvagarna i regel anlaggs i grus
och inte underhalls i lika stor utstrackning. Generellt ingar ocksa de mer prioriterade
cykelvagarna i mer sammanhangande strak dar cykelvagarna ar bredare och dar
fotgdngare och cyklister i storre utstrackning ar atskilda fran varandra pa ett tydligare
satt. Av den anledningen ar rekreationscykelvdagarna och en del av cykelvagarna i det
lokala cykelnatet smalare dar en atskillnad mellan trafikantgrupperna inte
forekommer i lika stor utstrackning.

Cykelparkeringar

Idag finns cirka 13 800 kommunala cykelparkeringar inventerade i centrala Uppsala.
Utover det finns manga fler cykelparkeringar som @nnu inte ar inventerade. De flesta
cykelparkeringar som kommunen ager ligger i centrala Uppsala men det finns dven
flertalet cykelparkeringar vid storre kollektivtrafikstopp och i friluftsomraden. Vid
resecentrum finns dven ett cykelparkeringshus med plats for ca 1200 cyklar.

Cykelboxar

Sedan 2015 arbetar Uppsala kommun med sa kallade cykelboxar som ger cyklister ett
sarskilt utrymme i signalreglerade korsningar dar cyklister fardas i blandtrafik.
Cykelboxar gor cyklisterna mer synlig for dvrig trafik och forbattrar sdledes
trafiksakerheten, sarskilt i korsningar med manga svangande fordon.

Cykeldetektering vid signalreglerade korsningar

Utmed cykelnatet har ett antal platser forsetts med sa kallad cykeldetektering. Detta ar
en atgard som innebar att cyklister som kommer fram till en signalreglerad korsning
detekteras i forvag, likt bilar, for att optimera trafikfloden. Genom att antalet stopp
generellt minskar och att vantetiden forkortas for cyklister anses detta vara en viktig
atgard for att 6ka sdval framkomligheten som bekvamligheten. Idag kdnner nedgravda
slingor i marken av stalet i de cyklar som passerar.

Vintervaghallning

Uppsala kommun ansvarar for snoréjning och halkbekdmpning av gang- och
cykelvagar, gator, torg och parkeringsplatser i en bestamd ordning. De hogst
prioriterade gang- och cykelvagarna atgardas forst. Nar kommunens snoberedskap
fattar beslut om att aktivera snorojningen har personalen en timme pa sig att paborja
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plogningen. Kommunen sopar och saltar dven utvalda gang- och cykelvagar i Uppsala.
| vintervaghallningen ingdr dven upptag av vintersand.

Underhall och drift

Cirka hélften av alla upprustningar sker som egna projekt. Resten atgardas genom
"belaggningsprogrammet” dar gator med sliten beldggning rustas upp. Arbetet utgar
fran regelbundna, omfattande belaggningsinventeringar. Bade bilvagar och gang- och
cykelvagar atgardas i belaggningsprogrammet och vid behov breddas gang- och
cykelvagar. Lagning av belaggning arbetas kontinuerligt med. Medborgare kan
felanmala skador som atgardas sa snart som mojligt.

Sedan en tid tillbaka har fokus inom belysningsarbetet legat pa gang- och cykelvagar
och idag halls en god standard pa majoriteten av vara gang- och cykelvagar.
Kontinuerlig rondering av den offentliga belysningen utfors av entreprendrer.
Entreprendrernas inspel sdval som medborgares inspel via felanmalan blir underlag i
belysningsarbetet. Det sker ocksa ett kontinuerligt arbete med att effektivisera
utrustningen och vaxla om till energisndlare armaturer och lampor.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

Cykelpassager

Utmed de gator i Uppsala tatort som Uppsala kommun ansvarar for finns det idag over
500 cykelpassager. Malsattningen ar att sa manga som mojligt av dessa med tiden ska
anses vara sakrade till 30 km/h genom att trafikmiljon for passerande fordon ar
utformad for [aga hastigheter genom exempelvis inforandet av olika typer av
farthinder.

Cykeloverfarter

Den 1 september 2014 infordes nya definitioner kring begreppet cykeléverfart. Det
innebar att "cykeloverfarter ar den del av vag dar cyklar och forare av moped klass |
har foretrade framfor annan trafik”. Detta kan jamféras med definitionen av begreppet
cykelpassage dar detta foretrade ej finns inskrivet. Utifran detta har Uppsala kommun
som ambition att successivt infora fler cykeloverfarter och med jamna mellanrum
ocksa utvardera denna process. Syftet ar att 6ka framkomligheten for cyklister genom
att minska antalet stopp men att det utifran lagstiftningen ocksa stalls krav pa
utformningen for att trafiksakerheten tydligt ska beaktas.

Tidsbegransad cykelparkering i centrala Uppsala

Sedan 2018 &r det tillatet att parkera max fem veckor i centrala Uppsala och max tva
veckor inom resecentrumomradet. | det nya cykelparkeringshuset ar det tillatet att
parkera max nio dagar. Regleringen ar till for att cyklar inte ska bli staende allt for lange
i cykelstallen eftersom det ar ett hogt tryck pa dem, speciellt runt resecentrum. Arbetet
med reglerna for cykelparkering ar pagaende da det behdver utvecklas och anpassas
till den standigt forandrade parkeringssituationen.
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Kontinuerligt arbete

Beteendepaverkan

Uppsala kommun jobbar aktivt med olika typer av beteendepaverkansprojekt riktade
mot cyKklister. Projekten kan till exempel syfta till att fa fler att cykla aret runt, att fa
grupper dar cykelandelen ar [3g att cykla mer eller att 6ka medvetenheten kring
trafiksakerhet.

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med att 6ka andelen aktiva resor for barn och
unga, bade till och fran skolan men ocksa nar det géller fritidsresor. Kommunen
arbetar darfor med cykel och barnperspektivet i en rad olika projekt. Buslatt att cykla
ratt ar ett exempel, en cykelaktivitet dar forskolebarn pa ett lekfullt satt far léra sig mer
om hur de ska bete sig i trafiken. Arrangemanget ordnas vid olika tillfallen och pa olika
platseri Uppsala.

Granskning tidiga skeden

En grupp av tjanstepersoner granskar ritningar for nyproduktion ur ett driftperspektiv
vilket syftar till att nybyggda gatumiljoer ska vara latta att skota.

Flodesmatningar

Varje ar utfor Uppsala kommun insatser genom bade sa kallade fasta matningar och
punktrékningar utmed kommunens cykelvagar. De mater hur manga cyklister som
passerar samt nar pa dygnet det sker. Idag finns det totalt fem fasta cykelméatare som
mater trafiken dygnet runt, aret om. De ar placerade utmed Vardsatravagen och Dag
Hammarskjolds vag samt vid Hamnspangen, Islandsbron och Resecentrum.

Brister och kunskapsluckor

- Landsbygdsperspektivet, vi har inte radighet dver statliga vagar men behover
bli battre pa arbetet med cykel pa landsbygden.

- Helaresan perspektivet behover utvecklas, cykelparkeringar vid
busshallplatser, cykel pa bussen etc.

- Systematiskt uppfoljningsarbete kopplat till Strada och rapporterade
olyckor. Vi behover en tydligare koppling mellan olyckor och atgarder.

- Cykelanpassade gator, gatuutformning som ar mer utformade efter cykel.

- Hyrcykelsystem/cykelpool for allmanheten.
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Kollektivtrafik

| den senaste kommundvergripande resvaneundersokningen var kollektivtrafikens
andel av resorna 13 % i saval Uppsala kommun som i tatorten. Trenden for
kollektivtrafikresandet ar positiv. Under perioden 2005 - 2015 6kade resandet med
stads- och regionbuss och med pendeltagi bade kommunen och i lanet. Storst 6kning
har skett med stadsbussar inom Uppsala tatort, fran cirka 12 miljoner pastigande ar
2005 till cirka 20 miljoner pastigande ar 2016.

Infrastruktur

| Uppsala kommuns 6versiktsplan pekas fem viktiga stadsnoder ut, se figur 1. Dessa ar
Resecentrum, Granby centrum, Gottsunda centrum, Bergsbrunna och Borjetull.
Strategiskt utgor dessa noder for framtiden platser med fler arbetsplatser, handel och
bostader. Noderna ar saval viktiga start- och malpunkter som bytespunkter och mellan
noderna behdvs hogkvalitativa kollektivtrafikstrak, eftersom kapaciteten inte kommer
att racka till for att alla bussar ska trafikera gatornai centrala Uppsala. Andra viktiga
utvecklingsomraden for kollektivtrafiken i Uppsala tatort ar verksamhetsomradena
Bolanderna-Fyrislund, Husbyborg-Libroback.

Figur 1. Stadsnoder i Uppsala. Klla: Oversiktsplan 2016
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Vid sidan av de i 6versiktsplanen utpekade straken har UL en lista med gator som &r
hogprioriterade for kollektivtrafiken.
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Styrande forutsattningar, lagar och regler

Kommunens ansvar inom omradet

Uppsala kommun och Region Uppsala har sedan 2012 tecknat ett samarbetsavtal som
reglerar ett gemensamt ansvar for kollektivtrafikens infrastruktur. Langs med det
kommunala vagnatet ansvarar kommunen for infrastrukturen i markniva vid
hallplatser, vilket innebar investeringar i perronger, anslutande gang- och cykelvagar
och 6vergangstallen. Regionen ansvarar for trafikantinformationen samt investeringar
i gatumobler sasom vaderskydd, bankar och skyltar med linjenummer. Kontinuerlig
samverkan mellan parterna ar darfor en forutsattning for att paskynda och
kvalitetssakra en hog standard for hallplatser och knutpunkter. En viktig del av
samarbetet ar ocksa att samordna och utforma strategidokument for infrastrukturen
sasom Regionens hallplatshandbok, kommunens tekniska handbok och avtal for
reklamfinansierade gatumabler.

Framkomlighetspaket

Uppsala kommun beslutade 2015 att genomfora strategiska framkomlighetsatgarder
genom flera dtgirdspaket. Atgérderna riktar sig till att 6ka bussarnas medelhastighet,
genom att minska antalet stop och genom att reservera fler ytor for kollektivtrafiken.
Framkomlighetsatgarderna bestar bland annat av utbyggnad av signalprioritering,
kollektivtrafikkorfalt, minskning av kantstensparkering pa bussgator,
ombyggnad/anpassning av farthinder samt borttagning av 6vergangstallen.

Framkomlighetspaketet har inte fullféljts pa alla gatorna i centrum, som exempelvis
Kungsgatan. Det pagar flera storre byggprojekt i centrum, vilket har gjort det svart att
genomfora atgarder dar. Uppsala kommun har idag installerat signalprioriteringi 11
trafiksignaler. Det finns i nulaget 52 signaler langs med kollektivtrafiklinjer som inte har
signalprioritering. Det finns en stor potential att forbattra framkomligheten genom
utbyggnad av signalprioritering pa flera platser.

Kontinuerligt arbete

Planerade infrastrukturprojekt

Hogkvalitativa kollektivtrafikstrak

Kollektivtrafiken behover forstarkas i fraga om kapacitet i flera strak. | omraden som
fortatas kommer dagens linjetrafik inte att klara av ett utokat transportbehov av fler
resendrer. For att tillgodose efterfragan av kollektivtrafik behdver antingen
linjetrafiken tatare avgdngar eller storre fordon. | sédra staden planeras en stor
utbyggnad av bostader fram till 2030 och darfor behdvs omfattande
infrastruktursatsningar goras i denna del av staden.

Kommunen planerar en utbyggnad av tva kapacitetsstarka kollektivtrafiklinjer, som
kommer att fa sparvag, alternativt utformas som sa kallad BRT (Bus Rapid Transit)
mellan Uppsala Resecentrum och Gottsunda centrum. Linjerna ska trafikférsorja
Akademiska sjukhuset, Biomedicinskt centrum, Pollacks backen, Ulleraker,
Ultuna/Sveriges Lantbruksuniversitetet (SLU) och Rosendal. Beslut vantas till fjarde
kvartalet 2021.
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Fran Gottsunda centrum planeras ett motsvarande hégkvalitativt kollektivtrafikstrak
till den nya stadsnoden i Bergsbrunna med koppling till en framtida pendeltagsstation.

Jdrnvdgsplan for 4 spar

Trafikverket har paborjat arbetet med en jarnvagsplan for fyra spar mellan Uppsala och
lansgransen mot Stockholm, en utbyggd jarnvagsstation i Uppsala central samt en ny
station, Uppsala s6dra, i Bergsbrunna. Jarnvagsplanen berdknas ta4 - 6 ar att
genomfora.

Uppsala central

Uppsala kommun arbetar parallellt med en utvecklingsplan som ska visa hur
anslutande omrade runt sjalva jarnvagsanlaggningen etappvis ska kunna byggas ut.
Utvecklingsplanen planeras antas av kommunstyrelsen under fjarde kvartalet 2021.

Inom ramen for sparvagsprojektet tar Uppsala kommun fram en detaljplan for
sparvagen. En samradshandling berdknas vara klar hdsten 2020. Den ska visa hur en
sparvag ska ansluta till Uppsala central.

Uppsala sodra

Ett stationslage i Bergsbrunna utreds ocksa inom ramen for jarnvagsplanen som
namns ovan. Stationen planeras att tas i drift 2029. Ett planeringsarbete kommer att
goras av Uppsala kommun for utformningen av omradet runt stationsanlaggningen.

Brister och kunskapsluckor

| Uppsala kommun saknas

- Samlad realtidsinformation och reseplanerare. Idag finns information pa
flera olika stallen och hos olika aktorer. UL erbjuder realtidsinformation pa
stads- och regionbussar, medan Trafikverket ansvarar for informationen pa det
nationella jarnvagsnatet.

Godstransporter

De siffror som finns dver den tunga trafikens floden ar schablonsiffror som inte kan
anvandas som ett statistiskt underlag. Kort sagt finns inte mycket information
definierad kring hur godstrafiken ror sigi Uppsala annat an analyser av specifika
punkter dar godstrafiken ar ett av flera trafikslag. 2015 genomfordes en kartlaggning av
godstrafiken i Uppsala innerstad som ger en fingervisning om hur mycket
godsleveranser som forekommer.

Kartlaggning av godstrafik i Uppsala innerstad - 2015 6gonblicksbild

Enkadtundersokningen visar att godsleveranserna idagi huvudsak fungerar bra utifran
ett mottagarperspektiv, men skapar betydande miljobelastning och storningar i
innerstaden. Antalet varuleveranstillfallen i innerstaden uppskattas ligga i spannet 280
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- 480 per arbetsdag inom inventeringsomradet, motsvarande i genomsnitt 1- 1,5
leveranser per verksamhet och arbetsdag. Spannet mellan verksamheterna ar dock
stor, vissa verksamheter tar emot upp till tio leveranser per dag. Trafikrakningen visar
att lastfordon utgor cirka 30 % av all fordonstrafik i centrala staden, fordelat pa 25 %
[atta lastfordon (under 3,5 ton) och 5 % distributionslastbilar (6ver 3,5 ton).
Lastfordonstrafiken ager i huvudsak rum pa formiddagen och pa tidiga eftermiddagen,
efter kl. 15 avtar omfattningen avsevart. Inte alla lastfordon anvands for att leverera
gods. Bland de tunga lastfordon dominerar verksamheter som ar inriktade pa
varutransporter, men bland de latta lastfordonen anvands endast cirka halften primart
for varuleveranser, medan andra halvan fordelas pa bl.a. bygg- och
tjansteverksamheter. Bland de registrerade fordonen var lastfordon fran
Posten/Postnord vanligast, foljd av lastfordon fran Uppsala kommun. Lastfordon star
for en betydande del av utslappen av luftféroreningar i centrum. For kvaveoxider ar
andelen fran latta och tunga lastfordon av samtliga fordonsrelaterade utslapp cirka 60
%, for partiklar cirka 75 %, vilket tyder pa lastfordonstrafikens stora paverkan pa
luftkvalitén i centrum. Aven en uppskattning av de externa kostnaderna av bullret fran
trafiken visar att lastfordon - sarskilt latta lastbilar - har en dominerande roll.

Infrastruktur

Varmeverket i Uppsala anvander jarnvagen for att transportera gods men i 6vrigt sker
godstransporterna i kommunen i huvudsak med lastbil. Det finns inget utpekat vagnat
for godstrafik i Uppsala kommun i dagslaget och det kommunala vagnatet saknar helt
BK4-vagar (februari 2020). BK4 stdr for barighetsklass 4 vilket ar den klassificering som
tilldter de tyngsta lastbilarna utan att en dispens kravs. BK4 mojliggdr samlastning av
gods da det forenklat innebaér att transporterna kan frakta tyngre last. Statliga E4an ar
inte BK4 och det saknas andra anslutande BK4-vagar soderifran vilket till viss del
motverkar syftet med att infora barighetsklassen pa kommunal vdag da langvaga
transporter sdderifran anda inte kan passera Uppsala annat an via langa omvagar.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

| delar av Uppsala stad ar det forbud att kora med fordon som ar langre an 12 meter.
Forbudet innebar att vissa lastbilar behover lamna sitt sldp utanfor stadskarnan for att
kunna trafikera delar av sin rutt.

Dagens miljézon, miljézon 1, har varit gallande sedan 2013 och syftar att forbattra
luftkvaliteten i Uppsala centrum genom att utesluta alla tunga fordon som inte uppfyller
kraven. | praktiken innebér detta att fran och med 1 januari 2021 far endast tunga fordon
som dr klassade som euro 6 kora i zonen.

Under 2020 har ett forbud inforts mot tung lastbil alla dagar 11 - 06 i Uppsala
innerstad. Atgarden &r ett steg i implementeringen av innerstadsstrategin med syftet
att skapa en hogre trivsel i stadskdrnan under de tider pa dygnet som det sociala livet i
staden arifull gang.
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Kontinuerligt arbete

Kommunala transporter

Kommunens transporter samordnas sa att det blir farre transporter. Genom att ta
kontroll 6ver de sista milen och samtransportera via distributionscentral kan antalet
leveranser och antalet kdrda kilometer minskas, och darmed aven utslappen. Det kors
totalt farre mil pa den mest frekventa korslingan vilket ger positiva ekonomiska,
ekologiska och sociala effekter. | dagslaget samordnas endast transporten av
forbrukningsvaror men det finns potential att utveckla till andra typer av varor.
Samordningen galler transporter i hela Uppsala kommun, det vill séga alla kommunala
verksamheter inklusive leveranser till brukare och andra privatpersoner, om det ar
kommunen som star for varorna och ar bestéllare. Forra aret kordes cirka 2800 mil pa
tva stycken 12 tons lastbilar och en del gods kordes med mindre personbil. Det gors
cirka 25 stopp per dag per lastbil.

Uppsala bygglogistikcenter, BLC

1 mars 2018 invigdes Uppsala bygglogistikcenter som ska bidra till att minska
transporter till och fran byggprojekten i Rosendal, Ulleraker och Ostra Sala backe.
Genom att samordna transportflodet kan antalet byggtransporter i staden minskas
och staden vaxa mer hallbart.

Uppsala bygglogistikcenter bestar av tva delar;

e Leveransplaneringstjanst for godset och for lossningsplatser.

Site Traffic Control, STC ar en tjanst for att styra leveranser och 6vriga
transporter till och inne pa byggomradena pa lossningsplatserna. Den anvands
bade for bokning av godset till samlastningscentralen (BLC), bokning av
direktleveranser (fulla leveranser med minst 80% lastfyllnad) till
byggherrarnas/entreprendrernas lossningsplatser.

e Samlastning: central med tjanst for att ta emot, samlasta och kora ut gods till
byggarbetsplatserna. Det avser gods med mindre an 80% lastfyllnad som ska
samlastas och kors ut till etappen i en slingbil. En leverans till flera
entreprendrer inom samma etapp.

Fokusgrupp hallbara godstransporter

Uppsala klimatprotokoll ar ett natverk som Uppsala kommun startade 2010 for att
tillsammans med lokala aktorer (foretag, offentliga verksamheter, universitet och
foreningar) arbeta for minskad klimatpaverkan. Natverket ar ett viktigt verktyg for att
kommunen ska na sina langsiktiga klimatmal om ett fossilfritt Uppsala 2030 och ett
klimatpositivt Uppsala 2050.

For att bli medlem i Uppsala klimatprotokoll forbinder sig varje medlem till vissa krav.
For gallande programperiod mellan 2018-2021 &r ett krav bland annat att anta olika
klimatutmaningar. Klimatutmaningarna syftar till att 6ka takten i klimatomstallningen.

Protokollets praktiska arbete sker i ett antal fokusgrupper, varav “Hallbara
godstransporter” ar en sadan grupp. Engagemanget i gruppen har varierat under aren,
men sedan 2018 har intresset okat for gruppen och under 2019 har 20-30 personer
deltagit pa de gemensamma traffarna fran cirka 20 aktorer. Det &r olika aktorer som
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deltari Hallbara godstransporter sasom lokala dkerier, foretag som genererar manga
transporter samt offentliga aktorer sdésom universiteten och Region Uppsala. De
aktorer som deltar pa traffarna ar medlemmar i Uppsala klimatprotokoll, men
fokusgrupperna ar aven oppna for 6vriga. Uppsala Klimatfardplan ar en handlingsplan
for att uppnd malet om ett fossilfritt valfardssamhalle 2030 och ett klimatpositivt
Uppsala 2050. Arbetet pagar under 2020-2021 inom ramen for Uppsala
klimatprotokoll. | framtagandet av klimatfardplanen kommer klimatprotokollets olika
fokusgrupper att nyttjas. | arbetet med klimatfardplanen vill man bland annat lista de
atgarder som pagar just nu for att minska klimatpaverkan och darfor forsoker man
inom fokusgruppen for Hallbara godstransporter skapa gemensamma projekt och
uppmuntra deltagarna till handling redan nu.

Ovriga forum for samarbete:

e  En battre sits - Transportpolitiskt samarbete i Malardalen som tar fram
systemanalyser som skickas som inspel till regeringens arbete med nationella
infrastrukturplaner.

e Kommunalt godsforum - Kommunala tjanstepersoner med ansvar for
godstransportfragor utbyter erfarenheter och information.

e Uppsalagruppen - Transportsektorns grupp i Uppsala som initierats av
Sveriges akeriforetag,

Brister och kunskapsluckor

Detta saknas i Uppsala kommun

- Tillforlitliga data om tung trafik i kommunen. Fordonsfloden saknas helt.

- Utpekade fardvagar for tung trafik. Dar gata/vag har hog barighet och ar
utformad for att ge langa fordon gott om utrymme i korsningar och dylikt.

- Smartvarudistribution sista biten. Miljomassigt och ekonomiskt hallbara
l6sningar for varudistribution i Uppsala innerstad

- Helhetsgrepp om interna leveranser. Samlastning och distribution av
livsmedel/farskvaror for kommunens egna verksamheter saknas fortfarande.

- Tillracklig vagvisning for tunga fordon. Det saknas tydlig information om var
godstransporterna far/ska kora i Uppsala tatort.

- Intern godsgrupp. For de som arbetar med godstrafikfragorinom
kommunens forvaltningar och bolag

- Nyttjande av BLC. Kapaciteten i bygglogistikcenter ar betydligt stérre an vad
som nyttjas samtidigt som branschen efterfragar tjanster som skulle kunna
inrymmas i samma verksamhet.
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Personbilstrafik

Texten tar sin utgangspunkt i personbilstrafiken som utgor den storsta andelen av den
privata motorfordonstrafiken, men dven andra privatagda motorfordon sdsom
exempelvis motorcyklar, lastbilar och husvagnar tillhor denna grupp.

Enligt den senaste resvaneundersékningen som genomfordes under hosten 2015 ar bil
det vanligaste fardsattet i Uppsala kommun och anvands i 37 % av resorna. Enligt
resvaneundersdkningen anvands bilen ofta for arbetspendling, tjdanstearenden,
fritidsresor, skjutsning av barn och inkdpsresor.

Fordelningen mellan fardsatten skiljer sig mellan boende i Uppsala tatort och utanfor
tatorten. Andelen resor med bil ar lagst i Uppsala tatort, 34 %, och hogst i
glesbygdsomradena, upp till 80 %. Trafikarbetet (antal resta kilometer per person och
dag) skiljer sig ocksa at mellan boende i Uppsala tatort och utanfor tatorten. De som
bor centralt gor kortare resor med bil an de som bor mindre centralt (4,6 km/person
respektive 20,3 km/person). Sammanfattningsvis sa kan dessa skillnader till stor del
forklaras med att boende utanfor Uppsala tatort ofta har langre till malpunkter sdsom
arbetsplats och skola, samt att de ofta har samre tillgang till kollektivtrafik.

Avgorande for fardmedelsvalet ar kérkortsinnehav och biltillgang. Inom Uppsala tatort
har 86 % korkort och 73 % tillgdng till bil och utanfor tatorten dr dessa andelar 90 %
respektive 96 %. Man har i nagot hdgre utstrackning korkort och tillgang till bil an
kvinnor. M@n anvander ocksa bil for sina resor i hdgre utstrackning an kvinnor, 43 % av
resorna jamfort med 32 %. Badde innehav av korkort och biltillgdngen dkar med dldern.
Andelen bilresor 6kar ocksa med stigande alder och ar hogst i dlderskategorin 65 - 74
ar, dar 49 % av resorna gors med bil.

Det pagdr i dagslaget ett arbete dar biltrafiken inte prioriteras lika hogt som tidigare i
samhallsbyggnadsprocessen till forman for 6kad prioritet for yt- och resurseffektiva
fardmedel. Malet ar inte att omojliggora for personbilstrafik, utan snarare att balansera
sd att hdllbara fardsatt far lika bra eller battre mojligheter som bilen har haft under
manga ar. Denna omprioritering gynnar miljé (minskade utslapp av vaxthusgaser),
folkhélsa (rorelse via gadng och cykel), jamstalldhet (kvinnor gér och cyklar i storre
utstrackning) och jamlikhet (socioekonomiskt utsatta grupper kor bil i mindre
utstrackning).

Infrastruktur och trafikfloden

Biltrafikflodena i Uppsala har sedan 1970-talet matts i tre olika ”snitt”,
innerstadssnittet, brosnittet och infartssnittet. Det finns saledes en bild 6ver hur
trafiken utvecklats i innerstaden och éver stadens broar 6ver Fyrisan.

Matningarna visar att trafiken i innerstaden har minskat sedan 70-talet. Det beror pd att
nya vagar tillkommit, sasom Kungséngsleden och Barbyleden, men ocksa pa att nya
malpunkter tillkommit utanfor innerstaden, sasom externhandel och stora
arbetsplatser, vilket forandrat Uppsalabornas resmonster. Dessutom har gator och
torgiinnerstaden succesivt byggts om till forman for gang- och cykeltrafikanter samt
kollektivtrafik, vilket gjort att fler valjer bort bilen i innerstaden.

Brosnittet har ocksa en minskande trend. Det géller dock sarskilt innerstadsbroar
medan trafiken 6ver Kungsangsleden och Barbyleden okat kraftigt. Infartssnittet mater
trafikutvecklingen pa vagar som leder in trafik till staden fran omlandet, sdsom
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Almungevagen 6ster om Tycho Hedéns vag, E4 soder om Gnistarondellen och
Enkopingsvagen vaster om Stenhagens Centrum med flera. For infartssnittet finns en
langsiktig 6kning av trafiken.

Uppsala kommun genomfor inte nagon systematisk trafikréakning langs vagar dar
Trafikverket ar vaghallare. Vid de matpunkter som Trafikverket har vid infartsvagarna
strax utanfor Uppsala stad har trafiken 6kat med cirka 50 % under 2000-talet. Langs
samma vagar men vid kommungransen har trafiken 6kat med cirka 40 % under 2000-
talet.

Styrande forutsattningar, lagar och regler

Utvecklingen av och arbetet med den privata motorfordonstrafiken i Uppsala paverkas
av nationella saval som regionala och lokala mal, regleringar och styrdokument. Det
handlar dels om ett arbete for att minska de negativa effekter som den privata
motorfordonstrafiken har, dels om planer, program och mal som reglerar och stakar ut
den 6nskvarda utvecklingen. De nationella miljokvalitetsmalen och nollvisionen &r
nationella exempel, medan exempelvis kommunens klimatfardplan och olika
atgardsprogram for bland annat luftkvalitet och buller drvagledande pa lokal niva.

Kontinuerligt arbete

Trots att det de senaste decennierna pagatt ett kontinuerligt arbete med att balansera
biltrafiken till fordel for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter sa finns annu mycket
kvar att gora. En avgdrande anledning till detta &r att de flesta omraden och gator i
Uppsala byggdes i en annan tid da prioriteringen mellan trafikslagen sag annorlunda
ut. Det pagar ett kontinuerligt arbete med att minska de negativa konsekvenserna som
den privata motorfordonstrafiken medfér. Forutom klimatpaverkan sa orsakar den
privata motorfordonstrafiken luftféroreningar, buller, vibrationer, barridrer, trangsel
och trafikolyckor.

Kommunen jobbar aktivt med standard for miljokvalitet som paverkas av bilresandet.
Kommunen har tagit fram ett Atgérdsprogram for béttre luftkvalitet (2014).
Atgardsprogrammet syftar till att uppfylla miljokvalitetsnormerna fér partiklar (PM10)
och kvavedioxid (NO2) i kommunen samt att saval kort- som langsiktigt arbeta fér en god
luftkvalitet. Inforandet av forbud mot dubbdéck pa delar av Kungsgatan och
Vaksalagatan och en 30-zon i centrum ar exempel pa atgarder som genomforts.
Uppsala kommun har ocksa antagit ett Atgérdsprogram mot omgivningsbuller (2013).
Programmet har ett antal mal och atgardspunkter for att pa sikt na visionen om att inga
manniskor i kommunen ska exponeras for nivaer av omgivningsbuller som riskerar att
leda till negativa halsoeffekter eller som vasentligt begransar mojligheten till
utomhusvistelse i offentliga miljcer.

I och med kommunens samlade ansvar for dversikts- och detaljplanering finns
mojligheten att styra anvandningen av mark- och vattenomraden. | 6versiktsplanen
anger kommunen inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon.
Eninriktning med en flerkarnig struktur bidrar till att skapa en stad som gor det enklare
och mer attraktivt att valja hallbara fardmedel, det vill sdga att i fler fall an idag valja
bort bilen. I detaljplanen regleras bland annat granserna mellan allman plats och
kvartersmark. Utgangspunkten ar att kommunen ar huvudman for allman plats. Vid
utbyggnad eller forandring av gaturummet har kommunen darmed majlighet att
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paverka utrymmet som ges till den privata motorfordonstrafiken samt hur denna ska
regleras.

Genom att arbeta med parkering som ett strategiskt planeringsverktyg kan flera
stadsbyggnadskvaliteter uppnas. Dessutom kan parkering vara ett styrmedel som
paverkar hur de som bor och arbetar i Uppsala valjer att resa. Ratt utformad kan
parkeringsstyrning ge lika stor effekt pa antalet bilresor som att infora trangselskatt.
Ett systematiskt arbete med parkering kan saledes ge bade en socialt och ekologisk
mer hallbar miljo, vilket avspeglas i de 6vergripande malen for parkeringspolicyn.
Uppsala kommuns parkeringspolicy (2014) utgdr fran fem mal, vilka i sin tur ar
forankrade i Oversiktsplanen. | dokumentet ”Riktlinjer for parkering i Uppsala
kommun” (2014) fortydligas innebdrden av malen. Dessa ar formulerade sd att flertalet
avdem ar mojliga att folja upp och utvardera genom exempelvis upprattande av
resvaneundersokningar, belaggningsstudier och slangmatningar. For att uppfylla
malen ska kommunen arbeta med ett antal olika parkeringsverktyg. Verktygen ar mer
ingdende forklarade i Handlingsplan for parkering (2016).

Stadsbyggnadsforvaltningen och Uppsala Parkerings AB, har parallellt med
handlingsplanen for mobilitet och trafik, aven tagit fram ett vagledande dokument,
Parkeringsplan (2020). Huvudsyftet med planen ar att ge vagledning till
genomfdrandet av Innerstadsstrategin, vad galler parkering.

Den ska ocksa ge en samlad bild 6ver ansvarsomraden inom parkering, for
Stadsbyggnadsforvaltningen respektive Uppsala Parkeringsbolag. Dokumentet
innehaller ocksa en sammanfattning av de dokument som finns framtagna for att ge
vagledning i planeringen for parkering.

Brister och kunskapsluckor

- Hur staden bast kan framja bildelningstjanster. Battre kunskap behovs om
hur Uppsala kan framja bilpooler i staden, bade "peer-to-peer”, 6ppna och
slutna system. Vilken typ av privatresor kan en bilpool ersatta?

- Utpekade vagar for personbilstrafik och tung trafik. Trangseln i Uppsala ar
relativt stor. Battre kunskap behdvs om hur personbilstrafiken kan styras mot
utpekade vagare for att optimera floden.

- ldentifiera existerande och framtida konfliktpunkter mellan olika
trafikslag i staden. Nar Uppsala vaxer riskerar trafikflodena att vaxa och for
att minimera risken for bland annat trangsel behover dessa konfliktpunkter
hanteras. Underlaget kommer vara ett stod i arbetet med en trafikplan.

- Identifiera fysiska barridrer sdsom vattendrag och andra naturliga hinder,
storre vagar eller jarnvagar, eller brist pa infrastruktur. Arbetet ska leda till
metoder for att Overbrygga dessa i syfte att 6ka narheten i kommunen.

- Utveckling av metoder for incitamentsstyrning och andra typer av
styrmedel. Arbetet ska sakerstalla nyttjandet av nya teknologier, nya metoder
for styrning via regler och forordningar samt efterlevnad av regler och
forordningar. Arbetet ar delvis ett underlag till ett nytt trafikstyrningssystem
(se nedan).

- Framtagande av ett nytt trafikstyrningssystem. Systemet ska effektivisera
nyttjandet av trafiksystemet sdsom trangsel i gatunatet, samt att hantera olika
typer av externa effekter av trafik, sdsom utslapp av partiklar och buller.
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Samverkan ska ske med relevanta parter, till exempel kommunens

parkeringsbolag.

- Framtagande av principer hur man ska tolerera k6er sa att man minimerar

inducerad trafik.

Miljo och klimat

Trafikbuller

En kommunovergripande bullerkartlaggning for Uppsala kommun har genomforts
avseende trafiksituationen for vag- och tagtrafik ar 2016. Cirka 21 % av Uppsalas
befolkning utsatts for vagtrafikbuller 6ver 55 dB(A) raknat pa var de bor, en yta pa ca 10

% av kommunen.

Exponeringen kan se annorlunda ut beroende pa var
invanarna vistas under dagen. Buller nattetid ar dock
sarskilt viktigt att beakta eftersom en av de storsta
riskerna med buller ar somnstorning. Knappt 7 % av
Uppsalas befolkning utsatts for vagtrafikbuller 6ver 55
dB(A) vid fasad nattetid och knappt 3 % utsatts for
jarnvagstrafikbuller Gver 55 dB(A) nattetid.

Bullerexponeringen ar storst i Uppsala tatort. Utifran
bullerkartlaggningen har en analys gjorts 6ver vilka
omraden inom kommunen dar befolkningsdensiteten
ar hog samtidigt som ljudnivan fran vagtrafiken ar
hog. Det kan konstateras att det finns en
koncentration av boende utmed Vaderkvarnsgatan,
Kungsgatan, Luthagsesplanaden och Tycho Hedéns
vag som utsatts for de allra hogsta ljudnivaerna.

Riktvardet 55 dBA
ekvivalentniva utomhus vid
fasad dr ett [Gngsiktigt
riktvérde frén
Infrastrukturpropositionen
(1996/97:53). Propositionen
anger att i befintlig miljo ska
bostéder som exponeras for
ekvivalenta ljudnivaer éver 65
dBA Gtgdrdas i en forsta etapp.
Ndgon skdrpning av grénsen
har dock inte skett och
ljudnivdn 65 dBA har blivit
praxis i réttsvdsendet avseende
ndr véghdllaren kan foreldggas
fran tillsynsmyndighet att
genomféra Gtgdrder.




Luftkvalitet

Miljékvalitetsnormer for luft dr juridiskt bindande
foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken. De baseras pd EU:s
regelverk om grénsvdrden och vigledande
vdrden. Det nationella miljékvalitetsmdlet Frisk
luft ér definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftféroreningar ska senast till Gr 2020 inte
overskrida lGgrisknivéer for cancer eller
riktvdrden for skydd mot sjukdomar eller
paverkan pd véxter, djur, material och
kulturforemdl. Miljékvalitetsnormerna fungerar
som rittsliga styrmedel for att uppnd de
strdngare miljékvalitetsmdlen.
Miljokvalitetsmdlen med preciseringar anger en
ldngsiktig malbild for miljdarbetet och ska vara
vagledande for myndigheter, kommuner och
andra aktérer.
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Kartlaggning av
luftfroreningshalter (partiklar
PM10 och kvavedioxid NO2) i
Uppsala lan har gjorts 2015 (en
uppdaterad karta tas fram under
2020), med syfte att avgora om
det finns risk att
miljokvalitetsnormer Gverskrids i
kommunen.
Luftfororeningshalterna angesi
olika intervall med notering om
halten liggerinom nedre eller
ovre utvarderingstroskeln samt
varde for miljokvalitetsnorm
som inte ska overskridas.
Omrdaden med halter i intervallet
"Ovre utvarderingstroskeln” och
“over miljokvalitetsnorm” bor
betraktas som omraden dar risk
for overskridande av norm finns.

Inom dessa omrdden kan matningar och/eller mer detaljerade berdkningar behéva
utforas. Matningar pa Kungsgatan i Uppsala har visat pa 6verskridanden av MKN for
NO2 senast under 2017-2019. Senast ar for dverskridande av MKN fér PM10 pa

Kungsgatan var 2017.

Gator dar det finns risk for 6verskridande av miljokvalitetsnorm enligt kartlaggningen

2015:

e Luthagsesplanaden
e Rabyvagen

e Sysslomansgatan

e Kungsgatan

e Vaderkvarnsgatan

e Sankt Olofsgatan

e Drottninggatan

e VistraAgatan

e Munkgatan

e Bangardsgatan

e Dragarbrunnsgatan
e Béaverns grand

e Hamnplan

e \Vaksalagatan

e OvreSlottsgatan

e Kyrkogardsgatan

http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/
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Nr

11

1.2

13

14

15

Sida3(12)

Atgirder

| framtagandet av handlingsplan for mobilitet och trafik har atgardsbehov identifierats.
Varje atgard ar analyserad med avseende pa hur mycket den bidrar till 6kat hallbart
resande samt till vilka malbilder den bidrar till att uppna. Vissa atgarder bidrar inte
direkt till ett 6kat hallbart resande men anses anda vara relevanta da de bidrar till
andra typer av maluppfyllelse som ocksa gynnar mobiliteten och trafiken i staden och
kommunen. Vissa atgarder ar i form av punktinsatser medan andra ar en del i ett
[6pande [angsiktigt och systematiskt arbete. Bada typer behovs for att uppna onskad
effekt pa lang och kort sikt. Det &r 6nskvart att atgarderna, nar de ska genomforas, ar

matbara och tidsatta i sa stor utstrackning som méjligt. Metoder och underlag for
genomforande ska vara grundade pa goda erfarenheter, forskningsresultat och

hogkvalitativt data.

Teckenforklaring

Gang L1
Cykel y
yKe Jo
Bil o)
Kollektivtrafik (2=

Gods

EF

Trafikslagsovergripande

Trafiksakerhet och trygghet

Atgard Bidrartill  Bidrar till
okat malbilder
hallbart for
resande

Skapa fler fredade och vistelsevanliga ytor for fotgangare. Ta fram Lag/medel  O4¢

tydligare riktlinjer for lokalisering och utformning av gdngfartsomraden :

och gdgator. Det ar viktigt att inte bara begransa motorfordonstrafik

utan ocksa att titta pa behov av att separera gdende och cyklister for

okad trygghet och sakerhet.

Arbeta med trygghetsskapande atgarder. Bibehdlla hdgstandard pd = Lag/medel 0 <

belysning och siktforhallanden pa gang- och cykelbanor. (:9: oo

Inventera och dtgirda renodlade gangtunnlar och broar. Gang-och ~ Lag/medel @

cykeltunnlar &r redan inventerade, men det dterstar att se 6ver :

renodlade gangtunnlar.

Sakerstilla separering mellan cyklister och motorfordon pa gator Lag/medel (== ﬂt

med hoga floden och hastigheter. For prioritering av vilka gator som oo

ska separeras: utga fran kraven i Uppsala kommuns tekniska handbok.

Typ av separering bestams utefter trafikfloden och hastigheter.

Sakerstilla en tydligare separering mellan gaende och cyklister. Lag/medel 0 Oﬂto

Omfattar flera olika typer av atgarder, beroende pa behov och floden,
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17

Nr

21

2.2

2.3

24

Nr

3.1

3.2

3.3

daribland en kontinuerlig lagning av vagmarken for separering, malning
och belaggning mm.

Sakerstilla trafiksakring av passager. Sakerstall god trafiksakerhet i
passager. Utformningen behdver anpassas till det utpekade huvudnatet
for olika trafikslag. Vid konfliktpunkter ska alltid de oskyddade
trafikanternas sakerhet komma forst. Kan innebara olika
tillvdgagangssatt beroende pa vad som ar fysiskt méjligt och bor ocksa
anpassas till hastighet.

Genomfora skolvagsutredningar. Gor en separat utredning for
respektive skola som en del av att ha en battre kunskap om barns
skolresor och behov av trafiksakerhetsatgarder till forman for de barn
som gar, cyklar eller aker kollektivt till skolan.

Trafikslagsovergripande mobilitetsarbete

Atgird

Genomfora mobilitetsatgarder i stadsutvecklingsprojekt. Har en
koppling till fysiska atgarder i samband med ombyggnader, se atgard
11.1.

Samverka med arbetsgivare inom naringslivet, foreningslivet,
universiteten och offentlig verksamhet kring hallbart resande i
tjdnst. Ett redan pagaende projekt som varit framgangsrikt.

Framja trafiksdkert beteende. Utatriktade insatser for 6kad
anvandning av bilbélte, barnstol mm kopplat till bildkning, samt sdkrare
cykling. Ett redan pagdende projekt som varit framgangsrikt.

Arbeta med beteendepaverkan for ”juste” parkering for cykel och
mikromobilitet. Ett redan pagaende projekt som tidigare omfattat
cykling, men som bor breddas till att aven omfatta elsparkcyklar och
annan mikromobilitet.

Mobilitetsarbete cykel

Atgard

Diplomera cykelvanliga arbetsplatser. Verka for att fler arbetsplatser
valjer att diplomera sig.

Genomfdra kampanjer riktade till nyinflyttade. Driva kampanjer och
informera nyinflyttade, samt de som flyttatinom kommunen, om att
cykla mer och sakert. Ett redan pagaende projekt som varit
framgdngsrikt.

Genomfora beteendepaverkande atgarder for att framja cykling
bland barn och unga. Driva kampanjer och informera barn och
vardnadshavare om att cykla mer och sékert.

Medel

Hog

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Hog

Hog

Lag

Lag

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Hog

Medel

Hog
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Bidrar till
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Bidrar till
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for
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34

3.5

Nr

4.1

4.2

Nr

5.1

52

Genomfara fler vintercyklist-kampanjer. Handlar om att uppmuntra
till att fler cyklar pa vintern och att de anvander vinteranpassad
utrustning for att 6ka sakerheten.

Uppmuntra Uppsala kommuns anstallda till att cykla mer och pa ett
sakert satt. Kommunens anstallda bor forega med gott exempel. Galler
for bade tjansteresor och arbetspendling,

Mobilitetsarbete personbil

Atgiard

Ta fram en atgardsplan for samakning. Riktat till arbetsplatser,
foreningar (exempelvis byaforeningar eller idrottsforeningar)

Tillsdtt en utredning om hur kommunen bast kan framja
bildelningstjanster. Handlar om hur kommunen kan utveckla initiativ
som ger alternativ till privat bilagarskap. Trafikslagsovergripande
atgard som kopplar till andra mobilitetstjanster. Férutom bil bor dven
cykelsléap, ladcyklar mm kunna erbjudas i denna tjanst.

Gang och cykel utanfor staden

Atgard

Inventera kopplingar mellan tiatorterna och naturomraden.
Inventera barridrer mellan gangstrak i staden och relevanta
rekreationsomraden att knyta ihop dessa gangstrak med.

Utveckla samarbete for 6kad prioritet av cykeltrafik utanfor
kommunens vaghallningsomrade. Det finns manga cykelstrdk inom
Uppsala kommun som kommunen inte har rddighet 6ver. Omfattar
dialog med Trafikverket och markagare/ vagforeningar samt manga
olika typer av atgarder, exempelvis cykelvagar pa landsbygden,
cykelparkeringar vid hallplats etcetera.

Hog

Medel

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Medel

Medel

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Lag

Lag
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for



Nr

6.1

6.2

6.3

6.4

Nr

7.1

7.2

73

74

7.5

Vagvisning

Atgiard

Uppritthalla en god cykelvagvisning utmed cykelvagar dar
kommunen ar ansvarig vaghallare. Omfattar huvudcykelnat och
rekreationsstrak. Snabbcykelstrak bor forses med sarskild vagvisning.
Vagleda oskyddade trafikanter ut i naturen. Uppmuntra till alternativ
till bilen for att ta sig ut i naturen. Omfattar bland annat skyltning av
gang- och cykelbanor och marknadsforing av befintliga kartor.

Gora en dversyn och inventering av vagmarken och forordningar
som begransar fordonstrafik. Sakerstall att vagmarken och LTF ar
samstammiga. Dar det ar mojligt att forenkla genom att ta bort
reglering ska det goras.

Komplettera vagvisning i Uppsala for att det ska bli latt att hitta till
omraden med godsintensiva verksamheter. Det gar inte att vagvisa
pa alla gator utan denna vagvisning bor koncentreras till strategiska
infartsvagar. Det ska vara tydligt var man ska kora med tunga
transporter sa att man inte hamnar i stadskarnan, tranga gator etc.

Drift och underhall

Omfattar bade gang, cykel och mikromobilitet

Atgard

Inventera cykelvagnatets beldaggningsstandard kontinuerligt. Utga
fran kraven i Uppsala kommuns tekniska handbok. Planera for
upprustning av langre strackor, samt atgarda skyndsamt storre gropar
och sprickor, kantstenar mm.

Ta fram en drift- och underhallsstandard for renodlade gangbanor.
For gangbanor finns inte en underhallsstandard definierad pa samma
satt som for cykel.

Sakerstalla att inkomna felanmalningar bidrar till ett kontinuerligt
forbattringsarbete. Arenden gillande direkt trafikfarliga brister ska
prioriteras.

Sakerstilla hog standard pa vintervaghallning. Omfattar att
succesivt utveckla nya metoder for sopsaltning, undervisning av
entreprendrer etcetera

Skapa rutiner for uppfoljning av fastighetsagareansvar. Forbattra
kommunens kontakt med fastighetsagare som ansvarar for drift och
underhall.

Bidrar till

okat
hallbart
resande

Lag/medel

Lag/medel

Ingen

Ingen

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Medel

Medel

Medel

Medel

Medel
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Nr

8.1

8.2

8.3

Nr

9.1

Nr

10.1

10.2

Parkering cykel

Atgiard

Inkludera cykelparkering i kravstallning mot byggherrar. Stall krav
pa byggherrar att anordna cykelparkering vid saval befintliga som
nybyggda bostader och verksamheter.

Anpassa cykelinfrastrukturen till olika typer av cyklar. Sakerstall
fysisk utformning for olika typer av cyklar.

Successivt forbattra metoder for omhédndertagande av
langtidsparkerade och 6vergivna cyklar. Utveckla den rutin som finns
idag.

Service for cyklister

Atgard

Uppratthalla en god tillgang till cykelservicepunkter. Lattillgangliga
och kvalitativa serviceplatser i form av bland annat cykelpumpar,
cykelserviceplatser och cykelvardsstationer.

Parkering bil

Atgard

Infora parkeringsreglering som styr mot parkering i anlaggning.
Atgirden har som syfte att minska gatuparkering, vilket ocksé har en
positiv paverkan pa kollektivtrafikens framkomlighet om detta gors
utmed stomlinjenatet.

Implementera handlingsplanen for parkering. En handlingsplan
finns framtagen men behdver implementeras battre.

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Lag/medel

Lag/medel

Lag/medel

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Lag/medel

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Lag

Hog

Sida7(12)

Bidrar till
malbilder
for
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Bidrar till
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for
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for
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Nr

111

Nr

12.1

12.2

12.3

Nr

13.1

13.2

13.3

Laddinfrastruktur

Atgiard

Fortsitta bygga ut infrastruktur for elladdning och andra hallbara
drivmedel. Kommunen har ett uppdrag att bygga ut laddinfrastruktur
pa kommunal mark. Kan ocksa omfatta vatgas.

Realtidsinformation och datahantering

Atgird

Trafikstorningsinformation for oskyddade trafikanter. Efterfragas
som ett verktyg som underlattar ruttplanering for de som har nagon
funktionsvariation samt for exempelvis barngrupper och cykelbud.
Verka for samordnad realtidsinformation. | en framtida smart
reseplattform sa kan man tanka sig att vid storningar kan trafikledning
ga ut med realtidsinfo om framkomlighetsproblem i ett strak. Arbetet
bor drivas i forsta hand av UL.

Verka for smarta reseplanerare. En app bor i storre utstrackning utga
fran en karta an kdannedom om hallplatser och adresser. Kartan ska vara
styrande och anvandaren ska inte behdva anvanda flera appar for att
hitta ratt hallplats eller adress.

Intermodala resor
Enresa - flera transportslag

Atgard

Verka for mojligheten att ta med cykel pa tag/sparvagn/buss.
Samverkansfraga dar Region Uppsala behdver vara drivande part.
Mojligheten att ta med vikcyklar pa buss och tag har diskuterats tidigare
och bor lyftas pa nytt.

Implementera handlingsplan for pendlarparkeringar.

Utred behov av och former for ett kommunalt lanecykelsystem.
Utlaning/uthyrning av olika typer av cyklar till de som vill prova eller
anvanda cykel nagon enstaka gang.

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Ingen

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Medel

Medel

Medel

Bidrar till

okat

hallbart
resande

Medel

Medel

Medel
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malbilder
for

=

rem

Bidrar till
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Nr

141

14.2

14.3

Nr

151

15.2

153

154

155

Datainsamling for gangtrafik

Atgiard

Anpassa resvaneundersokningar for 6kad kunskap om gang. Det
saknas kunskap om gangtrafikanters vanor och beteende i Uppsala
kommun. Kunskap som ar vardefull for att 6ka andelen gangtrafikanter.
Genomfora en separat resvaneundersokning (RVU) for okad
kunskap om barns resvanor. Kravs separat RVU, eftersom barn inte
ingdrivanlig RVU.

Genomfora gangflodesmatning inom Uppsala téatort. Oka kunskapen
om var det finns storre gangtrafikfloden. Detta ar viktigt som underlag
for utpekat huvudnat for gang (se nedan).

Peka ut huvudnat for samtliga trafikslag

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Svarbedomt

Svarbedomt

Svarbedomt

Sida9(12)

Bidrar till
malbilder
for

Ett utpekat huvudnat bor tas fram for samtliga trafikslag. For varje trafikslag galler att
det ska finnas gaturum som ar specifikt utpekade for framkomlighet och
trafiksakerhet. Genom att sammanfoga de olika trafikslagen i olika lager kan

konfliktpunkter och korsningspunkter pekas ut.

Atgard

Ta fram ett prioriterat nat for personbilstrafik och tung trafik. Peka
ut ett nat som det ar onskvart att koncentrera de tunga floédena av
motorfordonstrafik till. Ett antal utpekade gator dar kapaciteten ar hog
och antalet konflikter med oskyddade trafikanter fa.

Utreda majligheterna att utveckla "hastskon" till ringled. Uppsala
har idag tre fjardedelar av en ringled. Den saknade lanken bor utredas
for att se om en sammanhangande ringled kan bidra till att flytta ut
trafik fran centrala staden.

Kartlagga och definiera malpunkter och barridrer for
gangtrafikanter. For att 6ka kunskapen kravs en inventering av dagens
gangbanor och vilka barridrer som finns. Viktiga malpunkter for gang
behdver ocksa kartlaggas.

Ta fram ett huvudnat fér gang. Ta fram en standard for hogkvalitativt
och attraktivt huvudnat for gangstrak.

Sakerstilla ett prioriterat och trafiksdkert cykelvagnat. Ett
huvudnat for cykel finns redan utpekat men behover uppdateras i
samband med att nat for samtliga trafikslag pekas ut. Arbetet omfattar
olika kategorier av cykelvagar:

- Snabbcykestrak ska fortsatta byggas ut

- Gent, trafiksakert och framkomligt huvudnat

- Anlagga fler cykelvagar och reglera for fler gator med dubbelriktad
cykeltrafik utmed enkelriktade gator for motorfordonstrafik utifran

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Svarbedomt

Svarbedomt

Bidrar till
malbilder
for



15.6

Nr

16.1

Nr

17.1

17.2

17.3

Nr

18.1

malsattningen att skapa ett mer finmaskigt och sammanhangande
cykelnat.
Peka ut ett huvudnit for kollektivtrafiken. Det finns ett utpekat nat

inom dversiktsplanen. Aven UL har pekat ut ett prioriterat gatunatinom

Uppsala tatort. Samstammigheten mellan dessa bada nat behover
diskuteras vidare.

Stadsplanering

Atgiard

Inkludera hallbart resande i samhiallsbyggnadsprocessen. Verka for
att hallbara trafikslag prioriteras vid stadsutvecklingsprojekt.

Styrning av fordonstrafik

Atgard

Reglera gator i innerstan for att minska genomfartstrafik med
motorfordon. Giller framférallt Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan,
med syfte att minska buller och avgaser och 6ka framkomligheten for
gang, cykel och kollektivtrafik.

Utreda trangselskatt. Kompletterande atgard for att minska mangden
motorfordon i innerstaden istallet for att endast flytta pa trafiken.

Genomfora omvarldsbevakning och kunskapsinhamtning for
tekniska losningar som kan styra trafiken. Utred mojligheterna med
geofencing for trafikstyrning av fordon, sédval godstransporter som
kollektivtrafik och mikromobilitet (ex elsparkcyklar). Tekniken finns,
men den behover implementeras i fordon. Genomfor bevakning av
utvecklingen inom fordonssektorn samt om hur tekniken anvands i
andra stader.

Trafik vid nyexploateringar och vagarbeten

Atgard

Arbeta efter tydliga riktlinjer gdllande hur trafikslag ska prioriteras
vid vagarbeten och tillfalliga avstangningar. Riktlinjerna ska varafill
forman for gdng och cykel samt kollektivtrafik, exempelvis

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Hog

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Lag

Lag

Svarbedomt _

Bidrar till
okat
hallbart
resande

Medel
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18.2

Nr

19.1

19.2

19.3

194

195

Nr

20.1

20.2

kollektivtrafikkorfalt som dven gang och cykel kan fardas pa. Langre
forseningstider for bil an for dvriga trafikslag ska kunna tillatas.

Forbattra tillgangligheten vid omledning av trafik, framst for
personer med funktionsvariation. Personer med funktionsvariationer
ar extra utsatta i komplicerade trafikmiljoer och behdver exempelvis en
fardvag utan kantstenar och hinder.

Godstransporter

Atgard

Utreda majligheterna med bostadsnara varuutlamning. Exempelvis
varuboxar i anslutning till mobilitetshubar, parkeringshus och
bostadsfastigheter.

Bygga upp kunskap kring forenkling av varumottagning.
Atgardsbehovet har uppkommit som en féljd av planerna pa att
begransa tung trafik pa vissa gator. Om lastbil i innerstaden inte ar
tillatet behover det finnas satt for ex naringsidkare att ta emot varor pa
ett effektivt satt.

Verka for en 6kad anvandning av Uppsala bygglogistikcenter (BLC).
Bor inledas med en undersokning av vilka verksamheter som anvander
BLC, intern pa kommunen samt undersékning bland privata aktorer.
Arbeta for att alla kommunala byggprojekt ska ga via BLC.

Arbeta med att fa fler leverantdrer att anvdanda varuservice.
Varuservice tar emot transporter fran olika hall, lastar om och skickar ut
optimerade transporter till kommunala verksamheter.

Médta mangden varuleveranser i innerstaden. Fortsatta mata
mangden varuleveranser i innerstaden for att kunna folja utvecklingen
och péverkan frdn kommunala styrmedel. Det finns en kartlaggning
gjord 2014, men det behdvs en kontinuerlig matning, eftersom den inte
gar att félja upp med traditionella trafikmatningar.

Framkomlighet - kollektivtrafik

Atgard

Utveckla en standard for kollektivtrafikens linjenat. Region Uppsala
och Uppsala kommun har ett pagaende samarbete om hur ska
linjenatet se uti framtiden. Exempel pa fragestallningar ar huruvida
bussar ska ga genom centrala staden eller om bytesbunkter ska laggas i
stadsnoderna.

Ta fram en samlad l6sning for de storsta gatorna. For de viktiga

gatorna behover trafiksituationen ses 6ver samlat. Kollektivtrafikkorfalt
ska framforallt anlaggas dar bussarna fastnar i kder och dér det uppstar

Sida 11 (12)
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Nr

21.1

21.2

Nr

22.1

Nr

23.1

23.2

kapacitetsbrist och géller flera tunga strak som inte berérs av planer fér
sparvag. De gator som ar viktiga att studera narmare ar de som knyter
ihop de olika stadsnoderna.

Trafiksignaler
Atgard Bidrar till
okat
hallbart
resande

Dimensionera trafiksignaler for oskyddade trafikanters sakerhet, Lag/medel
framkomlighet och bekvamlighet. Exempelvis cykeldetektering och
cykelprioritering, samt l[dng grontid for gdende vid huvudgangsstrak.

Har ingdr ocksa att undersoka tekniska system for langre grontid for

gaende, ex for synskadade, forskoleklasser mm.

Infora signalprioritering pa fler platser. Bor pa sikt inforas i samtliga | Lag/medel
signaler. Det har inforts signalprioritering pa manga platser, men ny

teknik behover implementeras i 40-50 korsningar.

Biljetter
Atgard Bidrar till
okat
hallbart
resande
Samarbeta med UL for att skapa ett enklare biljettsystem. Medel
Samarbete med UL kring olika fragor,
- Forenkla biljettsystemet
- Gora det enklare att resa 6ver kommun- och lansgrans
- Biljettbonus vid pendlarparkering
Oppna data
Atgard Bidrar till
okat
hallbart
resande
Delta i nationella samarbeten for nya digitala system. Delta i Medel
nationella samarbeten for att erbjuda 6ppna data, exempelvis ta fram
en nationell reseplanerare.
Sakerstalla att kommunens system for datahantering ar 6ppna (for Medel

att framja framtida utveckling). Kommunen kan exempelvis frigora
data om pendlarparkering och cykelvagar som underlag for smartare
reseplanerare (se atgard 12.3)

Sida 12(12)

Bidrar till
malbilder
for

% 6

s

Bidrar till
malbilder
for

LS

Bidrar till
malbilder
for

=S

So=h



% Uppsala Sida1(2)
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Datum: Diarienummer:
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Beslutsfattare:
Kommunstyrelsen

Dokumentansvarig:
Avdelningschef pa Gata, park, natur

Bilaga 3 - Utredningsbehov

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Oversiktsplan
Mal och budget
Verksamhetsplaner och affarsplaner

Program

Handlingsplaner och dvriga planer



Detta ar ett dokument i vilken de behov av utredning som programmet efterfragar och som inte
arinom ramen for dokumentet Handlingsplan for trafik och mobilitet pekas ut. Vissa behov ar
rena tjanstemannaprodukter som endast ar till for intern anvandning, andra kraver
omfattande utredning och samverkan och nagra ar beroende av att andra behov eller dtgarder
fran handlingsplanen genomférs forst. Behoven beskrivs kortfattat i nedanstaende tabell.

Identifierat behov

Utveckling av principiell metod for
utvardering av atgarder inom mobilitet
och trafik.

Typ av produkt Forutsattningar
Utvarderingsmetod

Utveckling av metod for bedomning av
samhallsekonomiska nyttor med aktiv
mobilitet.

Utvarderingsmetod

Prioriteringsprinciper for
investeringsplanering. Arbete med
framtagande pagar parallellt med
framtagandet av Handlingsplan for
mobilitet och trafik.

Principdokument

Principer for lokalisering av viktiga
transportgenererande malpunkter med
avseende pa mobilitet och trafik.

Principdokument

samlastningspunkter for godstrafiken.

Plan for utbyggnad av bytespunkter for ~ Ovrig plan

personresor.

Plan for tillginglighet. Ovrigplan

Plan for utbyggnad av om- och Ovrig plan Samverkan med relevanta

aktorer, exempelvis via
Uppsala klimatprotokoll.

Identifiera mentala barridrer inom
mobiliteten och transportsystemet for
godstransporter med syftet att
maojliggora mer hallbara
transportkedjor.

Utredning Samverkan med relevanta
aktorer, exempelvis via
Uppsala klimatprotokoll.

Komplettera och uppdatera
oversiktsplanens kartor.

Kartor Ett utpekat huvudgatunat
for alla transportslag.

Identifiering av konfliktpunkter mellan
trafikslag dér prioriterade strak mots
eller korsar varandra med syftet att oka
framkomlighet och trafiksakerhet.

Ett utpekat huvudgatunat
for alla transportslag.

Utredning och upphandling av
trafikstyrningssystem for att optimera
trafikfloden och minimera negativ
miljopaverkan i Uppsala tatort.

IT-systemtjanst Ett utpekat huvudgatunat
for alla transportslag.

Identifiering av konkreta
investeringsbehov for gang,
kollektivtrafik, gods och privat
motorfordonstrafik.

Investeringslista Genomforande av flera av
handlingsplanens atgarder.
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