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Sammanfattning

Bjerking har tagit fram en trafikutredning fér den planerade exploateringen vid fastigheten
Balinge-Ekeby 1:3 i Balinge norr om Uppsala. Fastigheten planeras exploateras med en skola
for upp till 780 elever samt tillhérande idrottshall. Ett utformningsforslag for exploateringen har
tagits fram med nya gang- och cykelbanor, angoringsytor for skolbussar och leveransfordon
samt parkeringsytor. Bade den nya skolan och den tillhérande idrottshallen nas via en
gemensam vandslinga. En befintlig tryckstegringsstation hagnas in och nas via denna
vandslinga.

Trafikutredningen visar att utformningsforslaget har bade positiva och negativa aspekter utifran
trafiksituationen. Till folid av detta foreslar utredningen ett antal atgarder for att optimera
trafiksdkerheten och framkomligheten. Hastigheten pa intilliggande vagar féreslas sénkas under
skoltid. Bussfickor foreslas placeras sa att géende till och fran skolan inte behéver korsa en
bilvag.

Utredningen visar att den tillkommande biltrafiken som exploateringen alstrar tillfaller
intiliggande vagar, vilket kan paverka belastningen pa befintliga korsningar. Vidare utredning
kravs for att sakerstalla att hojdsattningen pa tillkommande gang- och cykelbanor och
parkeringsytor uppfyller tillganglighetskrav, da befintlig mark har betydande héjdskillnader.
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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband med att Uppsala kommun
Skolfastigheter AB, fortsattningsvis kallat Skolfastigheter, planerar uppféra en ny grundskola (F-
9) i Balinge i Uppsala kommun. En detaljplan ska upprattas for omradet med projektmalet att
utreda hur den tillkommande trafiken knuten till skolan paverkar framkomligheten och
trafiksakerheten pa omkringliggande vagnat samt att anordna trygga och trafiksakra vagar till
och fran skolan. Utredningen ska ocksa bidra till en god utformning av tillkommande trafikytor.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av denna utredning.

1.1 Bakgrund

Exploateringsomradet ligger i Balinge i Uppsala kommun, cirka 12 kilometer nordvast om de
centrala delarna av Uppsala. Balinge ar en av Uppsalas prioriterade tatorter dar ett flertal nya
detaljplaner tas fram. Befolkningen férvantas vaxa vilket i sin tur genererar ett 6kat behov av
allman service inklusive skolplatser.

Planarbetet syftar till att mojliggora for en ny grundskola (F-9) for 780 elever med tillhérande
idrottshall, matsal och fritidsgard pa en i nulaget (2024) obebyggd fastighet. Uppsala kommun
ager fastigheten som i dagslaget inte ar detaljplanelagd. Detaljplanen syftar aven till att skapa
nya anslutningar till befintligt vagnat samt maéjliggora for gang- och cykelstrak till den nya
bebyggelsen. Figur 1 nedan visar planomradets lage i regionen och i férhallande till Uppsala.
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Figur 1 Karta éver utrednin
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Fastigheten ags idag av Uppsala kommun och ar inte planlagd. Omradets area ar totalt cirka
3,5 hektar. Det finns ingen betydande bebyggelse inom planomradet, men en grusad
fotbollsplan ar anlagd langsmed den &stra fastighetsgransen. | den nordéstra delen av
fastigheten finns ett par befintliga lantbruksbyggnader samt en tryckstegringsstation som skots
av Uppsala Vatten och Avfall.
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Figur 2: Planomradets utstrdackning i forhéllande till lokalomrédet
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1.2 Syfte med utredningen

Syftet med denna utredning ar att redovisa exploateringens paverkan pa trafiksituationen och
befintlig trafikinfrastruktur i omradet. Utredningen ska ocksa redogora for
framkomlighetsmajligheter for nyttotrafik och utryckningsfordon som kan behéva angoéra till den
nya skolfastigheten. Trafikutredningen ska dartill dversiktligt klargéra parkeringsbehovet for
personbilar och cyklister. Slutligen ska trafikutredningen analysera planerad utformning av
tillkommande trafikytor.

1.3 Metod och avgransning

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikfléden for olika
trafiksystem i naromradet kring den nya planerade skolan. Aven trafikldsningen inom
detaljplaneomradet analyseras oversiktligt. Parkeringsbehovet beraknas utifran Uppsala
kommuns riktlinjer for parkeringstal och utrymmesbehov utgéar ifran Trafikverkets
dimensionerande fordonstyper som aterfinns i VGU (Vagar och gators utformning).

Inom fastigheten finns ett befintligt skogsomrade i sydvast. Enligt dnskemal fran exploator ska
exploatering ske utan att paverka detta skogsomrade.
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2 Forutsattningar

2.1 Vad finns i omradet?

Exploateringsomradet ligger centralt i Balinge. Tatorten har cirka 2500 boende och bestar
uteslutande av smahusbebyggelse med tillhérande lokalservice. Tatorten omgardas av aker-
och skogsmark och ansluts till resten av kommunen med regionala bussférbindelser och
lansvagar. | Balinge finns lokala knytpunkter i form av en idrottsplats, ett badhus, matvarubutik
samt den befintliga grundskolan, Balinge skola. Narmaste storre stad fér service ar Uppsala.
Det tar cirka 25 minuter med bil och 30—40 minuter med kollektivirafik att na centrala Uppsala.

2.2 Trafiksystem

De tva storre vagarna som ansluter Balinge regionalt, vag 634 i nord/sydlig riktning och vag 635
i Ostlig riktning, har Trafikverket som vaghallare. Resterande vagar ar enskilda eller kommunala.
Det finns gang- och cykelbanor enligt Figur 3 nedan som ansluter till vissa av de lokala

knytpunkterna, gang- och cykelbanorna i sig bildar dock inget sammanhéllet gang- och cykelnat
utan kompletteras av blandtrafik pa bilvagar 893 Iokal_ggtor.
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Figur 3 %raﬁksystemet och lokala malpunkter i omradet. Orangea streckade linjer visar gang- och
cykelbanor.

2.21 Gang- och cykeltrafik

Det finns en befintlig gemensam gang- och cykelvag som ansluter osterifran till planomradets
norra sida, langsmed vag 635 i Figur 3 ovan. Gang- och cykelbanor har Trafikverket som
vaghallare pa denna stracka. Dess bredd ar 2,7 meter och det finns ingen separation mellan
gangtrafik och cykeltrafik pa vagen. Vagbelysning saknas intill hela gang- och cykelbanan. Vid
korsningen intill planomradets nordvastra hérn sa fortsatter gang- och cykeltrafiken pa trottoar
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norrut, och vasterut med en malad linje i vagbanan. For trafik sdderut, langsmed planomradets
vastra grans, finns dock varken en gang- och cykelbana eller trottoar varvid trafiken sker i
blandtrafik. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter séderut ar darmed bristfallig. Det finns
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Figur 4: Tillgénglighet inom 2 km fran den tilltdnkta grundskolan

Figur 4 ovan visar planomradets och den tilltdnkta skolans upptagningsomrade inom 2 km, som
darmed kan tankas nas med cykel inom 10 minuter eller till fots inom 20 minuter. Hela Balinge
och storre delarna av narliggande Lovstalot ligger darmed inom detta gang- och cykelavstand.
Vid korsningen mellan vag 634 och 635 angransande planomradet finns en befintlig
cykelparkering med cirka 30 platser.

2.2.2 Kollektivtrafik

Det finns en befintlig busshallplats intill omradet, vid korsningen intill omradets nordvastra horn.
Hallplatsen trafikeras av linje 111 som gar 6sterut mot Uppsala Centralstation och s6derut mot
centrala Balinge. Linjen trafikeras i 30-minuterstrafik under dag- och kvallstid, och 15-
minuterstrafik under rusningstid pa& morgonen och eftermiddagen. | riktning mot Uppsala finns
vaderskydd vid hallplatsen. Bada hallplatslagena har tidtabeller och bankar samt ar belysta.

2.2.3 Biltrafik

Planomradet angransar till tva vagar som ar en del av det regionala vagnatet. Vag 634 vaster
om planomradet som gar séderut mot centrala Uppsala och norrut mot Skuttunge. Vag 635
borjar i Balinge och fortsatter dsterut. Bada vagarna har Trafikverket som vaghallare, ar
tvafaltiga och ar skyltade till 40 km/h i tatorten.
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De senaste trafikmatningarna som inhamtats fran Nationella vagdatabasen (NVDB) visar dock
att fordonshastigheten ar betydligt hogre an skyltade 40 km/h pa vag 634 vast om planomradet.
Den senaste matningen fran ar 2022 visar en snitthastighet pa 55 km/h, drygt 40% hogre an
skyltad hastighet. V&g 634 har cirka 1700 ADT, vag 635 som angréansar planomradet i norr cirka
1500 ADT. Andelen tunga fordon &r cirka 12% pa vag 635, och 5% pé vég 634.
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2.2.4 Parkering och angéring

Det finns befintliga angdringsplatser och korttidsparkering vid forskolan som ligger pa den
angransande fastigheten i sydvast. Gangavstandet fran dessa platser till den nya skolans
forvantade ingangar ar cirka 200 meter.

Det finns totalt cirka 150 parkeringsplatser i narheten av omradet vid Balingebadet och Balinge
IP som &r reglerade med 72-timmars parkering respektive fri parkering.

Det finns parkeringsforbud l1angsmed vag 634 utanfor planomradet, intill den tilltdnkta skolan.

2.3 Trafiksakerhet

Langs vag 634 vaster om det aktuella planomradet har gaende ingen sarskild avskild yta och ar
i stallet hanvisade till att ga i kdrbanan. Vagen har en 0,5 meter bred stddremsa utanfor
vagmarkeringarna, vilket innebar att gdende antingen tvingas réra sig i kdrbanan eller ta sig
fram l&dngs en smal remsa intill en grasslant, se Figur 6 nedan.

Trots att den officiella hastighetsgransen ar 40 km/h, ar som tidigare namnt den uppmatta
kdrhastigheten narmare 55 km/h. Denna hdga hastighet utgdr en trafiksdkerhetsrisk for samtliga
trafikanter men framfér allt de oskyddade.
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Figur 6: Vdgbredd f6r vdg 634 ddr gadng- och cykeltrafik sker i blandtrafik

3 Planer

Balinge ar en av Uppsalas prioriterade tatorter dar ett flertal nya detaljplaner tas fram. En
férvantad befolkningsokning till foljd av framtida bostadsbebyggelse kommer att 6ka behovet av
allman service inklusive skolplatser.

3.1 Detaljplan Balinge-Ekeby 1:3

Uppsala kommun avser att inleda planlaggning av fastigheten Balinge-Ekeby 1:3. Syftet med
planlaggningen &r att préva markanvandningen grundskola pa en del av fastigheten.
Fastighetsagaren vill uppféra en grundskola med tillhérande matsal, idrottshall, fritidsgard med
mera.

3.2 Ovriga planer/tidigare utredningar

En trafikutredning har tidigare tagits fram infor detaljplanearbetet med angransande fastighet i
Ost, dar ett nytt bostadsomrade planeras. Den tidigare trafikutredningen ligger delvis till grund
fér denna utredning. | samband med arbetet for den angransande detaljplanen har gator ritats in
som ar tilltankta att ansluta till den nya skolan. Figur 7 nedan visar den principiella skissen, dar
de tva gator som slutar vasterut utan vandplan &r tilltinkta att ansluta till planomradet. Aven ett
gangstrak mellan dessa tva, inom det gréna faltet i figuren, planeras ansluta till planomradet.
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F/gur 7: Detalijah for angransande fast/ghet i nordost

| Uppsala kommuns 6versiktsplan fran 2016 pekas Balinge ut som en av de prioriterade tatorter
som kommunen satsar sarskilt pa. Utpekandet innebar bland annat att Balinge ska utvecklas
med fler bostader, service och forbattrad tillganglighet i det regionala kollektivtrafiknatverket.
Det stélls aven hogre krav pa de lokala gang- och cykelvagnaten, dess trafiksakerhet och att
natet ska vara sammankopplat.

4 Tillkommande trafik

4.1 Trafikalstring

Den planerade skolan och idrottshallen genererar ny trafik. For att berdkna den tillkommande
trafiken som exploateringen alstrar har féljande data anvants som underlag:
e Den nya skolan har 780 elever, jamnt fordelade 6ver arskurser F-9.
¢ Fem skolbussar per dag skjutsar till och fran skolan.
e Hamta/lamnaplatser placeras en bit ifrdn skolan fér att uppmuntra till gang- och
cykeltrafik.

4.1.1 Berdkning med Trafikalstringsverktyget

En trafikalstring har gjorts med Trafikverkets Alstringsverktyg for att uppskatta hur mycket trafik
som genereras av den tillkommande exploateringen. Med trafikalstring avses samtliga resor
som gors bade till och fran en verksamhet eller bostad, det vill sdga en besdkare till en
verksamhet genererar totalt tva resor, en inresa och en utresa. Om exempelvis ett barn far
skjuts i bil av dess foralder till skolan och senare under dagen blir hamtat av féraldern
genereras totalt sex resor, tva resor till skolan, en resa ut fran skolan nar féraldern lamnat
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barnet for att aka till jobbet, en resa nar foraldern atervander till skolan och ytterligare tva resor
nar barnet och foraldern lamnar skolan tillsammans. Daremot har endast fyra fordonsrorelser
gjorts, se Figur 8.

Figur 8: lllustration av skillnader i alstringen av fordonsrérelser och resor.

Berakningen med Trafikalstringsverktyget baseras pa antal elever, skolans lage i kommunen
och de forutsattningar som finns for trafiksituationen for platsen.

Tabell 1: Trafikalstring utifran Trafikverkets alstringsverktyg
Fardmedel Bil Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor / dygn | 1319 | 487 314 | 544 78 2743

Antalet kollektivtrafikresor ar rimligt utifran foérutsattningarna att det gar 5 skolbussar om dagen
till och fran skolan. Med 50 elever per buss blir det 250 resor pa morgonen och 250 pa
eftermiddagen vilket stdmmer val med alstringen. Antalet fotgédngare antas vara i linje med
Trafikalstringsverktyget.

Cykeltrafiken antas vara hogre an alstringen, cirka 600. Detta da forutsattningarna for cykeltrafik
ar goda i dagslaget samt att det tillskapas en stor mangd cykelparkering. Planen méjliggor
dessutom for eventuella nya gang- och cykelvagar. Den 6kade andelen cyklister antas ske pa
bekostnad av biltrafiken, som darfér antas ligga pa cirka 1000 resor.
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Tabell 2 nedan visar den justerade trafikalstringen, avrundat.

Tabell 2: Justerad trafikalstring
Fardmedel Bil Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor / dygn | 1000 | 500 600 550 80 2730

4.1.2 Trafikalstring idrottshall

Inom skolomradet planeras det ocksa anlaggas en cirka 1800 m? idrottshall. Idrottshallen
tilltdnkts anvandas for skolan under dagtid, samt for 6vriga aktiviteter under kvallar och helger.
Idrottshallen alstrar darmed trafik men paverkar inte belastningen under maxtimmen. Ett
antagande har gjorts att cirka 50 besdkare per kvall besdker hallen.

Tabell 3: Trafikalstring for idrottshallen
Fardmedel Bil | Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor/dygn | 75 | 5 10 10 5 105

4.2 Sammanstalld trafikalstring

Tabell 4 nedan visar den sammanstallda trafikalstringen for skolan och idrottshallen, dar
enheten ar antal resor per dygn.

Tabell 4: Sammanstélld trafikalstring

Fiardmedel | Bil Buss | Cykel | Gang Ovrigt (inkl moped) | Totalt
Skola 1000 | 500 | 600 550 80 2730
Idrottshall | 75 5 10 10 5 105

Totalt 1075 | 505 | 610 560 85 2835

Skolan som byggs kommer att ersatta den befintliga Balingeskolan som finns idag i vastra
delarna av Balinge. Utifran det s& kommer alstringen ovan inte enbart besta av ny trafik, en del
av denna trafik finns redan men utgar ifrdn en annan del av Balinge. Ett antagande har gjorts att
20% av resenarerna till befintliga skolan redan trafikerar vag 634 och 635. Utifran det blir den
nettotillkommande trafiken, justerat for att man ersatter den befintliga Balingeskolan, enligt
Tabell 5 nedan.

Tabell 5: Tillkommande trafik

Fardmedel | Bil | Buss | Cykel | Gang Ovrigt (inkl moped) | Totalt
Skola 800 | 400 | 480 | 440 65 2185
Idrottshall | 75 |5 10 10 5 105

Totalt 8751405 | 490 | 450 70 2290

875 bilresor motsvarar cirka 660 ADT i fordonstrafik som tillkommer.
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4.3 Framtida trafikmangder

Befintliga flodessiffror pa vag 634 och vag 635 skrivs upp till referensaret 2040. Trafiksiffrorna
skrivs upp med Trafikverkets uppskrivningstal. Uppskrivningstalen medfér en 6kning pa cirka
28% fram till 2040. Fér den befintliga trafiken motsvarar det drygt 1950 ADT fér véag 635 och
2140 ADT for véag 634.

Utdver det tillkommer 660 ADT som exploateringen alstrar, dar en stor bér hanféras till
parkeringsplatserna och framfér allt angéringsplatserna som ansluts fran vag 634. En del av
trafiken som alstras kommer dock anvanda vandslingan och dess p-platser, samt
angdringstrafiken till skola och idrottshall. Utifran det antas 360 ADT héanféras till vag 634 i vast,
och 300 ADT till vag 635 i norr.

Sammantaget blir de framtida trafikmangderna 2040 enligt Figur 9 nedan, med befintlig trafik
uppskriven till 2040 samt tillkommande trafik fran exploateringen.

— /IFFEn | TYPRIEy |  Harbacken - L}
2040 ) O gy, R

~ L oll 51 ' 5
7 = m“jnuﬂl = o8 /
£ i e . ) M%W
a Lédng: gw = N l;l‘ ‘4§ /
R B E W {
ri'w. backen §‘ i.s Riv- - 'ﬁ‘i’l’l I'l,,ﬁ'f' : Vig 634
; = - o f
\ [} F / ¥ ADT 2140
\ 3 | s‘g. bﬁoken 2
\\ = 7 '2

Vg =87

W usbwsuintsy
&, O =y =

»-
w
o
=

Q
]

Figur 9: Traf/kmangder ér 2040

Bjerking AB - Box 1351, 751 43 Uppsala - Box 9251, 102 73 Stockholm - Vaxel: 010-211 80 00 - bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis



Sida 14 (21)

— ==

J Uppdrag.nr: 23U1651

5 Trafikforslag

5.1 Utformningsférslag

Utifran befintliga forutsattningar samt behovet for trafiken, landskapsutformningen och
placeringen av skolbyggnaden har ett utformningsforslag tagits fram. | Figur 10 nedan visas den
principiella utformningen for skolomradet i férslaget. | kanten pa hela exploateringsomradet
planeras gang- och cykelbanor som ansluter mot det befintliga gang- och cykelnatet samt
anslutande detaljplan i st och befintlig férskola i sydvast.

20 P al
inge s
Huvudpunkten av exploateringen ar den nya skolbyggnaden mitt i bild, med inlastning till
storkok, slojd och miljorum. | nordvast finns en idrottshall. Tillgang till bada byggnaderna sker
via en vandslinga som ansluter till vag 635 i norr. Vid infarten korsar den nya gang- och
cykelbanan bilvagen, utformad som en upphdjd korsning. Kommunen har inkommit med
onskemal om att den upphojda korsningen ska utformas som ett platdgupp med 7 meter ramp
men pa grund av platsbrist kan detta krav inte motas da tryckstegringsstationen som ar
dimensionerande for vandslingan da maste flyttas. Ett annat alternativ ar att angoring for buss
maste I0sas pa annat satt men da kommer friytan att paverkas kraftigt negativt. Cykelbanan
korsar @ven vag 634 som &r Trafikverkets vag. Aven dar foreslas att dvergangsstallet utformas
med hastighetsd@mpande atgard, forslagsvis platagupp.
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En ny anslutning fran vag 634 planeras for en parkeringsyta. Detaljplanen mojliggor for nya
gang- och cykelbanekopplingar angransande till detaljplaneomradet. Om en ny gang- och
cykelbana anlaggs i korsning med infarten till parkeringen langs vag 634 foreslas att korsningen
aven dar utformas som upphojd for 6kad trafiksdkerhet. Infarterna detaljprojekteras i ett senare
skede men redan i detta skede har det sakerstallts att utrymme finns for att kraven i VGU
gallande sikt, radier och trafiksdkerhet ar mojliga att genomféra.

Det finns totalt 24 parkeringsplatser for bil i forslaget, vilket ar i enlighet med kommunens
parkeringstal om 0,03 platser per elev. Parkeringstalet ar beréknat fér 780 elever vilket kraver
23,4 platser. Halften av platserna ar placerade inuti vandslingan i nordost och resterande i
sydvast. | anslutning till parkeringsplatserna i sydvast finns dven angoringsplatser for
hamta/lamna-trafik. Fran bada parkeringsytorna planeras gangbanor som ansluter till skolans
huvudentré.

Det finns totalt 429 cykelparkeringar inom tomten varav 18 platser fér moped. Detta ar baserat
pa kommunens riktlinjer om 0,55 cykelplatser per elev. Cykelplatserna ar placerade pa olika
platser runt om skolan och idrottshallen for att vara lattillgangliga for elever som kommer fran
olika hall. Férhoppningen ar att eleverna valjer den plats som ar narmast det hall de kommer
ifran for att undvika cykling 6ver skolgarden. Pa dagarna kommer troligtvis parkeringsplatserna
narmast skolan ha hégre beldggning medan platserna omkring idrottshallen nyttjas i hégre grad
under kvallstid och helger.

Inom vandslingan finns dessutom tryckstegringsstationen som star pa platsen aven i nulaget.
Att tryckstegringsstationen fortsatt maste sta pa denna plats med tillhérande utrymmeskrav runt
om, tillsammans med att angdringsplatser for bussar, fardtjanst och leveranser kravs pa platsen
har varit dimensionerande i utformningsarbetet med vandslingan. Detta har bidragit till den stora
trafikytan framfér skolan.
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Vandslingan planeras som enkelriktad enligt Figur 11 ovan. Tillgang till befintlig
tryckstegringsstation sker fran vandslingan.

For angoring av skolbussar finns en ficka framfor idrottshallen, och en langre ficka for tva
bussar i den norra delen av vandslingan. Tillgang till skolbyggnaden fran bada bussfickorna
sker med en ny gangvag som ansluter i utkanten av vandslingan. For att minimera risken av
barn som genar rakt 6ver slingan for att komma till eller fran bussfickan i norr sa satts ett
stangsel upp som forsvarar detta.

En angoringsficka framfor huvudentrén skapas for fardtjanstfordon. Fortsattningen av denna

ficka framfér huvudentrén utgdr utrymmet for inlastningszonen till skolans storkok. Langsmed
vandslingan finns aven tvad RHP-platser som ligger inom 25 meter fran bade huvudentrén till

skolan och idrottshallen.

Dimensionerande fordonstyp for vandslingan ar BB och BL, boggibuss respektive ledbuss dar
det handlar om de skolbussar som behdver komma fram till den nya skolan. Boggibussen utgor
utrymmesbehovet fér kurvor, medan ledbussen dimensionerar behovet for Iangden pa
uppstallningsplatser.
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For leveranstrafiken ar inlastningszonen utformad utifran behovet av en 12m lang lastbil, LBn.
Utover detta behéver aven stegbil och sopbil tillgang till bada byggnader, men dessa fordon ar
mindre utrymmeskravande an en LBn.

5.2 Forkastat utformningsforslag

| ett tidigare forslag var all parkering samlad i en enkelriktad parkeringsslinga sydvast om
skolan. | enlighet med kommunens riktlinjer om att ett avstand mellan skola och platsen for
hamtning och lamning okar attraktiviteten for att ta sig till skolan med andra fardmedel &n bil
placerades samtliga parkeringsplatser en bit bort. Férslaget gav dessutom mer plats for friyta.
Slingans utformning méjliggjorde att gangbanan till skolan inte korsade kérbanan pa nagon
plats vilket ar forenligt med kommunens vilja om att barnen ska kunna ga till och fran platsen
utan sallskap av foralder. Figur 12 nedan visar den principiella utformningen av det forkastade
forslaget.
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Figur 12: Fﬁrk’astét utformnf/:lgsférsiag.

Forslaget forkastades pa grund av att Trafikverket gjorde beddmningen att en parkeringsldsning
med tva anslutningar till vag 634 i vast inte ar godtagbart.
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6 Analys av utformningsforslag

6.1 Vandslinga och parkering

| den foéreslagna utformningen av vandslingan ar parkeringsplatser, angoringsplatser och
lastplatser integrerade i sjélva slingan. Det férvantas att flera fordon kommer att trafikera
omradet samtidigt under morgon- och eftermiddagsrusningen vilket kan skapa hogt tryck pa
framkomligheten. Under dessa tidpunkter férvantas ocksa en hog frekvens av gaende och
cyklister som ror sig till och fran skolan. Denna sammanstréomning av trafik, med bade
motordrivna fordon och oskyddade trafikanter, innebar potentiella trafikkonflikter och 6kar risken
for trafiksdkerhetsincidenter. For att undvika konflikter mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon har ett stdngsel placerats i vandslingans norra del.

Vandslingan kommer troligtvis locka en del trafik som egentligen bér anvéanda
infartsparkeringen. Parkeringen sydvast om skolan kan komma att nyttjas i lagre grad an
tilltdnkt nar ett narmare alternativ finns vilket samtidigt dkar risken for biltrafik i skolomradet och
lagre framkomlighet for cyklister, gangtrafikanter, bussar och leveransfordon som ytan ar
avsedd for i huvudsak.

En fordel med forslaget ar att det ar yteffektivt att nyttja slingans mitt till parkering, en annars
troligtvis helt outnyttjad yta pa grund av dess otillgangliga lage. Detta mojliggor en battre
anvandning av utrymmet for skolgarden da mindre friyta tas i ansprak av parkering.

Parkeringsytan i sydvast kan samnyttjas av bade skolan och den befintliga férskolan da den ar
placerad pa ett lampligt avstand fran bada. Den eventuellt framtida anlaggningen av ny gang-
och cykelbana intill vdg 634 kan skapa en god férbindelse mellan dessa punkter. Den
foreslagna placeringen pa denna parkeringsyta intill vag 634 ar pa en plats med stora befintliga
héjdskillnader. Vidare utredning kravs for att sékerstalla lutningskrav och darmed god
tillganglighet pa parkeringsytan och narliggande gang- och cykelytor uppnas.

Angoringen for bade bussar och leveranstrafik sker i separata lastfickor utmed vandslingan
vilket ar positivt for framkomligheten, da de inte riskerar att blockera andra fordon.
Leveransfordon kan dessutom angoéra utan att backa in till en lastkaj eller dylikt, vilket ar positivt
for trafiksdkerheten, framférallt fér oskyddade trafikanter.

6.2 Gang- och cykeltrafik

Cykelparkeringarna i forslaget ar dverlag val placerade i forhallande till huvudentrén pa skolan
och idrottshallen. Det ar aven val placerade utifran var cykeltrafiken troligtvis kommer komma
ifran externt. Det finns sdkra och gena vagar till alla entréer, och ingen av cykelparkeringarna
kraver att man korsar en vag for att komma till entréerna. Fran séder kommer troligtvis bade
gang- och cykeltrafikanter ta sig 6ver skolgarden for att na en gen vag till skolan. Se férvantade
gang- och cykelfloden i illustrationen nedan.
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6.3 Paverkan pa naromradet

Kollektivtrafiken beraknas belastas med ytterligare 400 nya resor per dygn, dar merparten av
Okningen forvantas besta av resor med skolbusslinjer till skolan. D& skolbusslinjer kommer
finnas sa kommer de befintliga kollektivtrafiklinjer som finns i omradet inte paverkas namnvart.
Biltrafiken forvantas 6ka med cirka 800 resor per dygn. Detta bestar till storsta delen av
skolskjuts fran féraldrar pa morgonen och eftermiddagen. Den tillkommande mangden biltrafik

kan paverka belastningsgraden pa befintliga korsningar, i synnerhet korsningen mellan vag 634
och vag 635. Detta kan behdva undersdkas i mer detalj.

Den i nulaget héga uppmatta snitthastigheten (55km/h) pa vag 634 intill exploateringsomradet
bor ses dver. Enligt trafikalstringen i kapitel 5.2 férvantas cirka 1000 dagliga resor till fots och
med cykel. En betydande del av dessa kommer komma fran vast, och for att komma till skolan
kommer dessa resande att behéva korsa vag 634. Likasa finns det en hég sannolikhet for
gangtrafik mellan skolan och Balinge IP i vast. | utformningsférslaget finns principiellt tva
hastighetssakrade Overfarter. Om det inte finns tillrdckliga sakra évergangar placerade i
strackan sa uppstar betydande trafiksakerhetsrisker nar skolbarn korsar denna vag.
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7 Forslag till atgarder

Tydlig skyltning vid infarten till skolomradet samt vid parkerings- och angéringsplatserna kravs
for att tydliggora trafikuppdelningen. Skyltningen bér utformas sa att endast behérig trafik kan
anvanda vandslingan i sin helhet, och 6vrig trafik endast far tillgang till parkeringsytan i
vandslingan.

Hastighetsgransen pa vag 634 foreslas sankas till 30 km/h pa grund av dess narhet till skolan.
Detta kan genomféras antingen som en permanent hastighetssankning eller genom att inféra en
skolzon dar hastighetsgréansen sanks under vardagar 6—18. Samma 6vervaganden bor goras
for den del av vag 635 som ligger intill skolomradet i norr. Detta atgardspaket skulle bidra till att
skapa en sakrare miljo for gaende och cyklister, sarskilt under skolans rusningstider.

Atgardsforslag

e Tydlig skyltning i vandslinga
e Sankt hastighet pa vag 634 och 635

8 Slutsatser

Den foreslagna utformningen har bade positiva och negativa aspekter. Den tillkommande
infrastrukturen fér gang- och cykeltrafik ar positiv for Balinge. Det ar positivt att backning kan
undvikas genom utformningen av vandslingan med angdringsfickor for leveransfordon och
skolbussar. Detta minskar risken for trafikolyckor och bidrar till 6kad trafiksakerhet. Dessutom ar
utformningen av vandslingan yteffektiv, vilket ar fordelaktigt for att maximera den tillgangliga
ytan fér andra &ndamal.

Det blir ménga trafikslag som ska samsas pa en liten yta i och med vandslingans utformning.
For att 6ka trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter bér ytan utformas som gangfartsomrade.

Hastighetsgransen pa intilliggande vag 634 och vag 635 bor sankas till 30 km/h da narheten till
en skola gor de uppmatta hastigheterna till ett trafiksakerhetsproblem.
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