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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av spdrvag alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i forhallande till
befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggora likriktarstationer och andra
anlaggningar som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 331
Granskningsyttranden
Totalt antalinkomna 60
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 26 mars 2020
Beslut samrad 25 mars 2021
Samrad 9 april 2021 - 22 maj 2021
Beslut om granskning 1juni2023

Granskning 8juni 2023 - 11 augusti 2023
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Sammanfattning av granskningen

Detaljplanen har varit pa granskning 8 juni och 11 augusti 2023. Vissa remissinstanser
och sakagare har getts forlangd svarstid. Under granskningstiden har 60 stycken
skriftliga synpunkter inkommit, varav tre utan erinran. Synpunkterna behandlar i
huvudsak buller och andra storningar, gatuutformning, grundvatten och val av
trafikslag. Lansstyrelsens synpunkter beror huvudsakligen kontaktledningar pa
Baverns grand, grundvatten, planbeskrivningen och prévning enligt annan lagstiftning.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 18 juni 2021.

Lansstyrelsens yttrande bifogas aven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Revideringar efter granskningen:

o Detaljplanen delas och Uppsala centralstation, Baverns grand, Islandsbron och
Munkgatan hanteras i ett separat arende.

e Ett E-omrdde for en likriktarstation inom delstracka A, intill Dag
Hammarskjolds vag, har tagits bort. Placeringen behover ses 6ver och
hanteras darfor i ett separat drende.

e Detaljplanen delas dven sa att delstracka C hanteras i ett separat drende.
Regementsvagen hanteras ocksa i detaljplanen for delstracka C.

e Intranget pa Norby 113:2 har minskats nagot.

e Skyddsbestammelser for grundvattnet har inforts pa plankartan.

e Skyfallsanalysen har uppdaterats med en ny redovisning av hantering av
skyfallsvatten fran Sjukhusvagens sddra delar.

e Planbeskrivningen har fortydligats med mer detaljerad beskrivning av vad de
olika utredningarna kommit fram till och hur det tas om hand vidare i
projektet.

e Planbeskrivningen har kompletterats med en mer detaljerad beskrivning av
raddningstjanstens framkomlighet samt méjlighet till utrymning,.

e Planbeskrivningen har fortydligats avseende atgarder kopplat till
riskutredningen.

e Planbeskrivningen har kompletterats med de fornlamningsomraden som
ligger intill planomradet och som omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen,
samt fortydligat att det kravs tillstand enligt kulturmiljclagen.

e Genomforandedelen har kompletterats med bland annat fler skyddsatgarder
och information om dispenser.

e Planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med
konsekvensbeddmning gallande traden intill Bollhuset l[angs Sjukhusvagen.

e Motiveringarna till vissa planbestammelser har fortydligats.

o lllustrationsplanerna har korrigerats med korrekta fastighetsgranser och infart
till Valsatra 63:1.

e Buller- ochvibrationsutredningar har kompletterats och fortydligats for
fastigheter langs Vardsatravagen, inom delstracka B.



Foljande har inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda i
planforslaget:

Inom samradkretsen

Inkommit Samrad Granskni
med ej ng
tillgodosedda

synpunkter

Lantmaterimy  2021-05-
ndigheten 10
Uppsala

kommun

Lansstyrelsen 2021-06-18, 2023-09-
komplette 12
rat med inklusive
yttrande  yttrande
fran SGI
Statens
geologisk
institut
2021-09-
20

Bostadsrattsfo ~ 2021-05-
reningen 05
Islandsgarden

Bostadsrattsfo  2021-05-

reningen 14

Slottsgranden,

Bostadsrattsfo

reningen

Blasippan och

Bostadsrattsfo

reningen

Brynhild

Bostadsrattsfo ~ 2021-05-

reningen 19

Dragarbrunn

63

Victoriahem 2021-05-  2023-08-
Linrepan AB 20 11
Uppsala 2021-05-

Akademi- 20

forvaltning

Akademiska 2021-05-  2023-09-
Hus 21 08
Region 2021-05-  2023-09-
Uppsala 21 08

Rikshem AB 2021-05-
21
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Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter

Statens
veterinarmedi
cinska anstalt

Trafikverket

Uppsala
Science park
KB genom
Vasakronan
AB

Uppsalahem
AB

Uppsala
universitet

Sveriges
lantbruksuniv
ersitet

Statens
fastighetsverk

Privatperson 2
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson

10
Privatperson
11
Privatperson
13
Privatperson
14

Samrad

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
20
2021-05-
21
2021-05-
24

2021-05-
26
2021-04-
26
2021-05-
12
2021-05-
16
2021-05-
18
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
21
2021-05-
21

Granskni
ng

2023-08-
24

2023-09-
08

2023-09-
07
2023-09-
08
2023-09-
07

2023-07-
06
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Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter

Privatperson
15

Privatperson
16

Privatperson
17

Privatperson
18

Privatperson
19

Privatperson
20

Privatperson
59

Uppsala
Vatten och
Avfall AB

Bergsbrunna
vagforening
Uppsala
Pensionarsfor
eningars
Samarbetsrad
Uppsala
Handelskamm
are

Sunnersta

Egnahemsfore
ning

Samrad

2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-06-
07
2021-06-
07
2021-06-
07
2021-05-
19
2021-06-
02

2021-05-
06
2021-05-
13

2021-05-
18

2021-05-
18

Granskni

ng

2023-08-
11

2023-08-
30

2023-08-
07 och
2023-09-
08

2023-08-
10
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Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter
Kragskivlingen
soch
tofsskivlingen
svilladgare-
forening
Funktionsratt
Uppsala
kommun

Norra
Gottsunda
egnahems-
och
fruktodlarfore
ning
Natverket for
Lillskogens &
Lunsens
Bevarande

Synskadades
Riksforbund

Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter

Backlosadalen
s
villaagarefore
ning

For Nantuna
backe
samfallighetsf
orening
Hyresgastfore
ningen
Uppsala-
Knivsta
Orienteringskl
ubbarna OK
Linné, IF Thor
och Rasbo IK
orientering

YIMBY Uppsala

Samrad

2021-05-
20

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

Samrad

2021-05-
21

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

Granskni
ng

2023-08-
11

Granskni
ng
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Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter

Cykelframjand
et Uppsala
Féreningen
Varda Uppsala
Vattenfall AB
Heat Sweden
Miljo- och
halsoskyddsn
amnden

Raddningsna
mnden/Uppsa
la
Brandforsvar

Bostadsrattsfo
reningen
Stadsskogen
K57

Sodra Norbys
Villaférening +
namnlista

Uppsala
kommun
Skolfastighete
r AB

Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter
Naturskyddsfo
reningen
Uppsala
Lindhea AB

Privatperson
266
Privatperson
267
Privatperson
268
Privatperson
269
Privatperson
270

Samrad

2021-05-
23

2021-06-
30

2021-05-
04

2021-05-
19

2021-05-
21

Samrad

Granskni
ng

2023-08-
25

2023-08-
10

2023-06-
28

2023-08-
09

2023-08-
11

2023-08-
09

2023-08-
11

2023-07-
17

Granskni
ng

2023-08-
11

2023-06-
16
2023-06-
13
2023-06-
22
2023-07-
04
2023-08-
01
2023-08-
02
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Privatperson
271
Privatperson
272
Privatperson
273
Privatperson
274
Privatperson
275
Privatperson
276

Privatperson
277

Ovriga for kinnedom:

Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter

Utvecklingspa
rtiet
demokraterna
Centerpartiet

Féreningen
Malma by och
angar
Privatperson
21

Privatperson
22
Privatperson
23
Privatperson
24
Privatperson
25

Privatperson
26

Privatperson
28
Privatperson
29

Privatperson
31

Samrad

2021-05-
17

2021-05-
22

2021-04-
13
2021-04-
13
2021-04-
16
2021-04-
17
2021-04-
17
2021-04-
18
2021-04-
28
2021-05-
10
2021-05-
13

2023-08-
08

2023-08-
08

2023-08-
10

2023-08-
10

2023-08-
11

2023-08-
11

2023-08-11

Granskni

ng

2023-08-
11
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Inkommit
med ej

tillgodosedda

synpunkter

Privatperson
32
Privatperson
33
Privatperson
34
Privatperson
35
Privatperson
36

Privatperson
37

Privatperson
38
Privatperson
39

Privatperson
41

Privatperson
42
Privatperson
43
Privatperson
44
Privatperson
45
Privatperson
46
Privatperson
47
Privatperson
48
Privatperson
49
Privatperson
50
Privatperson
51

Privatperson
52

Privatperson
53

Samrad Granskni
ng

2021-05-
13
2021-05-
15
2021-05-
16
2021-05-
16
2021-05-
16
2021-05-
18
2021-05-
18
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
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Inkommit
med ej

tillgodosedda

synpunkter

Privatperson
54
Privatperson
55
Privatperson
56

Inkommit
med ej

tillgodosedda

synpunkter
Privatperson
57
Privatperson
58
Privatperson
60
Privatperson
61
Privatperson
62
Privatperson
63
Privatperson
64
Privatperson
65
Privatperson
66
Privatperson
67

Privatperson
68

Privatperson
69
Privatperson
70

Privatperson
71

Privatperson
72
Privatperson
73

Samrad Granskni

ng

2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19

Samrad Granskni

ng

2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
19
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
2021-05-
20
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Privatperson
74
Privatperson
75
Inkommit
med ej

tillgodosedda

synpunkter
Privatperson
76
Privatperson
7
Privatperson
78

Privatperson
79

Privatperson
80
Privatperson
81
Privatperson
82
Privatperson
83
Privatperson
84
Privatperson
85
Privatperson
86
Privatperson
87
Privatperson
88
Privatperson
89

Privatperson
90

Privatperson
91 inklusive
namnlista

Inkommit
med ej

tillgodosedda

synpunkter

Privatperson
92

2021-05-
20

2021-05-
20

Samrad

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

2021-05-
20

Samrad

2021-05-
20

Granskni
ng

Granskni
ng
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Privatperson 2021-05-

93 20
Privatperson 2021-05-
94 20
Privatperson 2021-05-
95 20
Privatperson 2021-05-
96 20
Privatperson 2021-05-
97 20
Privatperson 2021-05-
98 20
Privatperson 2021-05-
99 20
Privatperson 2021-05-
100 20
Privatperson 2021-05-
101 20
Privatperson 2021-05-
102 20
Privatperson 2021-05-
103 20
Privatperson 2021-05-
104 20
Privatperson 2021-05-
105 20
Privatperson 2021-05-
106 20
Privatperson 2021-05-
107 21
Inkommit Samrad
med ej

tillgodosedda
synpunkter

Privatperson 2021-05-
108 21
Privatperson 2021-05-
109 21
Privatperson 2021-05-
110 21
Privatperson 2021-05-
111 21
Privatperson 2021-05-
112 21
Privatperson 2021-05-
113 21

Privatperson 2021-05-
114 21

2023-08-
10

Granskni
ng

2023-08-
03
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Privatperson
115
Privatperson
116
Privatperson
117
Privatperson
118
Privatperson
119
Privatperson
120
Privatperson
121
Privatperson
122
Privatperson
123
Inkommit
med ej

tillgodosedda

synpunkter
Privatperson
124
Privatperson
125
Privatperson
126
Privatperson
127
Privatperson
128
Privatperson
129
Privatperson
130

Privatperson
131

Privatperson
132
Privatperson
133

Privatperson
134

Privatperson
135
Privatperson
136

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

Samrad

2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21

Granskni
ng
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Privatperson
137
Privatperson
138
Privatperson
139
Privatperson
140
Privatperson
141
Inkommit
med ej

tillgodosedda

synpunkter
Privatperson
142
Privatperson
143
Privatperson
144
Privatperson
145
Privatperson
146
Privatperson
147
Privatperson
148
Privatperson
149
Privatperson
150
Privatperson
151
Privatperson
152

Privatperson
153

Privatperson
154
Privatperson
155

Privatperson
156

Privatperson
157
Privatperson
158

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

2021-05-
21

Samrad

2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
21
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22
2021-05-
22

Granskni
ng
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Privatperson
159

Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter

Privatperson
160

Privatperson
161

Privatperson
162

Privatperson
163

Privatperson
164

Privatperson
165

Privatperson
166

Privatperson
167

Privatperson
168

Privatperson
169

Privatperson
170

Privatperson
171

Privatperson
172

Privatperson
173

Privatperson
174

Inkommit
med ej
tillgodosedda
synpunkter

Privatperson
175
Privatperson
176
Privatperson
177

2021-05-
22

Samrad Granskni
ng

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

2021-05-
22

Samrad  Granskni
ng

2021-05-
22

2021-05-
22
2021-05-
22
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Privatperson
178
Privatperson
179
Privatperson
180
Privatperson
181
Privatperson
182
Privatperson
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Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
granskningen och stadsbyggnads-
forvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning. For att ge en god dverblick av granskningsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens bedémning ar dessa sammanstallda amnesvis.

Val av trafikslag

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Foreningen Varda Uppsala ar av uppfattningen att kollektivtrafiksystemet behover vara
sammanhangande och forbattras i hela staden, inte bara i de s6dra och sydostra
stadsdelarna. De anser att det skapar tva ojamlika trafiksystem: ett sparvagssystem i
en del av staden som tar huvuddelen av alla resurser, och ett bussystem i 6vriga delar
av staden som férsamras av farthinder och resursbrist. Visserligen ar de av asikten att
ett av de mest effektiva satten att uppna en bra kollektivtrafik ar att den framfors pa
egen bana och inte hindras av storningar fran annan trafik. Samtidigt menar de att en
oonskad effekt av att investera i ett dyrt sparvagssystem ar att en betydande obalans
uppstar mellan stadens olika delar.

Vidare star Foreningen Varda Uppsala fast vid sin tidigare bedomning om att Uppsala
bor prioritera ett sammanhangande system av kapacitetsstarka stombusslinjer. De
anser att ett sddant system knyter samman hela staden, och att framkomlighet,
turtathet och bekvamlighet ska ges hog prioritet. Malet borde enligt dem vara att
trafiken inte bara ska na de sodra stadsdelarna Gottsunda och Bergsbrunna, utan dven
stadsdelar som Granby, Borjetull, Stenhagen, Fyrislund och Libroback.

Foreningen Varda Uppsala menar att om kommunen inte bygger sparvag behdvs inte
en sparvagnsdepa byggas i naromradet till den attraktiva och kansliga miljé som Arike
Fyris utgor.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad undrar nar och varfor det planlagts for
spari Ullerdker och Rosendal da det inte var beslutat att det skulle bli sparvag.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad menar att de flesta Uppsalabor
foresprakar bussalternativet eller annat, men inte sparvag. De undrar vad som ar
beslutat, eftersom det ar sparvagsalternativet som &r pa illustrationer i planen och
aterkommer flera gdnger som om det vore bestamt i texten. De anser att detta behdver
forklaras i demokratisk ordning. Det tycker att det verkar som att kommunen inte
onskar att medborgarna deltar i planering om trafiken i staden och att kommunen
bestamt att det ar sparvag som ska galla.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad papekar att sparvag kommer att finnas i
sodra staden och resor till mal norr om centrum innebar att man maste byta trafikslag,
vilket kan innebara besvar for aldre. Trafikmiljon blir mer komplex - speciellt i den tata

innerstaden. De langa busslinjerna som finns nu gor att manga byten kan undvikas.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad menar att kapaciteten for antalet
passagerare ar likartad for sparvdg och BRT buss. De anser att sparvag innebar att man
bygger fast sig vid ett system med en linjedragning som ar svar och dyr att andra.
Bussar kan latt ta andra vagar vid 6versvammad vag eller skador och hinder i
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vagbanan. De papekar att vart foranderliga klimat ldr innebara 6kad nederbérd - bade
regn och sno. Is i sparen och pa ledningar ar ett problem med sparvag. Sparen behover
rensas annars kan ursparning ske.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att Uppsala inte behdver en sparvag av
kapacitetsskal och kostnadsskal. De menar ocksa att Uppsala inte behdver den
omfattande exploateringen i de sodra stadsdelarna som sparvagen ar tankt att
betjana. Istallet foresprakar de den typ av langbussar som anvédnds i Malmo. De menar
att da Uppsala ar mindre an Malmo befolkningsmassigt ar det ett rimligt alternativ.
Utover det lyfter de att Uppsala ar landets storsta landsbygdskommun och att
langbussarna dven skulle kunna anvéandas pa landsbygden om behovet uppstod. De
anser att langbusstekniken ar avsevart billigare och skulle under l[ang tid kunna racka
for en omfattande befolkningstillvaxt i kommunen.

Utvecklingspartiet demokraterna motsatter sig ocksa en kapacitetsstark kollektivtrafik
som koncentrerar sig till de sodra stadsdelarna och menar att den dven maste na
ovriga delar av staden. Darfor vill de att Uppsala prioriterar ett ss mmanhangande
system av kapacitetsstarka busslinjer som knyter samman staden.

Cykelframjandet papekar att kapaciteten inte har nagonting med egna kdrbanor att
gora, utan med fordonslangden. Turtatheten ar enligt dem densamma oavsett langd
pa fordon. Cykelframjandet menar ocksa att kollektivtrafiken har samst kapacitet i en
stad av Uppsalas storlek.

Vasakronan vander sig emot att det i samradsredogorelsen star att "Vasakronan ar
positiva till sparvag.” De vill av den anledningen understryka att de inte har nagon
preferens, och inte heller har uttalat sig for eller mot nagot trafikslag, men ar positiv till
kapacitetsstark kollektivtrafik. Det som ar av avgorande betydelse for dem ar att en
utbyggnad av kollektivtrafiken kan ske utan att projektet riskerar negativa
konsekvenser, eller forsamrade forutsattningar, for den verksamhet som bedrivs inom
Uppsala Science Park.

Sunnersta Egnahemsforening anser att sparvagsalternativet ar otidsenligt, nostalgiskt,
statiskt och extremt dyrt. Bus Rapit Transit ar enligt dem inte heller ett alternativ i
dagslaget da det enligt dem ger en alltfor liten tidsvinst pa strackan fem till sju
kilometer fran ytterstaden in till centrala Uppsala och Resecentrum. De anser
dessutom att tidsvinsten avtar med antalet av- och pastigningar, samt att sparvag
kommer bli alltfor dyrt och statiskt for kommunen.

Tillsvidare férordar foreningen langbussar, av den typ som anvands i Malmo, pa de
linjer det behdvs i kommunen. De anser att bussar ar och forblir det smarta, flexibla

och klimatneutrala alternativet for kollektivtrafiken i Uppsala. De forordar starkt
branslecells-elektrifierade bussar, som drivs av modern gas eller vatgas, for kommunen
och regionen.

Foreningen betraktar ocksa bussarna och tagen i kommunen och regionen som en
alternativ l0sning for att skapa en kapacitetsstark kollektivtrafik.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 anser att elbussalternativet utesl6ts for tidigt i
studierna och att en rad aspekter inte ar fullt utredda. De menar att utredningen inte
tar dagens elbusslosningar i beaktande. Enligt dem sker nyutvecklingen av elbussar i
rask takt och nya kapacitetsstarka elbussalternativ finns, exempelvis de nya 24-
metersbussarna som anvands i Malmo. De anser att elbussalternativet ar
genomforbart redan nu och inte behdver vanta fem till sex ar.
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Dessutom lyfter de att Uppsala saknar en plan fér en tyst och hallbar
kollektivtrafiklosning. De menar att dagens bussar inte producerar namnvart med
buller och att elbussar kommer att vara mycket tystare, vilket skulle minimera
bullerproblemen i centrala Uppsala. Sparvagen har enligt dem pavisat stor
bullerpdverkan pa de gamla husen pa delstracka Ai Uppsala centrum.

Avslutningsvis betraktar de elbussar som en flexibel l6sning, som inte har nagot dyrt
underhall, och som inte ar beroende av en fast och dyr infrastruktur. Med elbussar
anser de att kapacitet snabbt kan flyttas mellan olika linjer och att trafik latt kan laggas
om vid grav- och byggprojekt i staden. Att kollektivtrafiken i nya stadsdelar och
bostadsomraden inte blir begrénsad till en fast sparvag ser de som ytterligare
argument for elbussarnas flexibilitet. De pekar ocksa pa att andra stader i Sverige, som
Malmé, Stockholm, Géteborg, Lund och Orebro, satsar stort pa elbussar. Slutligen
hanvisar de till Lunds erfarenheter av sparvag och att det nu sker en elbussinvestering
istallet for en utbyggnad av sparvagen.

Bostadsrattsforeningen Stadsskogen K57 menar att nér alla etapper i Rosendal ar
fardigbyggda kommer det att stéllas stora krav pa kollektivtrafiken, och tycker av den
anledningen inte att ett alternativt system som Bus Rapid Transit [dter sarskilt
tillfredsstallande.

Privatperson 59 menar att detaljplanen bygger pa en felaktig grundléggande
forutsattning om antalet resenarer, sarskilt efter pandemin. Hen ifrdgasatter de
trafikprognoser som ligger till grund for beslutet. Hen menar att om 25 ar kommer alla
bilar att vara elektrifierade och man kan da aka bil utan daligt samvete. Da hela
detaljplanen enligt personen bygger pa felaktiga forutsattning sa maste projektet
avbrytas omedelbart innan det blir odterstallbara skador i naturmiljon och
kulturmiljon till ingen nytta.

Privatperson 268 anser att det borde satsas pa eldrivna snabbussar med egna filer
istallet for sparvagn. Hen menar att det finns miljéforskning som visar pa att
sparvagnar ar ett samre miljoalternativ an exempelvis bussar som gdr pa el eller gas.
Argumenten for det ar enligt personen att sparvagnsalternativet innebar stora ingrepp i
gatumiljon under byggtiden, vilket bidrar till en dalig miljo for de boende samt ar tids-
och kostnadskravande. Hen skriver ocksa att sparvagnar ar dyra att bygga och att da
konkurrensen bland busstillverkare ar storre gor det att battre inkopsvillkor kan
forhandlas fram dar. Sparvagnsrélsen gor det dven svart att senare andra
linjestrackningen och hen anser darfor att sparvagn ar ett oflexibelt alternativ jamfort
med bussar.

Privatperson 279 anser att det finns andra satt att utveckla Uppsala och
kollektivtrafiken som har samma vinster som kommunen nu tillskriver
sparutbyggnaden. Hen menar att det sjalvklara valet borde vara bussar och att trafiken
dras 6ver de redan befintliga broarna éver Fyrisan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att kollektivtrafiksystemet ska ses
som en helhet. Inférandet av sparvag ar en satsning dar resurser skjuts till systemet och
darmed lamnas utrymme for att befintliga resurser kan prioriteras om och anvandas
som férstarkning i andra delar i staden. Ovrig kollektivtrafik kommer ocksa att
utvecklas. Satsningen pa sparvag medfor pa sa satt en forbattring av kollektivtrafiken i
hela staden och inte bara i de s6dra delarna.
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Stadsbyggnadsforvaltningen har noterat Foreningen Varda Uppsalas synpunkt.
Omfattande utredningar av olika trafikslag har genomforts for att sakerstalla att
satsningen ger den effekt som behdvs. Det ar viktigt med stomlinjer, men dessa kan,
ochidet har fallet ocksa bor, besta av olika trafikslag. Det ar normalt i storre stader att
ha olika trafikslag som samverkar inom kollektivtrafiken. Behovet av resor i den har
delen av staden &r sa pass omfattande att stomlinjebussarnas kapacitet pa sikt inte
racker till.

Delstracka D och depan hanteras i separata detaljplanearenden.

De senaste detaljplanerna i Ullerdker och Rosendal majliggjorde sparvag. Det ar
detaljplanerna for kvarteret Sagan med flera, aktnummer 0380-P2019/15, kvarteret
Vinghasten med flera, aktnummer 0380-P2019/14, samt Detaljplan for Rosendalsfaltet,
aktnummer 0380-P2016/6.

De delvis vaga formuleringarna i handlingarna kan till stor del bero pa att detaljplanen
inte styr utformningen i detalj utan framst ar ett verktyg for att sékra markatkomst och
ge lagstod for att kunna mojliggora kollektivtrafikstraket. Den politiska styrningen i
Uppsala kommun har beslutat att bygga sparvag, men planen majliggor aven
snabbuss/BRT, for att vara mer robust i ett eventuellt forandrat politiskt lage.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan m6ta manniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgdngspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler ska valja
att ga, cykla eller aka kollektivt. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har miljoaspekten
varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med. Vidare galler att en kollektivtrafikforbindelse mellan den
sOdra staden och de sydostra stadsdelarna ocksa ar en forutsattning for att mojliggora
en utbyggnad av de sydostra stadsdelarna.

Den nya kapacitetsstarka kollektivtrafiken kommer att paverka stadens 6vriga
busslinjenat. Region Uppsala och Uppsala kommun hanterar den fragan i ett
langsiktigt samarbete. For det forsta paverkas busslinjenatet i direkt anslutning till den
nya kollektivtrafiken. For det andra behover behovet av nya l6sningar i andra delar av
staden och dess omgivningar studeras. Den sodra halvan av Uppsala stad skiljer sig
dock fran den norra halvan pa sa satt att avstanden ar vasentligt kortare i den norra
halvan. | denna del ar darfor gdng och cykel Uppsalabornas huvudsakliga val, varfor
det finns ett mindre behov av kapacitetsstark kollektivtrafik i den delen av staden.

Under 2023 har en slutgiltig jamforelsestudie mellan sparvag och BRT tagits fram.
Rapporten Uppsalas framtida kollektivtrafik godkandes av kommunstyrelsen 23
augusti 2023. Rapporten visar pa an storre fordelar for sparvag an tidigare versioner
gjort. Byggandet av sparvag berdknas bli en samhallsekonomisk vinst for Uppsala
medan BRT kostar mer an de varden som skapas. Sparvagens ekonomiska fordelar
beror bland annat pa de héjda markpriser som vantas langs dragningen och pa de
hogre driftskostnader som BRT har.

Det &r behovet av kapacitet som avgor valet av huvudinriktningen sparvag, dar sparvag
har hogre kapacitet an bussar pa grund av fordonslangden. Det ar sant att sparvag
funnits lange som trafikslag. Detta ar en fordel eftersom det innebar bade storre
vetskap och trygghet i vad slutprodukten erbjuder. Daremot har tekniken, komforten
och olagenheterna forandrats, utvecklats respektive minskat over tid.

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for Vasakronans fortydligande. Férvaltningen for
lopande dialog med Vasakronan dar kommunen genom avtal kommer att sakra att
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fastighetsagarnas och hyresgasternas verksamheter kan fortsatt bedrivas bade under
genomforandet samt under driftskedet.

Jamforelsen med Malmo haltar ndgot. Flera av linjerna med Malmoexpressens langa
bussar narmar sig sitt kapacitetstak. Dessutom gors lokala resor med tag i Citytunneln
under staden (med fyra nedgangar) och i Ringlinjen runt staden.

Upplands lokaltrafik gar 6ver mot en alltmer elektrifierad stadsbusstrafik, bland annat
pa grund av att elbussar ar betydligt tystare. Elbussar har dock inte samma kapacitet
som sparvag.

Bade BRT och sparvag innebar stora investeringar och en fast linjestrackning, samt
motsvarande ingrepp i natur- och kulturmiljon. Stadsbyggnadsforvaltningen delar
uppfattning om att vanliga busslinjer ar enklare att dra om och det ar ocksa ett av
skalen till att sparvag har lattare att bade locka till sig nya resendrer och att foretag
samt privatpersoner vagar genomfora storre investeringar langs strackningen. Manga
stader valjer att satsa pa just sparvag for att visa pa en langsiktighet och skapa en
trygghet hos bade féretagen och invanarna.

Region Uppsala genomfor kontinuerligt resvaneundersokningar hos Uppsalaborna.
Bland annat undersoks reslangder, res- och startmal, fardmedelsval, syfte med resan
med mera. Det tillsammans med resendrsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik
over trafikfloden pa gator och vagar ar ingangsvarden for de prognoser som gors. Det
bygger saledes inte enbart pa antalet pastigande tagresenérer vid Uppsala
centralstation. Det betyder ocksa att olika resvanor och -monster beroende pa bland
annat var man bor, fangas i prognosen. Till exempel om manniskor som pendlar till
Stockholm i storre utstrackning bosatter sig ndra Uppsala central, vilket verkar fullt
rimligt.

Prognosen bygger pa ett trendantagande, det vill siga att resmonster forandras i
framtiden pa samma satt som de gjort historiskt. Det &r sa klart ett antagande som
skapar en osdkerhet i prognosen, sasom till exempel férandrade resmonster efter
pandemin. Region Uppsalas resendrsstatistik visar dock att resandet nu &r tillbaka pa
samma nivaer som fére pandemin. Bedémningen ar darfor att effekterna pa resandet
av pandemin totalt sett ar relativt sma. Daremot finns goda skal att anta att
arbetspendlingen mellan Stockholms- och Uppsalaregionerna i storre omfattning
beror arbeten som kan utforas pa distans, vilket skulle kunna ha en ddmpande effekt
pa efterfragan, sarskilt i den dimensionerande rusningstrafiken. Effekten av det pa
antalet sparvagsresenarer bedoms dock vara ganska liten. Pa sikt kan ocksa den
okande mojligheten att arbeta hemifran gora att det mer langvaga arbetspendlandet
oOkar, eftersom restidskostnaden for langa arbetsresor minskar, vilket i sa fall skulle
kunna driva pa resandet.

Linjestrackningen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Akademiska Hus ar positiva till ett kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak som knyter
samman Uppsala och majliggor for en god kollektivtrafikforsorjning till och fran deras
campusomraden. De kunskapsintensiva verksamheter fran Akademiska sjukhuset, via
Science Park, Uppsala universitet till Statens veterinarmedicinska anstalt (SVA) och
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), utgor ett unikt sammanhallet kluster av avancerad
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forskning och innovation och att kollektivtrafikstraket bidrar till att knyta ihop dessa
ytterligare.

Akademiska Hus skriver i sitt samradsyttrande att de anser att kollektivtrafikstrakets
dragning forbi Angstrémlaboratoriet &r problematisk av flera skil. Det handlar om
dragningen av kollektivtrafikstraket vid Angstrdmlaboratoriet fran Ligerhyddsvigen
till Kungsangsleden. De anser att kollektivtrafikstraket gar mycket nara befintliga
byggnader, dar ndrheten 6kar patagligt risken for att verksamhetens stors av det nya
straket. Dessutom anser de att straket skar av kontakten mellan byggnaden, den grona
parken och underofficersvillorna dar verksamhet kopplad till Angstrémlaboratoriet
bedrivs. De anser ocksa att dragningen begransar en mojlig expansion av
Angstromlaboratoriet dsterut, samt paverkar méjlig expansion séder om befintligt hus
9.

Vidare anser Akademiska Hus att en dragning dster om underofficervillorna skulle vara
mer fordelaktig. De anser att denna strackning inte har utretts tillrackligt. Om en
dragning som medger expansionsmajlighet for laboratoriet Oster pa parkytan inte gar
attinarbeta i detaljplanen trycker Akademiska Hus pa att en yta for framtida storre
expansion pa Exercisfaltet bor dvervagas. De anser att om en 6stligare dragning inte
kan ske maste den dragningen som nu redovisas studeras ytterligare for att 6ka
utrymmet mellan byggnad och kollektivtrafikstrak.

Aven Uppsala universitet lyfter att dragningen av kollektivtrafikstraket vid
Angstrémlaboratoriet, fran Ligerhyddsvagen till Kungsingsleden, &r problematisk, av
motsvarande skal som Akademiska Hus.

Sveriges lantbruksuniversitet anser att den planerade strackningen av den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken foreslas ga nara stallarna och forskningsmiljoerna
vid Veterinar- och husdjursvetenskapligt centrum (VHC). De menar att det utgor risker
for saval djur som tekniskt avancerad utrustning och kan fa langtgaende konsekvenser.

Foreningen Varda Uppsala menar att i stéllet for en bro 6ver Fyrisan anser de att Savja,
och de kommande sydostra stadsdelarna, ar mer betjant av en kapacitetsstark
kollektivtrafik som erbjuder direkta forbindelser med de arbets- och serviceintensiva
stadsdelarna Fyrislund och centrum, an med Backldsa och Gottsunda.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att en utbyggd Kungsangsbro ar ett battre
alternativ an bron vid Ultuna. De menar att det skulle skapa god forbindelse med de
viktiga arbets- och serviceomradena i Fyrislund. En sadan l6sning skulle dven gora att
det inte behdver byggas en sparvagnsdepa intill det kinsliga omradet Arike Fyris.

Cykelframjandet menar att sparvagen servar forhallandevis fa i Gottsunda, men desto
fleri Rosendal. De menar att det inte skulle finnas behov av sparvagskapacitet om
Gottsundaborna slapp aka genom Rosendal.

Cykelframjandet anser att linjestrackningen dédar torg och klyver park.

Lindhea AB &r orolig for att instrumenten p& Angstrémlaboratoriet stérs om spéren gar
for ndra inpa. De foreslar att det ar battre att dra sparen 100 meter Gsterut.

Sunnersta Egnahemsforening vill starkt varna om det nyligen inrattade naturreservatet
Arike Fyris. De ar darfor kritiska till att det dar forslas en bro for tung trafik, samt en
gang- och cykelvag rakt genom reservatet. De anser ocksa att sparen av Carlvon Linnés
stigar och omraden kan komma att forstoras. Istallet foresprakar de att
Kungsangsleden breddas till en 2+2 vag och att det byggs en Kungsangsledsbro.
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Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 anser att alternativet att dra sparvagen forbi
Studenternas/Stadstradgarden och nya bron behover utredas vidare. De menar att det
alternativet oppnar upp for kollektivtrafik dar det idag saknas, exempelvis i
Industristaden och langs Kungsgatan. Det skulle enligt dem aven ge battre tackning av
Studenternas och battre tillganglighet till Stadstradgdrden, samt gora att
bullerproblem i centrala staden kan undvikas.

Privatperson 267 hanvisar till ett samradsyttrande fran Bostadsrattsforeningen
Slottsgranden, Bostadsrattsforeningen Bldsippan och Bostadsrattsféreningen
Brynhild. Hen &r positiv till att detaljplanen inte medger luftburna kontaktledningar pa
Baverns grand, men ar besviken pa att kommunen inte har lyssnat pa de boende
gallande att inte bygga sparvag pa Baverns grand. Hen menar att det framgar av
utredningarna att bygga sparvag pa Baverns grand innebar olagenheter bade under
byggtiden och i driftskedet. Hen menar att man pa nytt bor se ver andra alternativ pa
strackning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Linjestrackningen ar noga studerad for att uppna sa manga fordelar som méjligt med
sa fa olagenheter som majligt. Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativ av kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-
2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med planuppdrag. Det har
inte framkommit ndgot under planprocessen som foranlett andring av beslutet
gallande stracka A och B. Motiven till vald linjestrackning framgar av beslutsunderlaget
till detta beslut samt i miljokonsekvensbeskrivningen. Omradena som passeras ar
arbetsintensiva i form av sjukhus, Uppsala Science Park och flera universitetscampus
medforskningsverksamhet.

Detaljplanen har delats sa att delstracka C, samt Regementsvagen, hanterasi en
separat detaljplan efter granskningen. Anledningen ar att sparvagens narhet till
Angstromlaboratoriets verksamhet behdver studeras vidare.

Det ar av yttersta vikt att befintliga verksamheter kan fortsatta.
Stadsbyggnadsforvaltningen fortsatter att arbeta aktivt med frdgan men vill ocksa
patala att det finns sparvag pa manga platser med samma nérhet till verksamheter
med kanslig utrustning. Tekniska ldsningar finns for att hantera sparvagens storningar
och just nu pagar arbete for att avgora vilken/vilka som ar bast att genomféra i
Uppsala. Avtal tecknas med respektive fastighetsagare. | delstracka C behover fragorna
studeras vidare.

Kommunen har beslutat denna dragning efter att har utrett andra strackningar. En
foreslagen strackning via Strandbodgatan har utretts och bland annat pa grund av att
sparvagen da skulle landa i Stadstradgarden, har denna stackning inte valts att jobba
vidare med.

Hallplatser

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Akademiska Hus anser att hallplatsldgen eller zon for hallplatser bor faststallas med en
bestammelse alternativt markeras med illustrationslinjer i plankartan for att
sakerstalla lagena och gora det mojligt att forutse och hantera trafiksakerhet,
cykelparkering, passager, paverkan pa natur- och kulturmiljé och gestaltning.
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Akademiska Hus onskar en mer detaljerad niva pa utformningen av hallplatslagena sa
justeringar av detaljplanens omfattning och konsekvenser kan goras. Har onskar de att
placering av cykelstall, vaderskydd, belysning, ledstanger, trad och buskar eller andra
anordningar som tar yta i ansprak och som styr floden framgar for att sakerstalla en
god utformning.

Uppsalahem papekar vikten av att i utformningen av hallplatser beakta stérningsrisken
och att sakerstalla att det blir enkelt och bekvamt for resenérer att byta fran ett
trafiksystem till ett annat, utan att den intilliggande boendemiljon paverkas negativt.
De ar positiva till att gestaltningen ska bidra till att skapa en attraktiv kollektivtrafik
som bidrar till hdllbar utveckling i bade befintliga och nya omraden.

Uppsala pensiondrsféreningars samarbetrad papekar att enligt planpeskrivningen kan
avstanden mellan hallplatserna komma att bli langre for att vinna restid. De menar att
kortare gangavstand till hallplats eller mal ar viktigare for dldre an langre restid. Att
sparvag ibland gar mitt i gatan kraver att man maste korsa bilkdrbanan for att komma
till hallplatserna, vilket kan ge otrygghet, och menar att bussar darfor ar battre.
Nivaskillnad mellan gata och perrong kan innebdra svarigheter. De padpekar ocksa att
hallplatser bor ha sittplatser, tak och racken for sdkerhet, som ofta busshallplatser har.

Cykelframjandet tycker att hallplatserna for sparvagnar bor anvandas aven av
bussarna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Hallplatslagena styrs inte pa plankartan. Om hallplatserna av nagon anledning skulle
flyttas i samband med detaljprojekteringen, i anslutning till ndgon av Akademiska Hus
fastigheter involveras Akademiska Hus i dialogen. Gestaltningsprogrammet redogor for
utformning av hallplatser och Region Uppsala jobbar med hallplatsernas utformning
pa en mer detaljerad niva. Hallplatserna placeras vid viktiga malpunkter. Det gors en
avvagning mellan restid och gdngavstand till hallplatserna. Storningsrisken beaktas.

Sparvagshallsplatserna ar inte ténkt att anvandas dven for bussarna, da det finns olika
krav, och att det inte ar tankt att bussarna ska dela utrymme med sparvagnarnai
gatusektionen.

Gang och cykel

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala anser att nuvarande in- och utfarter for cykel och gangvag mellan inre
och yttre Sjukhusvagen inte finns redovisat i detaljplanen.

Akademiska Hus anser att slutsatser och foreslagna trafikatgarder fran utredningarna
som fordjupat behov av gang- och cykelkopplingar och cykelparkeringar ska framga i
planbeskrivningen och plankartan for att sakerstalla god utformning sa behov, lagen
och utformning klargors och kan l8sas pa allman plats. De tycker inte att detta ska
skjutas till ett senare skede da de anser att det riskerar att ge en sdmre systemldsning
och minska kollektivtrafikstrakets attraktivitet.

Akademiska Hus skriver i sitt yttrande att de varnar om att kollektivtrafikstraket blir en
anldaggning som stodjer hallbart resande dar gaturummet rymmer gang- och
cykelvagar i den omfattning som redovisats.



Sida 35 (114)

Statens veterindrmedicinska anstalt lyfter trafiksdkerheten for personalen da det
forekommer korsningar mellan olika trafikslag i anslutning till myndighetens lokaler.

Cykelframjandet papekar att cykelbanor férsvinner pa Baverns grand, Sjukhusvagen
och i Ullerdker. De menar att cykelbanor far mestadels hyfsat bra bredder, meninte i
Rosendal, Ultuna eller Sjukhusvédgens backe. De breddas pa Dag Hammarskjolds vag,
Hugo Alfvéns vag och Vardsatravagen. De papekar flera brister i cykelvagsanslutningar.

Cykelframjandet anser att gangbredderna i forprojekteringarna vanligen ar pa
minimistandard och rdaknar upp vilka bredder som redovisats pa olika stéllen. De
lagger till att trddzonerna vanligen ar 3+3 meter breda. De gar dven igenom bredderna
for cykelbanorna pa olika stallen och anser att vissa ar for smala. Med tanke pa
utvecklingen av allehanda mikrofordon blir cykelbanorna allt trangre. Losningen ar
enligt dem cykelfartsgator, framfor allt i bostadsomraden och innerstaden. Dessa
fredar dessutom fotgangarna.

Cykelframjandet anser att flera cykelbanor ar for smala och tycker att man bor minska
korbanebredder istallet. De undrar dven 6ver skrivningen i samradsredogérelsen, sid
40: ”Langs i princip hela kollektivtrafikstrakets stracka planeras for gang- och cykelvag
som byggs sa att raddningstjansten kan kora pa dessa. Det vill sdga cykelvagen ar dven
raddningsvag vilket ar en forutsattning for att raddningsfordon ska kunna komma fram
till varje punkt.”

Cykelframjandet foreslar att alla gang- och cykelbanor langs sparvagen bor ha obruten
hojd 6ver tvargator och ut/infarter. De papekar att stenrader bor markera att det ar
korsande trafik som korsar cykelbanor, inte att gaende och cyklister korsar tvargator
och att cykelbanor intill kérbana maste ha skiljeremsa, med minst en plattrad som inte
skaraknasinibredden.

Victoriahem AB refererar till att i Barn- och socialkonsekvensanalysen (Trivector)
refereras till att god anvandning av kollektivtrafiken innefattar att man ska kunna
kanna sig trygg nar man gar till- och fran transporten, inklusive nar man star och vantar
vid hallplatsen. Det innebar i sin tur att stadutvecklingsomradet Gottsunda bor forses
med mer levande bottenvaningar och fler 6gon mot gatan. For att uppna detta
hanvisas bland annat till att ”gangbanor ska for att uppna fullgod standard vara 5
meter breda, men godtagbar standard ar 3 meter. P4 bostadsgator med laga
gangfloden anses 3 meter racka, medan det pa gator exempelvis i centrum med
butiker i bottenplan eller andra platser med hoga gangfloden bor vara minst 5 meter”.
De ifragasatter darfor varfor det ar projekterat med 2,5 meter trottoar och anser att de
borde breddas i de centrumnara omradena samt i narheten av hallplatser dar ett hogre
gangflode ar onskvart. Kanske kan gangvagens bredd 6kas pa bekostnad av den
intilliggande cykelvagen i centrumnara lagen, dar det anda inte [dmpar sig att cykla i
hog fart.

Victoriahem AB undrar ocksa, med hansyn till de smala trottoarerna, var och hur
cykelparkering langs med huvudgatorna ska fa plats.

Aven Vasakronan lyfter vikten av cykelparkeringar i anslutning till hallplatser som ar av
stor betydelse for Uppsalas mobilitet, samtidigt som utformning av dem paverkar
omgivningen stort. Kopplat till det anser Vasakronan att omradesspecifika utredningar
och analyser maste goras.

Aven Synskadades riksforbund papekar att det star i planbeskrivningen att
”Mojligheter till cykelparkeringar i ndra anslutning till framforallt hallplatser studeras
och redovisas i ett senare skede.” De papekar att cykelparkeringar ar viktiga for att inte
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cyklar ska stallas i vagen for gdende och anser darfor att de bér rymmas inom
detaljplanens omrade.

Sunnersta Egnahemsforening anser att gang- och cykelvagen mellan Vilan och Knivsta,
som kommunen redan beslutat om, ska byggas ut snarast.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

lillustrationsplanerna har endast passager och gang- och cykelférbindelser langs
Sjukhusvagen redovisats och det som ar kopplat till sparvagens utbyggnad. Hur gdng-
och cykelférbindelserna sedan kopplas vidare in i Sjukhusomradet har inte redovisats.
Hansyn har dock tagits till till de viktigaste forbindelserna mellan inre och yttre
Sjukhusvagen.

| sparvagsprojektet ingar att utforma gang- och cykelnatet langs och tvars
sparvagsstraket sa att det blir bade effektivt och trafiksakert. De trafikprognoser som
gjorts visar pa att det blir stora cykelfléden bland annat langs Dag Hammarskjolds vag
och Sjukhusvagen. | de storre korsningarna dar sparvagen och cykelstraken korsar
varandra blir det av naturliga skal en malkonflikt mellan sparvagens framkomlighet
och gaende och cyklisters. Ytor har skapats for den kobildning som anda forvantas
uppsta beroende pa signalen. Stadsbyggnadsforvaltningen tittar dven vidare pa
mojligheten att skapa avlastande gang- och cykelstrak.

Generellt ar det svart att uppfylla alla krav som stalls inom gatuutrymmet ndr man infor
ett nytt transportmedel som sparvag i en befintlig miljo, dar man samtidigt vill
minimera intrangen pa omgivande fastigheter. Detta leder oundvikligen till
kompromisser. Detaljplanens ianspraktagande av utrymme begransas i manga fall av
befintliga forutsattningar av allmanna och enskilda intressen. | forprojekteringen och
kommande detaljprojektering ar prioriteringen av gdng- och cykeltrafiken en valdigt
viktig aspekt och en mobilitetsutredning har tagits fram som stod for detta.

Detaljplanen har delats sa att delstracka C, samt Regementsvagen, hanterasi en
separat detaljplan efter granskningen. Anledningen &r att sparvagens narhet till
Angstromlaboratoriets verksamhet behdver studeras vidare. Frégor som ror Ultuna
och Ulleraker hanteras inom delstracka C.

Svaret i samradsredogorelsen avseende raddningstjanstens framkomlighet pa gang-
och cykelbanor ar olyckligt formulerat. Alla gang- och cykelbanor ar inte tankta att vara
raddningsvagar, men det finns strackor dar sparvagen gar i eget utrymme utan en gata
i anslutning. Detta ar dock endast aktuellt inom delstracka C, som efter granskningen
hanteras i en separat detaljplan.

Citatet angdende gangbanor i barnkonsekvensanalysen kommer ursprungligen fran
Guidelines for attraktivare kollektivtrafik med fokus pd modern sparvdg, 2015 och framst
avser gangytor intill spdromradet pa gagator och torg, men har felciterats i
kommunens planeringsriktlinjer for sparvag och vidare till Barnkonsekvensanalysen.
Nar det géller gdngbanor anger Uppsala kommuns tekniska handbok att de ska vara
minst 2 meter breda.

Angaende cykelparkering vid hallplats sa har studier genomforts for att bedoma
behovet av detta. | de studier som gjorts ar det svart att fa en tydlig bild 6ver behovet
av cykelparkering, men sannolikt ar behovet nara centrala staden litet. Uppsala aren
cykelstad med forhallandevis korta cykelavstand. Det gor att fa kommer att cykla till
en hallplats for att darefter ta sparvagnen till centrala Uppsala. Undantag ar troligtvis i
Gottsunda och Ultuna park dar det finns ett storre omland och det ar mer motiverat att
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cykla till hallplatser for att till exempel dka vidare till Uppsala sdra. Cykelparkering
planeras i regel vid malpunkterna, vilket till stor del innebar pa kvartersmark. |
Gottsunda kan troligen dven flexzonerna, som innehaller tradrader och bilparkering,
delvis nyttjas for cykelparkering.

Cykelvagen mellan Vilan och Knivsta ar ett samarbetsprojekt med Knivsta kommun.

Ersattningstrafik

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala ser att ett gemensamt arbete for planering av ersattningstrafik och
parallellgdende busstrafik behovs, sa att det utrymme som kommer att behdvas for
busstrafik och ersattningstrafik kan faststéllas. Region Uppsala pekar pa svarigheten
att framover kora buss i stréket Angstrom-Ullerdker-Ultuna. De fortsatter med att
denna stracka idag ar en utmaning for kollektivtrafiken och det behovs ett gemensamt
arbete i tidigt skede sa att ratt planeringsforutsattningar kan inga i sparvagsprojektets
genomfdrande. Vidare papekar Region Uppsala att sparvagshallplatserna USIF Arena,
August Sédermans vig och Angstrém (ena riktningen) behover kompletteras med
busshallplatser for att [6sa ersattningstrafikens behov.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen valkomnar att detta arbete drar igdng inom det
gemensamma projektet Uppsala sparvag och deltar gérna pa Region Uppsalas
inbjudan. Arbetet med att sakra trafik under byggtid pagar i det gemensamma
projektet.

Bil/inlastning/stora fordon/angoring/parkering

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala staller sig tveksam till om detaljplanen hanterar tillrackligt med plats
for angoringsytor for de servicefordon som kravs for drift och underhall av bana,
hallplatser, trad och grasytor vid sparet. De ser dven en osakerhet i om servicefordon
kan utfora sitt arbete med havererade fordon, underhall av hallplatser, trad, grasytor i
sparen, installationer med mera, parallellt med pagaende trafik langs kopplingen
Sodra Ullerdker-Ultuna.

Region Uppsala papekar att det antas i planbeskrivningen att ingen biltrafik gar 6ver
den bro som gar 6ver Kungsangsleden, vilket de staller sig fragande till om det fullt ut
gar att bedoma konsekvenserna. Eftersom bron enligt plankartan kan bli maximalt 20
meter bred anser Region Uppsala att det begransar mojligheten att samla alla
trafikslag om det skulle behdvas.

Synskadades riksforbund pekar pa flera stallen dar bilarna ges ett extra svangfalt och
undrar varfor, nar gdende och cyklister ska prioriteras fore bilar i Uppsala?

Cykelframjandet menar att sparvagsplanen vill maximera utrymmet for motortrafik
och tung motortrafik, medan de vill maximera utrymmet for manniskor till fots och pa
cykel samt for vistelse, med bibehallen kapacitet for sparvagstrafik. Konflikten blir
enligt dem tydligast i bostadsomradena Rosendal, Gottsunda och Ullerdker. De anser
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att biltrafik bor samsas med sparvagnar i bostadsomradena Rosendal och Ulleraker. De
anser att separeringen av motortrafiken skapar bredare trafikbarriarer anda in till
Svandammen, och att inte ens Dag Hammarskjolds vag ar tillrackligt bred.

Cykelframjandet menar att bredden pa kérbanor for bil- och busstrafiken i manga fall
skulle kunna bantas fran 3,5 till 3,0 meter. Det skulle spara utrymme men ocksa minska
den genomsnittliga marschfarten, vilket de menar ar sarskilt behovligt i
bostadsomradena. Cykelframjandet papekar att i ett fatal fall minskar biltrafikens
framkomlighet. Exempelvis langs Dag Hammarskjolds vag, samtidigt som de menar att
det tillkommer minst 2325 svangfiler.

Cykelframjandet papekar att med alla nya svangfiler skapar planen 18
overgangsstallen 6ver dubbla korfalt, vilket Uppsala har arbetat hart med att fa bort.
Om dessa regleras med trafikljus, riskerar det innebara att cyklister langs huvudleden
kan tvingas fa rott ljus for trafik fran tvargatorna, vilket de inte onskar.

Cykelframjandet menar att med bil och buss i blandtrafik med sparvagn behaller man
storsta delen av kapaciteten, men halverar korutrymmet. De menar att det ar sarskilt
viktigt inne i bostadsomraden och i innerstaden. De papekar att blandtrafik fungerar
nar biltrafiken &@r lag och anser att det ar enkelt att dstadkomma dar. Cykelframjandet
garigenom vilka strackor det &r planerat for olika typer av blandtrafik langs
strackningen och refererar till exempel i andra stader.

Korbanor langs sparvag tenderar att ge langa siktlinjer dven i bostadsomraden.
Cykelframjandet pekar pa sddana exempeli Ullerdker, Rosendal och langs Hugo
Alfvéns vag. For att bilister ska kora med lag fart bor siktlinjer vara sa korta som moijligt.

Cykelframjandet anser att genom att trafiksanera bort genomfartstrafik i centrum och i
bostadsomraden far man mangder med mervarden. Cykelframjandet har detaljerade
motiveringar till att bostadsomraden inte bor ha genomfartstrafik och syftar framst pa
Rosendal. De lamnar forslag pa hur det bor hanteras istéllet.

Cykelframjandet anser att bussfickor ar ett satt att prioritera biltrafik fore
kollektivtrafik.

Sunnersta Egnahemsforening forordar en vasentlig utokning av antalet parkeringar i
Sddra staden, centrala Uppsala, centralstationen och i hela Uppsala kommun. De
onskar ocksa att parkeringsavgifterna tas bort i kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Region Uppsalas oro och hanterar det vidare i
samband med detaljprojekteringen. Andra trafikforeskrifter kan inforas for
servicefordon, sa att dessa kan nyttja gang- och cykelbana vid behov. Detaljplanen har
delats sa att delstracka C, samt Regementsvagen, hanteras i en separat detaljplan.
Fragor som ror den strackan, inklusive bro 6ver Kungsangsleden, hanteras darfor inte i
detta drende.

Gangtrafikanter och cyklister ges hogst prioritet sa langt det &r mojligt. Dock maste
kommunen aven se till att det finns en rimlig framkomlighet for biltrafiken, bland annat
pa grund av framkomlighet for utryckningsfordon. Det &r i detta sammanhang som
korsningarna langs de storre gatorna har forsetts med separat svangfalt. Utan dessa
kravs att alla anslutande gator ges réd stoppsignal nar det kommer en sparvagn. For
gator med ett lagre trafikflode innebar det inget kapacitetsproblem. Daremot uppstar
kobildningar i biltrafiken pa gator med storre trafikfloden som inte ar acceptabelt.
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For att skapa en attraktiv kollektivtrafik som pa allvar kan konkurrera med bil kravs att
kollektivtrafiken tillats kora i eget utrymme pa sa stor del av strackningen som mojligt.

Bredden pa kdrbanorna som &r satta till 3,5 meter, ar i framtagna i en forprojektering
som ligger till grund for detaljplanens granser. Bredden ar satt for att tillmotesga krav
pa framkomlighet for busstrafik och tunga fordon. Korsningar med dubbla korfalt (med
vanster eller hogersvangskorfalt) kommer att signalregleras med trafikljus. Det
kommer ocksa att paverka tvdrgatorna och gang- och cykelvagarna langs sparvagen.
Sa langt det varit mojligt har cykelvagar forlagts sa att signalreglerade korsningar
undviks. Det gar dock inte att helt undvika att gang- och cykelvagar behdva passera de
signalreglerade korningarna. Att inte signalreglera dessa ar inte godtagbart av
trafiksakerhetsskal.

For att fa en god framkomlighet for kollektivtrafiken och for att kunna halla tidtabellen
utan storre avvikelser, har sparvagen prioriterats att placeras i sa stor utrackning som
mojligt i eget utrymme. Om sparvagen gar i blandtrafik minskar framkomligheten och
punktligheten. Gransen for nar blandtrafik &r acceptabelt ar satt till ett biltrafikflode pa
hogst 4 000 fordon per dygn. P4 de storre gatorna Sjukhusvagen, Dag Hammarskjolds
vag, Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allé ar trafikflodet hogre, varfor
eget utrymme for sparvagen prioriteras sa langt det ar majligt.

Lokalisering av parkeringsplatser i kommunen hanteras inte i detaljplanen. Inte heller
parkeringsavgifter.

Raddningstjanst och utrymning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala brandforsvar anser inte att de synpunkter som framforts vid tidigare tillfallen i
nagon storre utstrackning inarbetats i aktuellt planforslag. De papekar ocksa att
flertalet av de forslag pa riskreducerande atgéarder som presenteras i PM Risk &
Sdkerhet kapitel 12 inte har inarbetats i planforslaget.

Brandforsvaret hanvisar till miljokonsekvensbeskrivningen som anger att med
avseende pa raddningstjanstens insatsmaojligheter bedoms situationen forsamras i
planforslaget. Darfor vill de understryka att det ar en forutsattning for utformningen av
sparomradet att brandforsvaret fortsatt kan utéva sin verksamhet inom de regelverk
och politisk beslutade ramar som idag foreligger. De anser att planforslaget tydligare
bor visa hur framkomligheten ska mojliggoras genom att inkludera denna aspekt i
sjalva planbeskrivningen. Vidare menar de att principer for framkomlighet och
insatsmojligheter bor redovisas under respektive delstracka i planbeskrivningen.

De tycker att sparvagens utformning till stor del framgar av bifogade
illustrationsplaner, men att det inte hanvisas till illustrationsplanerna for vagledning i
vidare detaljprojektering. l illustrationsplanerna framgar information som ar vasentlig
for brandforsvarets framkomlighet, exempelvis placering av hallplatser och
tradplanteringar. Brandforsvaret anser darfor att planbeskrivningen antingen ska
hanvisa till illustrationsplanerna eller pa annat satt inkludera denna information i
planbeskrivningen.

Brandforsvaret vill aven betona vikten av att otydligheter och direkta felaktigheter i
gestaltningsprogrammet korrigeras, da det i planbeskrivningen anges att
gestaltningsprogrammen ska vara vagledande for utformningen av sparvagen. Den
utformning som presenteras for Sjukhusvagen i planforslaget anser de vasentligt
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forsamra framkomligheten dar. Utover det anser de att den l6sning som presenteras i
gestaltningsprogrammet vasentligt forsamrar framkomligheten langs Hugo Alfvéns
vag och Gottsunda allé.

PM Risk & Siikerhet foreslar ocksa att inbyggd automatisk jordning for att spara tid vid
raddningsinsatser med stegutrustning mot sparvagen. Brandforsvaret anser att det ar
en bra atgard for att 6ka sakerheten generellt, men att det inte kan anvandas som
argument for att paskynda en insatsuppstart med brandforsvarets stegutrustning. De
skriver att det av arbetsmiljoskal alltid maste utfora skyddsjordning, enligt egna rutiner
och med egen utrustning, innan en insats kan paborjas. Detta géller oavsett om det
forekommer fasta automatiska installationer eller inte. Pa grund av det menar de att
tidsforlusten vid arbete nadra kontaktledningar kvarstar trots foreslagen atgard.

Brandforsvaret anser att planbeskrivningen bor klargora vilka delar av
sparvagsstrackningen som ligger inom ALARP-zonen och behdver forses med
riskreducerande atgarder. | PM Risk & Sikerhet identifieras hoga individrisknivaer i
anslutning till sparvagen, vilket avses hanteras framst med hastighetsreglering. Detta
framgar tydligt dven i miljokonsekvensbeskrivningen, men ar inte lika tydligt i
planbeskrivningen.

Uppsala brandférsvar hanvisar till PM Risk & Sékerhet dar det star att
uppstallningsplatser langs med Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allé sannolikt
kommer kravas for raddningstjanstens hojdfordon. De anser att den forutsattningen
varken synliggors i gestaltningsplanen eller lllustrationsplan delstrdcka B. Darfor
behover det enligt dem redogoras for vart kravet pd uppstallningsplatser foreligger,
samt hur gaturummet ska utformas for att brandforsvaret sakert ska kunna stalla upp
och na aktuella byggnader.

Brandforsvaret hanvisar till att PM Risk & Séikerhet har identifierat byggnader, som ar
beroende av rdddningstjanstens hojdfordon for utrymning, langs Torgny Segerstedts
allé mellan Rosendalsvdgen och Vardsatravagen. De har av den anledningen
synpunkter pa den utformning av gaturummet som presenteras i
gestaltningsprogrammet och i lllustrationsplan delstréicka B da de menar att den
omojliggor uppstallning av hojdfordon. Enligt dem blockerar tradrader mellan kérbana
och fasad mojligheten att na berérda byggnaders fasader, samt att kontaktledningar
foreslas hanga 6ver korbanan.

Brandforsvaret anser ocksa att utrymningssituationen langs Torgny Segerstedts allé
inte ar tillrackligt utredd da de menar att planforslaget och de vagledande
dokumenten inte tagit hansyn till de slutsatsen som dras i PM Risk & Séikerhet. De anser
att det behover klargdras hur utrymningssituationen fran berérda byggnader ska
sakerstallas for att det tekniska utformningskravet i Boverkets byggregler ska
uppfyllas. Om brandforsvaret fortsatt ska utgora alternativ utrymningsvag behover det
tydligt framga vart uppstallningsplatser placeras, hur fasader nas utan hinder och hur
det sakerstalls att kontaktledningar inte forekommer inom brandforsvarets
arbetsomraden.

Brandforsvaret hanvisar till den planerade bebyggelsen langs Hugo Alfvéns vag och
Gottsunda allé. De patalar att de inte accepterar anvandning av stegutrustning mot
sparvag utan att en individuell utredning gjorts i byggfasen for respektive byggnad. Om
uppstallningsplatser for hojdfordon behdver placeras pa trottoar far tradrader mellan
trottoaren och korbana inte blockera mojligheten att komma fram till
uppstallningsplatserna. Brandforsvaret accepterar inte kontaktledningar i narheten av
uppstallningsplatser for hojdfordon.
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Uppsala brandférsvar patalar att stora delar av delstracka C ar forlagd avskild fran
biltrafik. De anser att det inte framgdr i planbeskrivningen, gestaltningsprogrammet
eller illustrationsplanerna hur brandforsvarets framkomlighet till en olycka som
intréffar langs med dessa strackningar sakerstalls. Det ar darfor ndgot som de menar
behover utredas och inkluderas i planbeskrivningen. De hanvisar ocksa till PM Risk &
Sdkerhet dar det anges att ny bro 6ver Kungsangsleden ska utformas framkomlig for
raddningstjanstens fordon, och menar att det inte ar medtaget i vare sig planforslaget
elleri de vagledande dokumenten.

Brandforsvaret anser att det forslag som presenteras i gestaltningsprogrammet ar
motsagelsefullt och inte praktisk genomforbart. | gestaltningsprogrammet anges
exempelvis att sparomradet langs majoriteten av Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allé
ska utformas framkomliga for utryckningsfordon, samtidigt anges att hela
sparomradet kantas av tradrader pa 6mse sidor. Enligt brandforsvaret blockerar
tradraderna majligheten att kora in pa sparomradet. De ser det som oacceptabelt att
utryckningsfordon inte kan kéra om biltrafik pa hela denna strackning.

De tycker att framkomligheten langs flera gator inte ar tillrackligt utredd och menar att
det behovs presenteras ett nytt forslag pa utformning som ar praktiskt genomforbart.
Om tradrad onskas behallas mellan kérbana och sparomrade behover det enligt dem
tydligt framga vart 6ppningar for in- och utfart frdn spadromradet ska placeras.
Oppningarnas placering ar vasentlig for att hantera risken som det innebar for
brandforsvaret att kora i sparomradet, samt att undvika att brandférsvarets fordon
fastnari sparomradet.

Uppsala brandférsvar pdpekar att pastendet om att Angstrémlaboratoriet &ren
publik lokal och darfor kan utrymning ske utan assistans fran brandférsvaret (PM Risk &
Séikerhet, 2022) inte stammer. De menar att byggnaden ocksa innehaller lokaler i Vk 1
och de lokalerna kan vara dimensionerade med utrymning via brandforsvaret. De
anser darfor att utrymningssituationen fran Angstrémlaboratoriet inte &r tillrickligt
utredd. Enligt dem behdver det fortfarande sakerstallas att etableringen av sparvag
inte blockerar eller forsamrar mojligheterna att stalla upp hojdfordon. Detta med tanke
pa att sparviagsomradet placeras helt intill Angstrdmlaboratoriets dstra sida.

De menar ocksa att raddningsvagar och uppstallningsplatser i anslutning till
Angstromlaboratoriet inte far paverkas av etableringen av spdromradet. De anser att
det inte framgadr i planbeskrivningen, gestaltningsprogrammet eller illustrationsplanen
att denna aspekt ar beaktad. Av den anledningen vill de att placering av
uppstallningsplatser och raddningsvagar kartlaggs och anges i planbeskrivningen, sa
att eventuella ingrepp pa befintlig infrastruktur som nyttjas av raddningstjansten inte
blockeras under arbetets gang eller forsamras till foljd av sparomradets etablering.

Uppsala brandférsvar menar att det langs Sjukhusvagen inte framgar inte hur
strackningen ska goras framkomlig for brandforsvaret (eller andra
blaljusmyndigheter). | planbeskrivningen, illustrationsplanen och
gestaltningsprogrammet presenteras en l6sning med mittférlagd sparvag och ett
korfalt i varje riktning utan mojlighet att kora om. Om brandférsvaret forvantas kora
om via sparomradet ska det framga tydligt sa att tillfredstéllande utformning av
sparomradet kan sakerstallas i vidare projektering, exempelvis barighet, kantstenar,
trarader et cetera.

Brandforsvaret papekar ocksa att om befintliga brandposter langs strackningen
paverkas sa behdver de dterplaceras i samrad med brandforsvaret. Konsekvenserna av
att sparvagen vid en raddningsinsats kan behdva stangas av for att koppla upp mot
brandposter i anslutning till eller pa andra sidan sparvagen behover dven det beaktas.
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| PM Risk & Séikerhet star att nya dammar som ska anldggas vid behov ska kunna

stangas av for att hindra utflode av vatten. Brandforsvaret vill tydliggora att ett sadant
system ska fungera fristaende fran raddningstjanstens insats. De menar att de inte har
formdga att vara en del av [6sningen genom att exempelvis dppna och sténga ventiler.

Region Uppsala noterar att fortsatt dialog behovs med raddningstjanst, polis och
ambulans i utformning av en [6sning med kontaktledningar for att sakerstalla god
framkomlighet vid utryckning och att raddningsinsatser kan genomféras pa ett sakert
satt pa Baverns grand. Region Uppsala papekar att de raddningsvagar till Sjukhusets
oOstra sida langs med yttre Sjukhusvagen behover sakerstéllas i arbetet med
detaljplanen.

Vidare skriver Region Uppsala att de forutsatter att ambulansens framkomplighet
sakras langs sparvagsstrackningen, vilket pa sina platser kan innebara att den behover
kora i sparbaneomradet. De 6nskar dven ha samma markniva mellan
sparvagsbanomrade och bilkérbana vid de prioriterade utryckningsvagarna medan
ovriga korsningar bor ha fasade kanter mellan banorna for att minimera paverkan pa
ambulansfordonen och patienterna.

Uppsala universitet betonar att planering for mojlighet till passage och utrymning pa
den &stra sidan av Angstromlaboratoriet dr av storsta vikt under anliggningen av
kollektivtrafikstraket. Aven att utrymning i de vastra delarna av byggnaden ska kunna
ske pa ett sdkert satt.

Uppsalahem forutsatter att eventuella justeringar inte ska forsamra befintlig situation
sett till bade tillgénglighet och insatstider.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen har kompletterats med en 6vergripande beskrivning av
utryckningsfordons framkomplighet och utrymning. En redovisning av
framkomligheten for raddningsfordon pa de prioriterade utryckningsvagarna har lagts
till. En beskrivning av framkomligheten specifikt pa Sjukhusvagen har ocksa lagts till.
Detta ar ocksa en fraga som maste studeras vidare i samband med kommande
detaljprojektering i dialog med raddningstjanst, polis och ambulans. Oppningar i
tradrader och liknande hanteras lampligen i detaljprojekteringen.

Raddningsvagarna intill Sjukhusvagen ryms fortsatt trots markintranget. Detta
studeras vidare i detaljprojekteringen.

| PM Risk & Sakerhet, som ligger till grund for skrivningen i
miljokonsekvensbeskrivningens bedomningar bedéms planférslaget medfora en viss
forsamrad risksituation med avseende pa skyddsvardet for manniska och
raddningstjanstens insatsmojligheter. Det beror framst pa att sparvagen dras i tét,
befintlig miljo inom delstracka A, i ndra anslutning till befintlig bebyggelse och i
gatumiljo dar framkomligheten ar begransad. Den smalaste gatan ar Baverns grand,
vilken brutits ur detaljplanen.

Gatuutformningen styrs inte i detaljplanen. lllustrationsplanerna visar pa en mojlig
[6sning som legat till grund for plangranserna. Utformningen maste dock bearbetas
vidare i samband med detaljprojekteringen. Gestaltningsprogrammet har inte
uppdaterats infor antagande.

Torgny Segerstedsts allé behover studeras vidare med hansyn till tillgangligheten for
raddningsfordon i samband med detaljprojekteringen. | den delen av Torgny
Segerstedsts allé som ingar i planomradet kravs uppstallningsplatser pa den vastra
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sidan av gatan. Detta bedoms kunna l6sas inom tillganglig gatusektion. Bebyggelsen
pa den 6stra sidan av gatan har Tr2 trapphus. Planbeskrivningen har fortydligats.

Inom Gottsundaprojektet planeras inga uppstallningsplatser for brandfordon pa
Gottsunda allé och Hugo Alfvéns vag for nytillkommande bebyggelse. Utrymning
forutsatts [6sas med Tr2-trapphus. Det finns befintlig bebyggelse langs Gottsunda allé;
54:1,54:2 och 54:4, som har utrymning med stegbil fran bland annat Gottsunda allé.
Utrymningsplatser ses over i samband med detaljprojekteringen.

Da sparvagen placeras mittforlagt bedoms kontaktledningar kunna placeras pa ett
tillrackligt langt avstand fran de uppstallningsplatser som fortsatt behdver finnas langs
gatorna.

Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av bebyggelse som enligt PM
Risk och Sdkerhet ligger inom ALARP-zonen. ALARP-zonen varierar beroende pa
hastighet, vilket inte styrs i detaljplanen. Det &r framst aktuellt i Ullerdker som ligger
inom delstracka C och hanteras i en separat planlaggning.

Utrymning och framkomligheten fér utryckningsfordon 6ver Kungsangsleden, i
Uller&ker, Ultuna och vid Angstrémlaboratoriet, hanteras inom detaljplanen for
delstracka C.

Brandposters placering hanteras i detaljprojekteringen. Eventuell avstangning av
dammar for att hindra utfléde av vatten i samband med en olycka hanteras i
genomforande- och driftskedet.

Gronstruktur, park, natur och rekreation

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Akademiska Hus trycker p& att parkytan intill Angstrom &r en viktig vistelseyta dar stora
evenemang anordnas. De anser att planbeskrivningen inte uppmarksammat parkytan
pa motsvarande satt som till exempel Statens lantbruksuniversitets kunskapsmark. De
lagger aven stor vikt vid att den vistelse- och evenemangsyta som parken utgor ersatts,
dar kommunen sakerstaller och bekostar en l6sning som gor att de kvaliteter och
funktioner som parkytan har idag ersatts i direkt anslutning till Angstrdmlaboratoriet.

Cykelframjandet anser att gras pa betong ar greenwash, i form av ytor som ingen far
betréda, utom sparvagnar. De papekar att det ar tradkronor som har betydelse for
varmeo-effekten.

Privatperson 106 anser att spardragningen for strackorna A-C paverkar manga
naturvarden.

Privatperson 269 ifrdgasatter att gronomraden forsvinner och hanvisar till att det finns
forskning som visar pa att manniskor vantrivs i tatbebyggda omraden utan gronska.
Hen menar att om manniskor vantrivs kommer det heller inte finnas nagra som
utnyttjar kollektivtrafiken.

Privatperson 279 ifrdgasatter att stora delar av urbana skogsomraden i Ullerdker,
Stabbyskogen, Eriksberg och sodra Uppsala kommer att tas ner till foljd av
detaljplanen, samt att sparvagen dras éver omraden med kanslig natur. Hen hanvisar
till forskningsresultat som visar pa problemen med habitatsutarmning,
habitatsforstorelse, samt vikten av att behalla all gronska som ar mojlig att behalla.
Vidare menar hen att forskning visar pa stor koldioxideffekt da trad tas ner, bade
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genom att de slutar ta upp koldioxid fran luften, och for att det frigor koldioxid som
traden bundit i marken. Hen anser ocksa att de kompensationsatgarder som
kommunen foreslar ar svaga och daligt underbyggda av forskning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Fragor som ror Angstromlaboratoriet hanteras i inom delstrécka C, som brutits ur
detaljplanen.

Gras i sparomradet har flera fordelar. Det ddmpar buller och kan hantera visst
dagvatten till exempel. Men traden har ocksa stor betydelse. Darfor har en sarskild
tradplan tagits fram inom projektet. Trad som behover tas ned kommer att ersattas av
nya.

De skogsomraden som forsvinner som en foljd av genomférandet av detaljplanen for
Delstracka A-B ar relativt sma och begransas till Vardsatravagen och Hugo Alfvéns vag.
Kommunens 6versiktsplan syftar till att pa en 6vergripande niva peka ut vilka
gronomraden och vilken gronstruktur som ska bevaras och forstarkas ,och vilka
omraden som ska bebyggas. Manniskors tillgang till gronska sdkerstalls i samtliga
utbyggnadsprojekt i staden i form av parker, tillgang till natur och gatuplanteringar.

Trad

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Sveriges lantbruksuniversitet noterar att tradallén vid Svandammen ska skyddas med
en planbestdmmelse. De ar kritiska till att nagon motsvarande planbestdmmelse inte
finns for tradallén inom campusomradet och Ulls vag. Om delar av tradallén inte kan
bevaras i sin nuvarande utformning, anser de att traden ska flyttas till annan plats pa
campusomradet. Om aterplantering ska ske langs Ulls vag vill de att det sker pa
liknande satt som vid campusomradets utbyggnad, dar intern och extern kompetens
samverkade i fragan om den yttre miljons utformning. De anser att fragan skulle kunna
hanteras i avtalsform mellan dem, Uppsala kommun och Akademiska Hus. Utéver
detta vill de néamna att en [6sning utan luftburna ledningar langs Ulls vag och pa resten
av campusomradet borde kunna minska risken for framtida problem med konflikter
mellan trad och kontaktledningar.

Akademiska Hus dr mycket angeldgna om att det nya kollektivtrafikstraket blir det
grona strak som beskrivs i planbeskrivningen och gestaltningsprogrammet. Att Ulls vag
aterplanteras med trad i den omfattning somiillustreras pa illustrationsplanerna ar for
Akademiska Hus av avgorande betydelse. Akademiska Hus vill att det sakerstalls att
tradkronetackningsgraden i Ultuna inte minskar som en foljd av sparvagsprojektet.

Akademiska Hus papekar att i planhandlingarna och den forprojektering som
genomforts framgar att ekarna langs Ulls vag behover tas bort for att skapa tillrackligt
utrymme for kollektivtrafiken och de ledningsflyttar som planeras. Akademiska Hus
kraver i sitt yttrande att dessa ekar i sa stor utstrackning som mojligt flyttas till andra
[ampliga lagen. De vill aven att befintliga planteringar av buskar och perenner ses som
vardefulla resurser, liksom eventuell dod ved, och att det under genomférandet
utformas strategier och l6sningar for forvaring och aterplantering samt faunadepaer.

Akademiska Hus noterar att det saknas trad i alla hallplatslagen utom del av hallplats
BMC i nuvarande illustrationsplaner.
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Naturskyddsforeningen Uppsala och Privatperson 106 ar kritiska till att
sparvagsdragningen innebar att ett stort antal nu uppvéxta allétrad kommer att tas
ner. Av de uppgifter som finns i miljokonsekvensbeskrivningen drar de slutsatsen att
det kan betyda att tre alléer i delstracka A och sex alléer i delstracka C kan paverkas i
mycket stor utstrackning. De ifragasatter att dispenser annu inte har sokts och att det
saknas en koldioxidbudget for tradforlusterna. Vidare menar de att allétrad ar
biotopskyddade da de hyser en betydande biologisk mangfald, samt att naturvardenai
hela alléer av uppvaxta trad darfor inte kan kompenseras av att nya trad planteras. Inte
ens om det planteras tva unga trad for varje gammalt. Utover det pekar de pa att
allétraden ar av stor vikt for hanteringen av klimatférandringens varmebdljor och
skyfall. Darfér anser de att det inte finns tid att invanta tillvaxten av nya trad i den stora
omfattning som det dr fragan om har. De undrar ocksa var det ar tankt att de nya
traden ska placeras, hur det ska kunna beredas plats for ett stérre antal, samt var de
ska fa att véxa och trivas.

Naturskyddsforeningen Uppsala och Privatperson 106 lyfter dven andra tradforluster
som de anser inte beaktas i planforslaget, sa som de 200-ariga tallarna langs
Ullerdkersvagens vastra sida och blandskogen langs Vardsatravagen. De menar att det
finns fler exempel pa tradforluster, men att underlagsmaterialet ar for fragmenterat
vilket gor det svart att fa fram en helhetsbedémning av tradférluster till foljd av
sparvagsstrackorna A-C. Tradforluster som sker till foljd av de byggnationer av
bostader som ar en forutsattning for sparvagen bor enligt dem ocksa tas i beaktande.
Sarskilt géller det Ullerakersskogen dar forlusterna av trad, samt tillhrande
naturvardsarter och skyddade arter ar omfattande.

Flera namnlistor pa Hovagen onskar att sektionen smalnas av vid Hovagen. De menar
att en ny slant vid Hovagen skulle innebéra att 50-ariga bjorkar vid Sladvagen skulle
behova tas ner. De menar att bjorkarna ger l6vskugga, jamnar ut temperaturen,
dampar buller och binder partiklar och koldioxid. Dessutom papekar de att bjorkarna
aven suger upp mycket vatten och darmed hindrar 6versvamningar som tidigare skett i
omradet. De tycker ocksa att bjorkarna ar vackra och hojer kvaliteten pa
bostadsomradet.

Privatperson 269 anser att detaljplanen innebar omfattande och irreversibla ingrepp
som framforallt eliminerar oersattliga tallar och andra trad. Hen menar att det bidrar
till att utarma den biologiska mangfalden och att det ar svart att forutsaga vad
effekterna kommer bli eftersom dessa ingrepp paverkar komplexa ekosystem. Av den
anledningen tycker hen att detaljplanen endast behandlar ett mycket kortsiktigt
perspektiv istallet for att satta utarmningen av biologisk mangfald i relation till ett
manskligt dverlevnadsperspektiv.

Privatperson 282 foreslar att kommunen ser 6ver vilka trad som placeras intill sparen
eftersom hen befarar [6vhalka. Hen undrar om det finns vissa sorter av trad som blir
mindre hala nar [6ven krossas eller om det gér att placera trédden pa ett speciellt satt
for att minimera halka.

Privatperson 285 ifrdgasatter att manga gamla tallar i Ullerakersskogen kommer att
skovlas, samt att det kommer bli stora tradforluster langs Vardsatravagen som idag
hyser en blandskog med l6vtrad och tall. Hen menar att traden behovs bade av
naturvardsskal och som skydd mot klimatférandringarnas extremvader. Vidare ar hen
kritisk mot att dven ett stort antal allétrad langs strackningen kommer tas ner. Allétrad
som ar biotopskyddade pa grund av sina naturvarden och som ar viktiga for
koldioxidbalansen. Hen pdpekar att det visserligen later bra att det planeras for fler
trad, men att [6ftet inte ter sig realistiskt och att den tid det tar innan nya alléer hunnit
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etablera sig inte finns med tanke pd pagaende klimatférandringar. Detta da det tar tid
innan nya trad ndr sin fulla potential och att det dessutom ar oklart var det ska finnas
plats att plantera dem.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Bestammelsen om skydd av tradallé vid Svandammen ar av kulturmiljoskal. Ulls vag
liggerinom delstracka C, som hanteras i en separat detaljplan efter granskningen.

| forprojekteringarna ar hallplatserna oftast placerade i linje med tradraderna sd att
gatans totala bredd inte varierar vid hallplatslagena. Det ses Gver i ett senare skede i
samband med hallplatsutformningen huruvida mindre tréd kan placeras vid
hallplatserna.

For att minska intranget i naturmiljoer har en stor del av kollektivtrafikstraket lagts
langs med befintliga vagar och gator. Detta innebar dock att ett flertal allétrad behover
tas ner. Biotopskyddsdispenser har getts av lansstyrelsen for samtliga berorda
allétrad, vilket innebar att traden far tas ned dar det ar nddvandigt. Utrymme for
kompensation med fler trad &n vad som tas ner, finns inom planomradet. En del trad
kommer ocksa att flyttas, men da till platser utanfor planomradet, da det inte gar att
placeras vilken typ av trdd som helst intill sparen. De aktuella traden planeras att
ersattas med nya allér langs med linjestrackningen. Trad med sarskilt hoga
naturvarden planeras ocksa att anvandas som faunadepaer for att dven
fortsattningsvis utgora en viktig livsmiljo for insekter och svampar. Inom delar av
strackan gar sparlinjen genom aldre naturmark med gamla tallar. Aven har arbetar
kommunen med att ta fram majliga kompensationsatgarder och
forstarkningsdtgarder, bland annat for att inte paverka en gynnsam bevarandestatus
for den skyddade cinnoberbaggen. Det ar framforallt aktuellt i Ulleraker som hanteras
inom Delstracka C, som numera ar en egen detaljplan.

En omfattande artskyddsutredning har tagits fram for att minimera paverkan pa
skyddade arter och darmed bibehalla en biologisk mdngfald. Genomférandet ar pa
langre sikt positivt ur ett klimathanseende, vilket ar viktigt for den biologiska
mangfalden och det manskliga dverlevnadsperspektivet.

Globalt sett star anvandningen av fossila branslen for 72% av utslappen medan
forandrad markanvandning star for 6% (Center for climate and energy solutions, 2019).
Saledes kan det konstateras att det ar av stor vikt att minska de fossila utsldppen fran
fossila branslen, men utan att for den skull forbise utslappen som sker pa grund av
forandrad markanvandning. Nagon koldioxidberakning dver specifikt tradforlusterna
har inte gjorts, men projektet i stort syftar till att paverka anvandningen av fossila
branslen och den utslappsposten ar stérre an den fran férandrad markanvandning.
Darmed inte sagt att det inte ar viktigt att arbeta med bada.

Tradallén med de gamla bjorkarna langs Sladvagen star pa norra sidan av Sladvagen
och paverkas inte, oavsett om det byggs en slant eller en stodmur. Inom planomradet
finns endast utrymme for en stédmur, men en slant kan byggas inom gallande plan for
att ta upp delar av hojdskillnaderna fram till Sladvagen.

En tradplan har tagits fram for nyplantering av trad dar ett av kraven for val av tradsort
ar att minimera lovhalka.
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Skyddade arter, naturreservat, biotopskydd och
Natura 2000

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen bedomer att riksintresset Natura 2000 Backlosa har tillgodosetts
forutsatt att de foreslagna skyddsatgarderna fors in i planbeskrivningens
genomforandedel.

Lansstyrelsen rekommenderar att planering och dispens- samt tillstandsprocesser
samordnas sa ldngt som mojligt. De papekar att biotopskyddsdispenser &drinlamnade
till lansstyrelsen och att dessa bor vara beviljade innan planen antas.

Lansstyrelsen bedomer att genomforandet av detaljplanen utloser forbudeni4a §
artskyddsforordningen vad galler cinnoberbagge och att resultatet av
dispensprovningen kan paverka planens genomférande. De ser positivt pa det
overgripande underlag som Uppsala kommun arbetar med att ta fram ett som ska
anvandas for att bedoma paverkan pa gynnsam bevarande status for cinnoberbagge.
Lansstyrelsen forordar detta angreppssatt eftersom de kumulativa effekterna ar viktiga
att beakta for att de omfattande utbyggnadsplanerna inte ska orsaka gradvis
fragmentering och habitatforstorelse.

Lansstyrelsen bedomer att genomforandet av detaljplanen kan utlésa forbuden i
artskyddsférordningen vad géller fladdermdss. Trots féreslagen skyddsatgard om att
undvika avverkning under fladdermdssens yngelperiod bedomer lansstyrelsen att
forbudeti 4 § punkt 4 kan utloses vid eventuell avverkning av trad som utgor
fortplantningsomraden. Eftersom fladdermdss vanligen aterkommer till dessa ar efter
ar ar de skyddade aven da fladdermdssen inte nyttjar platsen. For att avverka sadana
trad kravs dispens. Lansstyrelsen anser att detta ska framga av planhandlingen. Av
miljokonsekvensbeskrivningen och tillhérande utredningar framgar att
ljusfororeningar kan paverka fladdermdss och att anpassningar kan behovas langs
delar av strackan. Aven detta bér framga av planhandlingen.

Lansstyrelsen papekar att fortsatt arbete med att minimera paverkan pa naturmiljon
kommer att behdvas i kommande projekteringsskeden, bade vad géller att sékerstélla
att paverkan pa berorda naturmiljoer minimeras samt att tillse att gallande lagstiftning
och eventuella medgivna dispenser och tillstand efterlevs. Bevarandet av ekologiskt
funktionella grona strdk kommer att vara av stor betydelse for den biologiska
mangfalden i och med den pagaende utvecklingen av staden.

Lansstyrelsen papekar att det gréna straket séder om Rosendal bedoms i kommunens
utredning ha en viktig ekologisk funktion som spridningskorridor mellan Stadsskogen
och Malma backe. Utover att kommunen avser att bevara och forbattra funktionen for
groddjur papekar lansstyrelsen behover det beaktas att cinnoberbagge forekommer
inom straket. | miljokonsekvensbeskrivningen, under rubriken Fortsatt planering och
uppféljning finns listat fortsatta utredningar och tillstandsprévningar som kommer att
kravas. Lansstyrelsen anser att denna lista tar upp flera viktiga aspekter som behover
hanteras ytterligare framdover. Enligt 26 kapitel 19 § miljobalken sa ska
verksamhetsutévaren utfora egenkontroll. Detaljer kring hur egenkontrollen ska
genomforas hanteras ocksa i framtida projekteringsskede.

Utvecklingspartiet demokraterna menar att projektet riskerar att skada vardefulla och
mycket kansliga naturmiljoer, samt att eventuella skador kan bli oaterkalleliga och
oreparerbara. De anser ocksa att sparvagnsdepan och Ultunabron ar ett riskprojekt da
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de planeras i en del av naturreservatet Arike Fyris och omradet fér Natura 2000, som
bada har kansliga natur- och kulturvarden.

Naturskyddsforeningen Uppsala ar kritiska till att detaljplanen har gatt ut pa
granskning innan strategin for bevarande av cinnoberbaggen och dess livsmiljcer ar
fardig. De anser att planeringen maste ske i ratt ordning, det vill sdga att forst ska de
grundldggande forutsattningarna och strategierna vara klarlagda. De papekar att
Uppsala har ett sarskilt ansvar for cinnoberbaggen som har unika habitat i de gamla
tall- och aspskogarna i Uppsala och dess narhet.

Foreningen Malma by och angar menar att Backlosa Natura 2000-omradet i sodra
Uppsala har varit starkt hotat genom flera atgérder och ser att ett ytterligare hot
tillkommer genom planerad byggnation och sparvég. De papekar att Backlosa Natura
2000-omrade tidigare har utgjorts av ett sammanhangande skogs- och
betesmarksomrade, men att det for nagra ar sedan delades upp i en del norrut och en
annan soderut genom den nya Gottsunda allé. Dessutom tillkom ett omfattande
bostadsomrade 6ster om den norra delen, enligt dem alldeles for tatt intill for att inte
utgora ett ndraliggande hot mot vad ett Natura 2000-omrade kraver.

Foreningen Malma by och angar papekar ocksa att forra aret bestamdes att det
naturreservat som Gula stigen skulle omfatta uteslét den norra delen och darmed
minskades det naromrade som Natura 2000 kraver. Den aktuella detaljplanen foreslar
enligt dem omfattande byggenskap och en bred gata for sparvag alldeles i anslutning
till Backlosa Natura 2000 séder och vaster om omradets norra del.

Foreningen Malma by och dngar anser att detaljplanen berévar Natura 2000-omradet
dess behov av gransomrade for att kunna Gverleva som ett intressant och
bevarandevart naturomrade, for de befintliga vaxt- och djurarterna. De anser att
planerna strider mot uppsatta mal den bevarandeplan som ar uppstalld for Backlosa
Natura 2000.

Privatperson 59 tycker att det ar problematiskt att det inte gjorts nagon Natura 2000
provning for delstracka A-C, eftersom kollektivtrafikstraket passerar mycket néra
Natura 2000 omradet Backlosa vid delstracka B. Hen podngterar ocksa att det hittats
cinnoberbaggar precis langs den tilltankta strackan vid Krondsen och menar att det av
praxis foljer att aven omraden strax utanfor Natura 2000 omraden ska provas. Mot
bakgrund av ovanstaende, i kombination med att prévningen ska beakta de
kumulativa pafrestningarna, sa anser hen att det behover goras en Natura 2000-
provning aven for delstracka A-C. Hen havdar ocksa att prévningen for stracka A-D
maste goras samtidigt for att kunna beakta den kumulativa pafrestningen pa
naturmiljon. Hen menar att det inte ar mojligt att dela upp detaljplanen for att slippa
undan miljéprévningar.

Privatperson 106 ifragasatter varfor detaljplanen skickas ut pa granskning innan
strategin for bevarandet av cinnoberbaggar och deras livsmiljoer ar fardig. Hen anser
att grundlaggande forutsattningar och strategier bor vara klarlagda forst och att
planeringen maste ske i ratt ordning.

Privatperson 280 tycker inte att det ska byggas kapacitetsstark kollektivtrafik i
Ullerdker pa grund av att som planen ser ut kommer den att dras genom ett omrade
som har stora naturvarden, till exempel manghundraariga tallar, cinnoberbagge och
andra rodlistade arter som ar skyddade av lagen. Privatperson 280 papekar att idag har
all avverkning stoppats i omradet av miljddomstolen och lansstyrelsen. Hen kan inte
tanka sig att forutsattningarna for beslutet kommer att andras.
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Privatperson 285 menar att de trad som kommer att behova tas ner till foljd av
detaljplanen kommer innebara att skyddade arter stors. Hen anser att det fortfarande i
granskningsskedet ar mycket oklart kring dessa fragor. Hen menar att dispenser ar inte
ens ar sokta for artskydd, biotopskydd och vattenverksamhet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar lansstyrelsen bedomning att riksintresset Natura
2000 Béacklosa har tillgodosetts i och med att de foreslagna skyddsatgarderna fortsin i
planbeskrivningens genomférandedel.

Dispens- samt tillstandsprocesser samordnas sa langt som mojligt.
Biotopskyddsdispenser har getts av lansstyrelsen for samtliga berorda allétrad, vilket
innebar att traden far tas ned dar det ar nodvandigt. | de fall det kravs dispens for
vattenverksamhet soks det i samband med genomférandet, da eventuella
skyddsatgarden kan arbetas in i detaljprojekteringen.

En omfattande artskyddsutredning har tagits fram for att minimera paverkan pa
skyddade arter, dar stort fokus &r pa cinnoberbaggen. | planhandlingarna redogors for
vilka dispensskal som finns for att mojliggora flytt av de fynd av cinnoberbagge som
gjorts inom planomradet. For att slutligen fa dispans kravs att kompensationsatgarder
genomfors. Dispens for att flytta vissa fynd, ar en forutsattningning for att kunna
genomfora planen. Genomforandedelen har kompletterats infor antagande.

Ullerdker ligger inom delstracka C som hanteras i ett separat detaljplaneédrende efter
granskningen.

Det framgar av planbeskrivningen att forbudet i 4 § punkt 4 kan utloses vid eventuell
avverkning av trad som utgor fortplantningsomraden for fladdermdss och att dispens
kan kravas. Med hansyn till 4 § punkt 4 gallande fladdermdss har kommunen
inventerat fladdermdss samt de skyddsvarda trad, och de biotopskyddade trad som
behdver tas nerinom planomradet. En kompletterande inventering och faltbesok visar
sammanfattningsvis att de trad som pekats ut som haltrad inom planomradet inte
utgor plats som yngelkoloni eller 6vervintringsplats for fladdermoss. Att traden
betecknats som haltrad i tidigare utredning innebér saledes inte i sig att sadana trad
utgor plats for yngelkoloni eller Gvervintringsplats.

For att minska intranget i naturmiljoer har en stor del av kollektivtrafikstraket lagts
langs med befintliga vagar och gator. Stadsbyggnadsforvaltninge delar lansstyrelsen
bedémning att det kravs skyddsatgarder for att minimera paverkan pa naturmiljon i
kommande skeden, bade vad géller att sakerstalla att paverkan pa berérda
naturmiljoer minimeras samt att tillse att gallande lagstiftning och eventuella
medgivna dispenser och tillstand efterlevs.

Bron ligger inom delstracka D som hanteras i ett separat detaljplanedrende. Depdn
hanteras ocksa i ett separat detaljplanedrende.

Grundvatten och dricksvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen bedomer att riksintresset anlaggningar for dricksvattenforsorjning har
tillgodosetts. For att miljokvalitetsnormer for grundvatten ska foljas anser
l[ansstyrelsen att plankartan ska kompletteras med egenskapsbestammelse om
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utformning av allman platsmark inom hog kanslig och extrem kanslig zon. De
skyddsatgarder som foreslas i utredningarna behover dven framga av
planbeskrivningen. Sa lange planbestammelserna preciserar vilken atgard som avses,
som exempelvis helsvetsade tata ledningar, anser lansstyrelsen att det finns stod i PBL
for att reglera skyddsatgarder pa allmédnna platser med kommunalt huvudmannaskap.

Lansstyrelsen vill aven informera om att det i samband med byggnation av den
planerade kollektivtrafikbron vid Kungsangsleden finns risk for att palning skulle
kunna skada den tatduk som ligger under Kungsangsleden. Brofundamenten skulle i
sadana fall kunna utgora en transportvag for fororeningar ned till grundvattnet vid en
olyckshandelse utmed vagen. Det ar darfor viktigt att denna tatduk inte skadas vid
uppférande av planerad bro eller den breddning av Kungsangsleden som ocksa
planeras.

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att detaljplanen utreder potentiella risker for
grundvatten, relaterade till féroreningar i sparvagnsomradet under anlaggnings- och
driftskede. De menar att de foreslagna skyddsatgarderna for att minimera risken for
negativ paverkan pa grundvattnet ska vidtas. Det galler enligt dem sarskilt i de
omraden som kommunens riskanalys ur grundvattensynpunkt identifierar har hog
eller extrem kanslighet.

Uppsala Vatten anser att hansyn har tagits till kanslighet for grundvattnet och att
foreslagna skyddsatgarder ar acceptabla.

Uppsala brandforsvar onskar ett fortydligande om vilka skyddsatgarder det syftas pa
nar det i planbeskrivningen star att risken for grundvattenféroreningar pa grund av
brandbekdmpning bedoms som lag med féreslagna skyddsdtgdrder.

Vidare hanvisar de till miljokonsekvensbeskrivningen dar det framgar att spar- och
hjulfordon helst inte ska dela eller korsa korfalt inom omraden med hog och extrem
kanslighet, vilket anda planeras pa flera platser langs delstrécka C. | planbeskrivningen
stalls krav pa betydande skyddsdtgdrder for de platser dar blandtrafik accepteras.
Brandforsvaret anser att eftersom betydande skyddsatgdrder ar en forutsattning for att
kunna acceptera blandtrafik bor dtgardskravet dven regleras genom
planbestammelser i plankartan.

Region Uppsala saknar ocksa en beskrivning av nodvandiga skyddsatgarder nar det
kommer till risker dar sparfordon och hjulfordon delar eller korsar korfalt i omraden
med hog eller extrem kanslighet pa grundvattnet.

Utvecklingspartiet demokraterna ser det inte som motiverat att bygga en
sparvagnsdepa och en hogbro intill Uppsaladsens dricksvattenreserv.

Naturskyddsforeningen Uppsala och Privatperson 106 anser att spardragningen for
strackorna A-C innebar risker for Uppsalas naturliga och enda vattentdkt i Uppsaladsen
(Riksintresse sedan 2016). De &r kritiska till att spardragningen gar 6ver
vattenskyddsomraden dar dven hog risk foreligger och menar att det annu inte finns
nagot framtaget beprovat tatningsmaterial. | miljokonsekvensbeskrivningen star det
att ett utvecklingsarbete pagar vilket gor att de inte ser att detaljplanen ar fardig for
antagande. De menar att vitala delar for skydd av vattentdkten inte ar fardigutredda
vilket gor att det inte gdr att bedoma platsens lamplighet for spardragning. Sett till
nuvarande kunskapsniva ar vattenfragan enligt dem fortfarande olost och planeringen
av sparvag behéver darfor stoppas tills det gar att bedoma om den kan l6sas pa ett
sakert satt. De anser att nar det ar sa mycket som star pa spel som en hel stads
vattenforsorjning kan inte ens sma risker accepteras. Darfor trycker de pa att skyddet
behover ske med beprovad teknik och beprévade metoder som ar langsiktigt hallbara.
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Privatperson 106, 269, 279 och 280 anser att det finns risker med detaljplanen da den
paverkar Uppsalas enda grundvattentakt. Privatperson 279 menar att det kan innebara
att vatten maste hamtas fran Dalalven i framtiden. Hen anser att den utbyggnaden av
staden ar alltfor stor och hanvisar till planer som finns pa att bygga ut
vatteninhdamtningen fran Daldlven genom pipelines. Vidare skriver hen att den har
typen av ingrepp i miljon, som innebar ingenjorslosningar snarare an anpassning, kan
leda till ovantade effekter som i slutandan kan leda till enorma kostnader. Hen
ifrdgasatter ocksa att fastena for bron 6ver Fyrisan planeras precis vid vattentakten.

Privatperson 283 anser att processens olika steg tycks sakna logiska kopplingar till
varandra, vilket innebér att fardiga underlag att bygga vidare pa kommer att saknas vid
overgang till nasta steg. Det storsta misstaget menar hen ar att planera en bro i ett
omrade som ar extremt kansligt da det befinner pa ortens enda vattentakt. Enligt hen
saknas det idag beprdvad teknik och beprdvade tatningsmaterial for den typen av
projekt. Hen anser darfor att den plan som redovisas inte ar trovardig och att projektet
skulle behova omprdévas av fristaende experter. Vidare menar hen att om Uppsalas
enda dricksvattentillgang blir forstord sa kommer det leda till att det inte blir nagot
trafikflode for sparvagsbolaget da befolkningsunderlaget minskar. Istallet kommer det
enligt hen bli tankbilstransporter for dricksvatten som kommer att dominera
trafikflodena i omradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Bestdmmelsen skydd har lagts in pa plankartan inom de omrade som ligger inom hog
och extrem kanslig zon infor antagandet. Kommunen ansvarar for utbyggnad av
allman plats och tar ansvar for att bygga de skyddsatgarder som kravs.
Skyddsatgarderna har fortydligats i planbeskrivningen.

En bro 6ver Kungsangsleden ligger inom delstracka C, som hanteras i en separat
detaljplan efter granskningen.

Gallande riksintresset for dricksvattenanlaggningar sa ar stadsbyggnadsforvaltningen
medveten om betydelsen av dessa intressen och paverkan pa dem. Vattenutredningen
har fordjupats under planskedet och stor vikt kommer att laggas pa tata l6sningar, pa
de stéllen déar det ar nodvandigt, i samband med detaljprojektering och
genomforandet. Redovisning kommer dven att ske i samband med kommande
vattenrattsliga provningar.

En forutsattning for detaljplanen ar att grundvattnet inte ska paverkas negativt. Ett
flertal utredningar har tagits fram som visar hur byggnation ska ske pa ett sakert satt.
Att bygga ledning fran Dalélven utreds som ett alternativ for att sékra kommunens
dricks- och reservvattenforsorjning i det langre perspektivet och har inte med
utbyggnad av sparvag att gora.

Sparfordon och hjulfordon kommer dela eller korsa korfalt dven i omraden med hog
och extrem kanslighet. Dar kollektivtrafiken gar i blandtrafik och vid korsningspunkter
med ovrig trafik inom hog och extrem kanslighet kravs skyddsatgarder i form av tata
losningar och konstruktioner. Detta styrs i detaljplanen. Delstracka C har brutits ur
detaljplanen och hanteras i ett separat darende.

Bron ligger inom Delstracka D som hanteras i ett separat detaljplanedrende. Depan
hanteras ocksa i ett separat detaljplanearende.

Kollektivtrafikstraket stracker sig 6ver stora delar av sédra Uppsala dar behoven for
skydd av grundvatten varierar. | projekteringsarbetet tas hansyn till viktiga
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anlaggningar for dricksvattenforsorjning. For att skydda grundvattnet och
dricksvattentakten har principlosningar for grundvattenskydd och dagvattenhantering
tagits fram. Exempelvis tillats inte lokal dagvattenhantering i zoner med extremt hog
kanslighet. | dessa zoner ska dagvattnet ledas vidare i tata ledningar for hantering i ett
mindre kansligt omrade. Grundvattenskyddet bestar dven av ett gravskydd med
underliggande tatskikt.

Det finns godkanda téta losningar framtagna i genomforda och i pagaende projekt.
Att bygga nytt innebar dessutom en méjlighet att forbattra skyddet i omraden som
idag saknar tata losningar.

Ytvatten och dagvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare
Lansstyrelsen bedomer att miljokvalitetsnormer for ytvatten foljs.

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att detaljplanen utreder potentiella risker for
ytvatten, relaterade till féroreningar i sparvagnsomradet under anléggnings- och
driftskede. De menar att de foreslagna skyddsatgarderna for att minimera risken for
negativ paverkan pa ytvattnet ska vidtas. Det géller enligt dem sarskilt i de omraden
som kommunens riskanalys ur grundvattensynpunkt identifierar har hog eller extrem
kanslighet.

Uppsala vatten ser positivt pa foreslagna dagvattenlosningar. De papekar att dessa
[6sningar kommer att vara kommunala anlaggningar och drift och skotsel ar
kommunens ansvar.

Region Uppsala forutsatter att dagvattenhantering langs sparvagsstrackan atgardas pa
allman platsmark och inte pa Akademiska sjukhusets kvartersmark.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Plankartan har fortydligats med planbestammelser angdende skyddsatgarder for
hantering av dagvatten inom hog och extrem kanslig zon. Dagvattenhantering fran
gatan ska hanteras pa allman platsmark och inte pa Akademiska sjukhusets
kvartersmark.

Strandskydd

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen papekar att utdver att det ska finnas sarskilt skal for att upphava
strandskydd i en detaljplan, vilket de bedomer att det gor, kravs enligt 4 kapitlet 17 §
Plan- och bygglagen dven att intresset av att ta omradet i ansprak pa det satt som
avses med planen vager tyngre an strandskyddsintresset. En motivering av att det
intresse som detaljplanen ska tillgodose vager tyngre én strandskyddets syften ska
baseras pa en beskrivning av den paverkan ett plangenomférande kan antas fa pa
strandskyddets syften. Lansstyrelsen anser att kommunen ska komplettera
motiveringen for upphavandet av strandskyddet i planbeskrivningen.

Privatperson 59 anser att strandskyddet upphavs pa ett formellt felaktigt satt och att
det saknas sarskilda skal till att upphava strandskyddet.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat planarende. Strandskyddat omrade
ligger inom den delen av detaljplanen som brutits ur.

Jordbruksmark

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Sveriges lantbruksuniversitet och Privatperson 113 vill dn en gang framfora att
ianspraktagande av akermark maste ske med stor restriktivitet. De papekar att detta
delades av lansstyrelsen i samradsredogorelsen. De menar att det av
ritningsunderlaget for sparvagens dragning kan konstateras att fran Ulleraker foljer
sparvagen en befintlig cykelvadg en bit séderut. Sparvagsdragningen skar darefter
osterut fran cykelvagen ut 6ver dkermarken tidigare an i samradshandlingen fran 2021.
De anser darmed att ytan pa den akermark som ligger mellan de 6stra och véstra
cykelvagarna splittras upp ytterligare. Enligt dem forsamrar det arrenderingen och
mojligheterna for forsoksverksamhet och jordbruksverksamhet pa den aktuella
jordbruksmarken.

Privatperson 113 menar att det vore lampligt att sta fast vid att sparvagen ska paverka
sa liten yta som mojligt mellan vastra och Gstra cykelvagen och foreslar att sparvagen
skulle kunna [0pa pa den vastra cykelvagen hela véagen tills den ansluter med
nuvarande 6stra cykelvdagen och alltsa inte gena 6ver dkermarken. Om storre delen av
sparvagen loper pa den vastra cykelvagen sa behdver ingen extra jordbruksmark
exploateras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen har delats infor antagande och delstracka C, samt Regementsvagen,
hanteras i ett separat detaljplanedrende. lanspraktagande av jordbruksmark ar endast
aktuellt i delstracka C och hanteras darfor inte i denna detaljplan.

Kulturmiljo och fornlamningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen bedomer att riksintresse kulturmiljovard Uppsala stad enbart delvis har
tillgodosetts. Egenskapsbestammelsen om ej luftburna kontaktledningsstolpar ska
aven galla pa Islandsbron och vidare vasterut langs Munkgatan mot slottet for att
riksintresset i sin helhet ska anses vara tillgodosett. Innan planen antas behover det
vara klarlagt att forslagen [0sning for stromforsorjning ar tekniskt genomforbar. Om
batteridrift inte kan nyttjas behover andra alternativ utredas och dess férenlighet med
riksintresset for kulturmiljo bedémas.

Kommunen har kompletterat miljokonsekvensbeskrivningen med att konstatera ett
mindre intrang i Stadstradgardens norra del. Lansstyrelsen anser fortsatt att de dldre
adellovtraden inom omradet ar en central del av kulturmiljon och dess vérde.
Lansstyrelsen kan inte se att kommunen i sin bedomning av planforslagets paverkan
pa den aktuella kulturmiljon tagit uttrycklig stallning till forlusten av de aktuella
traden. Lansstyrelsen bedomer att forlusten av de aktuella traden i Stadstradgardens
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norra del, framfor Bollhuset, innebar en skada pa riksintresset som bor undvikas. Om
det inte gar att undvika ska paverkan pa kulturmiljon fran forlusten av traden beskrivas
och motiveras tydligare. Lansstyrelsen bedomer att skadan fran forlusten av de
aktuella traden inte kan anses vara pataglig enligt 3 kap 6 § miljobalken.

Lansstyrelsen pekar pa vilka fornlamningsomraden som finns intill planomradet som
omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen. Lansstyrelsen papekar att
tillstdndsprovning enligt kulturmiljolagen kravs infor markarbeten i/vid fornldmning
och/eller deras tillhdrande fornlamningsomrade, dven vid markarbete for borttagning
och plantering av trad.

Kulturndmnden anser att detaljplanen medfér bestaende forandring av stadsbilden
och darmed konsekvenser ur kulturarvshanseende. Kulturnamnden saknar en
beskrivning av paverkan pa kulturarv i stadsdelarna Gottsunda och Valsatra och menar
pa att miljokonsekvensbeskrivningen bor kompletteras med en beskrivning av
konsekvenserna for kulturmiljo och kulturarv for platsen. De betonar dven ett behov av
att studera kumulativa effekter som detaljplanen, tillsammans med detaljplanen for
Gymnastiken och Flustret, riskerar medfora pa kulturarvet i kvarteret Gymnastiken och
Flustret.

Kulturnamnden vill betona vikten av kommunikativa insatser som en kompensatorisk
och/eller kompletterande atgard for att starka kulturarvet langs med
kollektivtrafikstrackningen.

Kulturnamnden ser daremot positivt pa att kollektivtrafikstraket foljer befintliga
strukturer och vagstrackningar, vilket de anser minskar paverkan pa kulturarv langs
straken. De &r dven positiva till att gestaltningsprogrammet foreslar olika satt att
anpassa kollektivtrafikstraket till kulturmiljcer langs strackningen.

Statens fastighetsverk anser att de synpunkter de ldmnade under samradet inte helt
tillgodosetts. Synpunkterna rérde huvudsakligen trafiklosningens paverkan pa
kulturmiljovarden inom delstracka A. For den strackan menar de att det ar mycket
viktigt att i planarbetet belysa och ta hansyn till gestaltnings- och genomférandefragor
i forhallande till riksintresset for kulturmiljovarden och det statliga byggnadsminnet
Uppsala slott. De bedémer dock att sma negativa konsekvenser uppsta pa delstracka A
i sin helhet under forutsattning att tradalléer blir kvar, eller byts ut, och att den fasta
tekniska installationen placeras och utformas med hansyn till kulturhistoriska varden.

Statens fastighetsverk ser ddremot positivt pa att gestaltningsprogrammet fordjupats
infor granskningsskedet. Trots det menar de att det fortfarande ar svart att bedoma
paverkan pa kulturmiljovarden da detaljplanen inte reglerar utformningen av
sparomradet.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att sparvagssatsningen innebar patagliga
risker for vardefulla och kansliga kulturmiljoer. De menar att eventuella skador riskerar
att bli oaterkalleliga och oreparerbara.

Vasakronan lyfter att det av planhandlingarna framgar att Uppsala Science Park har ett
hogt kulturhistoriskt varde och ar en viktig del av riksintresset for Uppsala stad. Bade
som en representant for tidigare militér verksamhet och lardomsstaden i “aterbrukad”
miljo. Ur ett kulturhistoriskt perspektiv beddoms inte minnesstenen (under
forutsattning att den inte behover flyttas) och de tidigare kasernbyggnaderna paverkas
av detaljplanen. De 6nskar framfora att sattningsskador skulle kunna utgora en risk
aven i kulturhistoriskt hanseende.
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Vasakronan menar ocksa att da plankartan inte styr placeringen av sparvag/Bus Rapid
Transit med tillhorande installationer och hallplatser inom planomradet, kan innebéra
att Dag Hammarskjolds vags raka dragning, som ar av hogt kulturhistoriskt varde,
paverkas negativt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat drende. Strandskyddat omrade
ligger inom den delen av detaljplanen som brutits ur.

Stadsbyggnadsforvaltningen har kompletterat miljokonsekvensbeskrivningen med en
beskrivning och konsekvensbedomning av de aldre ddellovtraden i Stadstradgardens
norra del, framfor Bollhuset. For att uppna syftet med planen gar det tyvarr inte att
undvika att ta ner traden.

Stadsbyggnadsforvaltningen har kompletterat planbeskrivningen med de
fornldmningsomraden som lansstyrelsen pekar pa intill planomradet som omfattas av
skydd enligt kulturmiljolagen, samt fortydligat att tillstandsprévning enligt
kulturmiljolagen kravs. De fornlamningar som berors langs delstracka C, beskrivs i den
detaljplanen.

De kulturmiljovarden som bedémts paverkas, inklusive kumulativa effekter, redogors
for i planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen. Det bedoms inte finnas risk
for pataglig skada pa riksintresset som foljd av planforslaget.

Kommunikativa insatser namns i miljokonsekvensbeskrivningen under uppféljning
och fortsatt arbete.

Detaljplanen reglerar de gestaltnings- och genomférandefrdgor som anses méjliga och
l@ampliga i forhallande till riksintresset for kulturmiljovarden och i férhallande till
planens syfte.

Risken for sattningsskador kopplat till kulturmiljovarden framgar av
miljokonsekvensbeskrivningen. Hansyn tas till befintlig bebyggelse i samband med ett
genomfdrande for att minimera risken for skador.

Politiska beslut, delaktighet och inflytande

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala vatten papekar att sparvagsprojektet beraknas ta betydande resurser i
ansprak for Uppsala Vatten, vilket kan medfora resursbrist for andra detaljplaner och
ovrig utveckling. En kort tidplan for sparvagsetablering innebar en storre anstrangning
for organisationen, vilket kan medféra arbetsmiljomassiga utmaningar. For att kunna
resursplanera och fortsatt uppratthalla god service 6nskar bolaget goras delaktigt i
genomforandeplaneringen.

Foreningen Varda Uppsala menar att deras samlade bedémning &r att det behover
goras ett omtag i planeringen innan de slutliga l6sningarna for kollektivtrafiken i den
sodra och syddstra staden laggs fast i detaljplaner. De anser att ett sadant omtag
behdver basera sig pa bade de nya forutsattningarna, som galler for
samhallsbyggandet i dess helhet, och pa ett storre hdnsynstagande till de radande
forutsattningarna i de berorda delarna av kommunen @n vad som hitintills varit fallet.
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Vidare anser de att omtaget behdver innebara ett 6ppnare arbetssatt och mojligheter
till en storre delaktighet fran dem som planeringen berér.

Foreningen Varda Uppsala anser att de senare arens planering for Ulleraker,
Gottsunda, Backlosa, norra Sunnersta och syddstra staden visar pa en tathet som drivs
fram for att skapa ekonomiska forutsattningar for en sparvagnstrafik. De menar att det
leder till oonskade effekter pa bade natur- och livsmiljo. | programskedet upplevde de
att det utlovades hansyn till de lokala perspektiven, vilket de nu tycker har glomts bort.
De ar av asikten att forslaget inrymmer betydande negativa konsekvenser for en stor
andel befintliga fastigheter och enligt boendeundersokningar riskerar hogt
uppskattade kvaliteter att byggas bort. Anledningen till det ar enligt dem att ett stort
antal bostader behover inrymmas for att kunna motivera valet av sparvag framfor
buss. De anser att det ar fel vag att ga och att valet av kollektivtrafiksystem maste ta
hansyn till de lokala perspektiven samt tillatas att utvecklas 6ver tid.

Lindhea AB vill lyfta att det ar viktigt att tidplanen haller och Uppsala inte har rad med
fler forseningar i planen. De ser det som viktigt att staten tar sitt ansvar och levererar
fyrspar och den nya jarnvagsstationen vid Bergsbrunna till 2029.

Lindhea AB anser att det &r viktigt att inte bygga nya "utanforskapsomraden” langs
sparstrackningen och foreslar att hyresratter bor blandas upp med dganderatter, samt
att det ska vara hog arkitektonisk hojd. De ldamnar ocksa forslaget att forsoka slussa
dem som ar nya pa bostadsmarknaden till begagnade lagenheter snarare an till nya
med lag kvalitet. De anser dven att det borde satsas pa att etablera gron industri i
Sodra staden.

Utvecklingspartiet demokraterna anser aven att det ar anmarkningsvart att
sparvagssatsningen motiveras med stora byggplaner i de sodra stadsdelarna,
tillsammans med att ett partnerskapsbolag etableras mellan kommunen och
byggexploatorer med ekonomiska intressen. De menar att den kommunala och
regionala radigheten, samt den folkliga insynen, inskranks genom det. Enlig dem
riskerar projektet att ske i sa kallad kompiskapitalism dar entreprendrskapet, den fria
foretagsamheten och demokratin pa ett vasentligt satt kan komma att hammas. De ar
av asikten att sparvagssatsningen leder till att en 6verforing sker av medborgarnas
skattemedel till byggexploatorer och att demokratin darmed inskranks.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 anser att detaljplanen strider mot plan- och
bygglagens andra kapitel och femte kapitel.

Privatperson 106 undrar varfor medborgarna inte far sdga sin mening angaende
projektet i en folkomrostning.

Privatperson 279 ifrdgasatter kommunens strategi att presentera och begara in
synpunkter for en sa stor forandring upphackat i enskilda delar genom fragmentering.
Hen anser att det visar pa ett grundmurat medborgarforakt och att man egentligen inte
alls bryr sig om vare sig medborgarens uppfattning eller konsekvenserna av
utbyggnaden. De ekonomiska vinsterna ar enligt hen obefintliga eftersom projektet blir
sd kostsamt, oavsett om det far statligt stod eller inte.

Privatperson 284 ifrdgasatter varfor kommunen prioriterar pendling till Stockholm da
hen anser att de flesta véljer att jobba i Uppsala alternativt hemifran.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Inforandet av ett nytt trafikslag i en befintlig stad kréver bade stora investeringar och
svara avvagningar mellan olika intressen. Kommunens planering av bade
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bostadsomraden och kollektivtrafik genomfors fér att mota upp den utveckling som
sker i staden. Nar exploatering sker pa tidigare orord mark adr det oundvikligt att vissa
oonskade effekter uppstar. Dessa effekter ar inget kommunen tar lattvindigt pa. Darfor
planeras det for omfattande kompensationsatgarder.

Kommunens avsikt ar att forstarka befintliga livsmiljoer och underlatta for invanare att
bade bo, arbeta och finna plats for rekreation pa ett lattillgangligt satt med
kollektivtrafiken.

Det omrade som planlaggs ar ovanligt langstrackt i syfte att halla ihop planeringen for
sa langa strackor som mdjligt. Planen ar en viktig del i att genomfora den utbyggnad i
noder som beslutades i oversiktsplanen.

Uppsala kommun jobbar intensivt for att uppfylla sin del av avtalet med staten och
forutsatter att staten levererar sin del.

| de projekt dar kommunen har radighet dver upplatelseform efterstravas en blandning
av hyresratter och bostadsratter.

Utvecklingen i de sydostra stadsdelarna ingar inte i detaljplanen.
En politisk dverenskommelse har natts angaende sparvag, utan en folkomrostning.

Detaljplanen bedoms folja plan- och bygglagen. Planprocessen ar en demokratisk
process dar alla har ratt att tycka till i de lagstadgade tillfallena samrad och granskning.
Kommunen tar till sig alla synpunkter och besvarar dem i en samradsredogorelse och
ett granskningsutldtande. | planprocessen gors svara avvagningar mellan olika
enskilda och allmanna intressen och alla synpunkter kommer inte att kunna
tillgodoses. | planbeskrivningen redovisas planens konsekvenser.
Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar dven pa andra satt i projektet Uppsala sparvag
med konsekvenserna av projektet samt ekonomiska kalkyler.

Region Uppsalas resenarsstatistik visar att resandet nu ar tillbaka pa samma nivaer
som fére pandemin. Bedomningen ar darfor att effekterna pa resandet av pandemin
totalt sett ar relativt sma. Daremot finns goda skal att anta att arbetspendlingen mellan
Stockholms- och Uppsalaregionerna i storre omfattning beror arbeten som kan utforas
pa distans, vilket skulle kunna ha en ddmpande effekt pa efterfragan, sarskilt i den
dimensionerande rusningstrafiken. Effekten av det pa antalet sparvagsresenarer
beddms dock vara ganska liten. Pa sikt kan ocksa den 6kande majligheten att arbeta
hemifran gora att det mer langvaga arbetspendlandet 6kar, eftersom restidskostnaden
for langa arbetsresor minskar, vilket i sa fall skulle kunna driva pa resandet.

Ekonomi

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Foreningen Varda Uppsala hanvisar till det radande ekonomiska laget och att det i
dagslaget oklart vad det kommer att innebara for Uppsalas utveckling. Likasa menar
de att Boverkets bedomning om att bostadsbyggandet i Sverige kommer halveras de
narmaste aren dven kan drabba Uppsala. Det kan enligt dem komma att paverka
mojligheterna att genom markforsaljning och exploateringsvinster kunna finansiera
kollektivtrafiksystem. De lyfter att de ekonomiska konsekvenserna av investering och
driftinte framgar av planbeskrivningen. Ursprungligen menar de att det talades om en
kostnad pa sex miljarder for att infora sparvag, varav staten skulle sta for halften. |
relation till det skriver de att investeringskostnaderna som namns i debatten idag
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ligger pa mellan 14 och 18 miljarder till 2029, varav 2,9 miljarder avses tackas av
tilldelade statsbidrag.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att investeringskostnaderna for sparvagen blir
betydligt hogre éan vad som tidigare angivits. Snarare an de 12 miljarder, som anges i
stadsbyggnadsforvaltningens kalkyl fran 2021, uppskattar de att kostnaderna
sannolikt dverstiger 15 miljarder. Som skal anger de kostnadsokningar, samt en
accelererande och kumulativ inflation. Dessutom menar de att de berdaknade
markforsaljningsintakterna pa 10 miljarder har sjunkit. De tycker ocksa att den statliga
medfinansieringen pa 2,9 miljarder ar ett obetydligt bidrag till sparvagnssatsningen.

Utover det tillkommer kostnader for driften, skotseln och underhallet av sparvagnarna
som de anser att Region Uppsalas skattebetalare kommer behdva sta for i decennier.
Uppsala kommuns utgor 6ver 60 procent av Region Uppsalas invanare. Enligt
Utvecklingspartiet demokraterna innebar det att en stor del av bade kommunens och
regionens kostnader for kollektivtrafiken kommer baras av Uppsala kommuns
invanare genom egna direkta avgifter samt regional skatt.

Uppsala pensionarsféreningars samarbetsrad papekar att det finns gott om exempel
pa ytterligare undersokningar, som behdvs for en rimlig och saker kostnadskalkyl.

Sunnersta Egnahemsforening motsatter sig starkt en utbyggnad av kapacitetsstark
sparvag som de anser till liten del betjanar Sunnersta med omnejd, och dessutom bara
en mindre del av Uppsala. De anser att det inte gar att motivera en kostnadskalkyl som
de menar i nutid uppgar till minst 20 miljarder kronor for kommunen, regionen och
staten.

Privatperson 106 anser att det ar ett enormt sloseri med skattepengar att planera for
sparvagen med en strackning som, om den skulle ga att genomfora, kommer att bli
extra dyr pa grund av de komplicerade anlaggningsforhallandena. Bland annat menar
hen att det inte ens gar att berdkna kostnaderna for att pala genom lerlager i
riskomraden for Uppsalas dricksvattentakt. Enligt hen riskerar projektet att resulterai
skattehojningar eller oonskade besparingar inom andra omraden. Hen anser ocksa att
sparvagen endast kommer att betjdna en del av Uppsalas befolkning, varav merparten
annu inte flyttat till Uppsala.

Privatperson 281 undrar varfor man lagger pengar pa en sparvag nar det finns sa
mycket annat viktigt att lagga pengar pa, till exempel psykiatrin.

Privatperson 283 ifrdgasatter hur kommunens skattemedel kan tilldtas ga till det hen
betraktar som en ogenomtankt projektverksamhet med kopplingar till annu outredda
sarintressen.

Privatperson 284 tror att valdigt fa medborgare kommer att ha rad att aka strackan.
Hen menar ocksa att regionen inte har pengar att utféra projektet och att de istallet
borde prioritera skola och dldreomsorg.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Kommunens avsikt ar att forstarka befintliga livsmiljoer och underlatta for invanare att
bade bo, arbeta och finna plats for rekreation pa ett lattillgangligt satt med
kollektivtrafiken.

Inférandet av ett nytt trafikslag i en befintlig stad kréver bade stora investeringar och
svara avvagningar mellan olika intressen. Kommunens planering av bade
bostadsomraden och kollektivtrafik genomfors for att mota upp den utveckling som
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skeristaden. Nar exploatering sker i tidigare orord mark ar det oundvikligt att vissa
oonskade effekter uppstar. Dessa effekter aringet kommunen tar lattvindigt pa varfor
det finns omfattande planerade kompensationsatgarder.

Under 2023 har en slutgiltig jamforelsestudie mellan sparvag och BRT tagits fram.
Rapporten Uppsalas framtida kollektivtrafik godkandes av kommunstyrelsen 23
augusti 2023. Rapporten visar pa an storre fordelar for sparvag an tidigare versioner
gjort. Byggandet av sparvag berdknas bli en samhallsekonomisk vinst for Uppsala
medan BRT kostar mer an de varden som skapas. Sparvagens ekonomiska fordelar
beror bland annat pa de héjda markpriser som vantas langs dragningen och pa de
hogre driftskostnader som BRT har.

Nar Uppsala vaxer med fler invanare och arbetsplatser, 6kar dven behovet av att bade
forflytta siginom staden och att resa till och fran den. Utvecklingen som blir medfor att
investeringar behdver géras inom transportinfrastruktur. Dessa investeringar i
transportinfrastrukturen och just specifikt kapacitetsstark kollektivtrafik, &r en
grundforutsattning for att kunna bibehalla bra kommunikationer inom och till/fran
Uppsala. De investeringar som kommer att behova goras i kapacitetsstark
kollektivtrafik ar langsiktiga och bidrar till att skapa en stomme i vilket staden kan
fortsatta att utvecklas. Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att det ar
stora investeringar som kommunen kommer att behéva gora. Vidare delas
uppfattningen om att det ar mycket viktigt att kunna redogora for vilka kostnader som
kan komma att uppsta under bade anlaggningstiden och for den framtida driften.
Projektet jobbar kontinuerligt med fragan genom att hela tiden 6ka kunskapsnivan och
darmed ocksa kunna forfina kalkylen och minska osakerheterna.

Historiskt sett ar det viktigt att den offentliga sektorn fortsatter att satsa i oklara
ekonomiska lagen. Investeringen i sparvag behover ses i ett langre tidsperspektiv an de
narmaste aren. Kommunen bedomer att det ar viktigt att sakra framtiden och att visa
for naringslivet och andra aktorer att Uppsala ar en trygg plats dar man kan vaga
investera.

[ takt med att fler och fler forutsattningar for projektet blir kinda och fastlagda
paverkar det kalkylen som darmed innehaller mindre och mindre osakerhet. Den
senaste kalkylen genomfordes 2021 och visar pa en investeringskalkyl for
anlaggningen ligger pa cirka 6,1 miljarder kronor i prisniva 2021. Staten har tidigare
beviljat drygt 0,9 miljarder kronor. Tillsammans med de dryga 2 miljarder som
Trafikverket bidrar med utgor statens bidrag 50 procent av den totala kostnaden.
Stadsbyggnadsforvaltningen staller sig fragande till var siffror om 12 till 18 miljarder
kommer ifran och med vilket underlag dessa ar framtagna.

Skattemedel avsetts genom politiska beslut och kravs for att kunna utreda och ta fram
tillrackligt underlag for att ga vidare till nasta steg.

Uppsala centralstation

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala anser att hallplatsen behdver utformas pa ett satt som undviker sa
mycket gangstrommar som majligt dver sparen, samt medge vaxlar och vandspar med
tillracklig langd. De papekar dven att stoppblock saknas vid slutet av sparen och att det
vidare finns en risk med att sparvagnar vid hallplats eller vandspar skymmer varandra
och forsvarar for fotgéngare att upptacka om en sparvagn i rérelse kommer. Region
Uppsala anser dven att de inte tydligt gar att utldsa i detaljplanen att tillracklig yta
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kommer att finnas tillganglig for de tekniska system som behovs for till exempel
sparvagens kraftmatning inom planomradet vid Uppsala C.

Sunnersta Egnahemsforening foreslar ytterligare en centralstation, intill nuvarande
rangergard, med ett rikligt antal bilparkeringsplatser for pendlare och cyklister. Fran
den skulle det enligt deras forslag vara 300 meter gangavstand under tak till den
befintliga centralstationen. De bada centralstationer skulle enligt deras forslag bli en
stor central trafikpunkt for tag, buss och alla 6vriga trafikslag i kommunen och
regionen.

Utover det anser foreningen att det bor finnas stor tillgang pa tillfarts- och
genomfartsvagar till de foreslagna centralstationerna. De foreslar dven att vagnatet till
Uppsalas centralstationer breddas till 2+2-vagar eller 2+1-vagar. Féreningen tror att det
breddade gatu- och vagnatet skulle racka till Uppsalas planerade bostadsutbyggnad,
for bussar och all 6vrig trafik.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat drende.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar regionens oro. Exakt utformning av Uppsala
centralstation behandlas och bestams i de gemensamma projekten Uppsala sparvag
och Uppsala C.

Kommunen och Trafikverket har inga planer pa ytterligare en centralstation soder om
den nuvarande.

Forslaget om breddat vagnat stammer inte med kommunens 6versiktsplan och
Handlingsplan fér mobilitet och trafik.

Baverns grand

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala papekar att ett fordonsystem som detaljplanen foreskriver i avsedd
miljé med sno och is som forekommer i Uppsala inte finns att tillgd pa marknaden. De
menar darmed att foreslagna bestammelser behdver dandras med avseende pa
strackan for kontaktledningsfrihet till att medge en 6sning med kontaktledning.

Region Uppsala anser att beslut om teknisk l6sning for energiférsorjningssystem for
sparvagnarna inte ska detaljstyras i en detaljplan. De anser att utgangslaget i
detaljplanen bor vara en konventionell kontaktledning langs med hela sparstréackan,
inklusive Baverns grans och Islandsbron. Regionen summerar att linspand
kontaktledning utan konsolarmar enligt illustration uppfyller stallda krav pa sikt till
slottet och ska utgora utgangspunkten for fortsatt planering av Baverns grand och
Islandsbron.

Region Uppsala undrar hur omgivande vagsystem paverkas av den 6kande trafiken och
den koppling som finns till potentiell 90 sekunders passage av sparfordon som en foljd
av att biltrafiken forbjuds pa Baverns grand. De anser att cykling i blandtrafik med spar
innebar en risk att cyklister vinglar ner i sparen. Region Uppsala anser darmed att
cyklande till adresser pa Baverns grand behover hanteras.
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Statens fastighetsverk anser att det ar positivt att detaljplanen styr att
kontaktledningar for sparvagen pa strackan langs Baverns grand inte far vara luftburna
av hansyn till riksintresse kulturmiljovarden Uppsala stad (siktlinje mot Uppsala slott).

Uppsalahem anser att det bor sakerstallas att ett genomforande inte ger negativa
konsekvenser for vare sig byggnader eller boendemiljo vid deras fastigheter
Kungsédngen 8:2, 8:10 och 8:11. De ser positivt pa att planhandlingarna nu forsetts med
en planbestdmmelse om att luftburna kontaktledningar inte far finnas langs Baverns
grand. Uppsalahem anser vidare att det ar otydligt i handlingarna om, och i sa fall hur,
tillgéngligheten paverkas och hur avfallshamtningen framéver ska ske. De papekar att
det ar viktigt att tillgangligheten och boendemiljon, samt de boendes mojlighet till att
[damna avfall, inte forsamras. Uppsalahem forutsatter vidare att om det blir en
paverkan pa nuvarande angoringssituation, sa ska eventuella justeringar inte innebara
en forsamring sett till bade tillgdnglighet och insatstider. Uppsalahem 6nskar
involveras tidigt i kommande projektering av Baverns grand.

Cykelframjandet papekar att en del kommer att cykla pa Baverns grand trots att
cykelfalt forsvinner och riskerar att fastna i sparen. De papekar att enligt
trafikmaktordningen har de sig sjalva att skylla, de far inte cykla dar. Andra kommer att
cykla pa trottoarerna som far en rimligare bredd.

Nar det géller angoringsparkering pa Baverns grand ar Cykelframjandets forslag att
den ska vara p& g&ngbanan, ungefir som nya kantparkeringen ar langs Ostra Agatan
vid Kungsangen.

Privatperson 282 skriver att det pa vintern kan uppsta problem med snd, is och skrap,
vilket gor att véxeln behover rengdras manuellt. Av den anledningen foreslar hen en
motvaxel innan korsningen i slutet av Baverns grand. Hen menar att om vaxeln ligger
innan korsningen sa blockeras endast Baverns grand och inte hela korsningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat drende.

Islandsbron, Ostra och Vistra Agatan

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala anser att det inte gar att dra slutsatsen att Islandsbron faktiskt avlastas
fran cykeltrafik. Detta pa grund av att detaljplanen inte tar hansyn till den nya gang-
och cykelbron i Vretgrands forlangning. De anser att detta skulle kunna innebara en
okad risk for olyckor och paverkan pa spartrafiken om den nya bron inte byggs i tid.

Synskadades riksforbund anser att bro 6ver Fyrisan i forlangningen av Vretgrand
saknas i forprojekteringarna.

Cykelframjandet anser att det inte behovs biltrafik pa Munkgatan fram till
Tradgérdsgatan och Vastra Agatan nar Islandsbron stiangs av for biltrafik. De foreslar
ocksa att man enkelriktar biltrafiken pa Nedre Slottsgatan. Cykelframjandet foreslar att
trafiksanera Vistra Agatan, Nybron samt Ovre och Nedre Slottsgatan.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat planarende.

Den planerade bron i Vretgrands forlangning ligger utanfor planomradena for
kapacitetsstark kollektivtrafik och har darfor inte hanterats i forprojekteringarna.
Projektering av bron hanteras i ett separat projekt. Stadsbyggnadsforvaltningen ar
dock samordnade kring olika projekt som pagar och paverkar varandra.

Munkgatan

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Statens fastighetsverk ser positivt pa att tradallén vid Svandammen skyddas genom
planbestammelse och att intranget i stadstradgarden minskat jamfort med tidigare
forslag. De befarar dock fortfarande att gatubredder och framkomlighet kommer att
andra omradets karaktar radikalt, liksom att barridreffekter av kollektivtrafiklosningen
kan uppsta.

Uppsala universitet ser inga speciella risker vid vare sig anldaggande eller framtida
driften av kollektivtrafikstraket utmed Munkgatan.

Cykelframjandet foreslar att Munkgatan kan vara gangfartsomrade, for att cyklister
fran Nedre Slottsgatan enklare kan korsa sparen for att ansluta sig till cykelbana vid
Pumphuset och till sédra delen av Ostra Agatan.

Privatperson 278 undrar 6ver cykeltrafik och cykelbanor langs Sjukhusvagen och
Svandammen. | planbeskrivningen namns att en ny bro for cykel/gangtrafikanter ska
byggas i forlangningen av Vretgrand och att det dven ska laggas en cykelvag pa norra
sidan av Munkgatan. Det star da beskrivet att cyklister alltsa ska kunna ta sig fran
centralstationen (och andra delar av staden) till Akademiska sjukhuset via Vretgrand
och langs den nya cykelvagen utan att korsa sparvagsomradet. Hen ser inte riktigt hur
det gar ihop. Hen bifogar en karta som visar hur de flesta som cyklar langs
Sjukhusvagen ror sigidag. D3 planforslaget ska ta bort cykelvagen pd vastra sidan av
Sjukhusvagen kommer alla cyklister som ska uppat forbi Akademiska sjukhuset att
behova cykla pa Ostra sidan.

Hens undran &r hur alla som kommer pa den nya cykelvagen pa Munkgatan ska kunna
korsa Sjukhusvagen och nya sparomradet for att ta sig till cykelvagen pa 6stra sidan
och om det kommer att ske smidigt. Annars finns egentligen ingen fordel/anledning att
ha den nya cykelbanan pa norra sidan av Svandammen. Da tror hen att folk kommer
att fortsatta anvanda sédra sidan och menar att det ar battre att bredda/rusta upp den
och flytta gangstraket med bankar pa sodra sidan avdammen till norra.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat drende. Da det finns begransat
utrymme langs Sjukhusvagen ryms endast en cykelbana. Denna placeras pa
Sjukhusvagens Ostra sida, bland annat for att koppla battre med cykelstrdken genom
Stadstradgarden.
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Sjukhusvagen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala anser att det &r otydligt om den redovisade ytan for markintranget
innefattar hela strackningen med Sjukhusvagen eller endast vissa delar av strackan. De
skriver fortsattningsvis att de ar aterhallsamma till aterplantering av trad pa
kvartersmark langs med Sjukhusvagen.

Region Uppsala anser att det &r av yttersta vikt att all framkomlighet till och fran
sjukhuset ska vara sakerstallt under hela genomforande- och driftfasen innan
byggnation pabdrjas. Region Uppsala ser risker med att framkomligheten vid
framforallt korsningen Sjukhusvédgen/Ullerakersvagen dar trafik fran Tullgarnsbron
ansluter samt korsningen Sjukhusvagen/Dag Hammarskjolds vag kommer att
forsamras, da trafiksimuleringar samt regionen tagit del av visat pa kapacitetsproblem
i dessa korsningar. De anser dven att utryckningstider paverkas negativt av cyklister
och gdende vid cykeloverfarter och 6vergangsstallen, dar ambulansverksamhetens
framkomlighet vid akut in- och utryckning under genomférande- och driftskede maste
sakerstallas. Region Uppsala papekar dven att de tidigare har efterfragat uppdaterade
trafiksimuleringar.

Vidare anser Region Uppsala att bredden pa gangvagen ska utformas smalare pa grund
av skyddsavstand till oxygentanken vid Sjukhusvagen. De anser att dagens
vanstersvang med tunga lastbildar fran yttre Sjukhusvagen till oxygentanken ska
bibehallas och sékras.

Region Uppsala anser dven att biltrafiken sdderifran pa Sjukhusvagen dven i
fortsattningen ska kunna svanga vanster till P-huset, enligt tidigare utredningar efter
samradstiden. Regionen ser en risk att trafikstockningar kan uppsta om det istéllet blir
U-svang vid korningen Munkgatan/Sjukhusvagen. Vidare skriver de att vanstersvangen
till och fran sodra infarten ska mojliggoras for battre trafikflode pa yttre Sjukhusvagen
och att infarten séder om Kronasen 1:23 ar en strategiskt viktigt infart som ska fortsatt
vara tillganglig for trafikering.

Fortsattningsvis anser Region Uppsala att Ullerdkersvagen och Tullgarnsbron behéver
vara anpassade for tunga, breda och langa transporter, samt att Sjukhusvagen och Dag
Hammarskjolds vag aven i framtiden ska vara utformad for tung trafik med samma
barighetsklass och svangradie som idag.

Synskadades riksforbund anser att infarten till Svettis parkering har utformats som
allman korsning som prioriterar bilarna. De undrar ocksa varfor inre Sjukhusvagen sa
bred nar det ar endast ett korfalt i vardera riktningen, samt varfor det ar ett separat
vanstersvangsfalt for bilarna pa Sjukhusvagen nar utrymme behovs for gaende. De
papekar att bilar ju ska nedprioriteras i Uppsala.

Synskadades riksforbund papekar att busshallplatsen pa 6stra sidan av Sjukhusvagen
saknar bade plattform och utrymme fér vaderskydd samtidigt som det passerar en
cykelbana. De anser att det behovs betydligt storre utrymme for en busshallplats har.
De tycker att tomtanslutningarna till sjukhuset behéver minimeras och goras méjliga
att korsa av gaende.

Synskadades riksforbund tycker att dar cykelbanan byter lage langs Sjukhusvagen,
fran narmast kdrbanan i soder till ndrmast Stadstradgarden i norr, behéver
utformningen vara hastighetssankande for cyklister sa att gdende 6ver
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overgangsstallet slapps dver av cyklisterna. | nuvarande utformning saknas plats for
gaende och orienteringshjalp.

Synskadades riksforbund menar att 6vergangsstalle saknas pa Sjukhusvagens dstra
sida vid hallplatslaget intill parkeringsgaraget.

Synskadades riksforbund menar att ny gatuanslutning till sjukhuset norr om
produktionskoket forsvarar for gdende och papekar att 6vergangsstalle saknas.

Synskadades riksforbund papekar att det viktiga cykelstraket fran Stadstradgarden
saknar koppling till sjukhusomradet, vilket riskerar att generera cyklister pa
gangbanorna.

Cykelframjandet anser att trafiksanering kravs i Fjardingen for att minska biltrafiken pa
Sjukhusvagen.

Cykelframjandet tycker att mellan Ullerakersvagen och Munkgatan kan buss och
sparvagn samsas om hallplatserna eftersom de ar sidoforlagda. De tycker ocksa att
man kan ha biltrafik pa samma kdrbanor om man trafiksanerar den centrala staden
fran genomfartstrafik.

Cykelframjandet pekar pa cykelanslutningar i omradet kring Sjukhusvéagen som de inte
anser ar tillrackligt utredda.

Cykelframjandet pekar pa att Akademiska sjukhusets parkeringshus numera dven har
infart fran inre Sjukhusvagen och foreslar battre skyltning for att minska soktrafik.

Cykelframjandet undrar om det &r nédvandigt med gangbana annat an till
hallplatserna pa den nordvastra sidan mellan ambulansinfarten och infart mittemot
Stadstradgarden, eftersom cykelbanan inte ansetts nodvandig dar.

Cykelframjandet anser att bade cykelbanan och gangbanan pa vastra sidan ar for
smala, sarskilt i backen och motiverar varfor.

Cykelframjandet foreslar att utryckningsfordon ska anvanda sparvagen.
Cykelframjandet har synpunkter dven pa inre Sjukhusvagen.

Privatperson 282 foreslar att det anlaggs ett extra spar nagonstans runt Studenternas
for uppstallning av extra vagnar. Vagnarna skulle enligt hen kunna anvandas nar det
narma sig slutet pa exempelvis en bandymatch och da mycket folk vill ta sig till
centralstationen samtidigt. Hen hanvisar till att liknande l6sningar finns i
tunnelbanan/tvarbanan dar de brukar kallas fotbolls-/evenemangstag.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Region Uppsala har deltagit i framtagande av de forprojekteringar som legat till grund
for detaljplanens grénser. Intranget pa Akademiska sjukhusets fastighet framgar av
bilagan Fastighetskonsekvenser. Det ligger en busshallplats vid oxygentanken, vilket
gora att gdngbanan dar inte kan smalnas av mer. Forgardsmarken pa 12 meter som blir
kvar vid ambulanshallen anses tillrackligt av stadsbyggnadsforvaltningen och
representanter fran ambulansen. Kommunen och Region Uppsala hanterar
utmaningarna vid Akademiska sjukhuset tillsammans i det gemensamma projektet
samt tillsammans med utpekad ansvarig fran Region Uppsala.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att det ar av yttersta vikt att
sjukhusets funktion sakerstalls under hela byggtiden och ser positivt pa forslaget att
uppratta ett sarskilt samordningsforum.
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Den l6sning som finns redovisad i illustrationsplanerna, som legat till grund for
plangranserna, kommer fran en utredning som Region Uppsala genomférde dar
kommunen deltog i borjan av 2022. Det finns ett gemensamt beslut om prioriteringen
av Sjukhusvagen for att sékerstélla bade sjukhusets verksamhet och sparvagens
framkomlighet.

Malsattningen har varit att minska biltrafikflodet pa yttre Sjukhusvéagen sa mycket som
mojligt. Pa delen norr om korsningen med Ullerakersvagen kommer biltrafikflodet att
minska genom att Islandsbron stangs for allman biltrafik och trafiken 6verfors till i
huvudsak Tullgarnsbron och ansluts till yttre Sjukhusvagen via korsningen med
Ullerdkersvagen. Den genomfartstrafik som blir kvar &r en mindre andel som fardas pa
Nedre Slottsgatan till Drottninggatan. Langs Sjukhusvagen ansluts inre Sjukhusvagen
med cirka 5 000 fordon per dygn, samt cirka 3 700 fordon per dygn fran det befintliga
parkeringsgaraget. Eftersom Akademiska sjukhuset kommer att behalla sin nuvarande
verksamhet 6ver tid bedomer stadsbyggnadsforvaltningen att nuvarande trafikfloden
bestar. Det innebar att yttre Sjukhusvagen dven i fortsattningen kommer att fa ett
trafikflode som 6verstiger 4 000 fordon per dygn, vilket ar gransen for blandtrafik.
Forslaget ar darfor att mittforlagga sparvagen med enkelriktade gator pa 6mse sidor.

Ett sparvagsbygge kommer med nodvandighet att paverka trafiksituationen langs
sparvagens strackning. Under byggnationen ska framkomligheten genom
byggomradet sakerstallas for blaljus och ske i dialog med berérda parter.

Under driftskedet foreslas ett antal atgarder for att sakerstalla framkomligheten for
utryckningsfordon langs de primara utryckningsvagarna. Framst ar det majligheten att
nyttja sparomradet for att kunna passer forbi en kobildning. For ambulans foreslas att
utryckningssignalen vid ambulansutfarten samordnas med signalerna fram till
korsningen med Ullerdkersvagen. Pa sa satt hinner biltrafiken minska séderut pa
Sjukhusvagen och ge ambulansen framkomlighet.

In och utfarten till Svettis ar utformad for att kunna komma in och ut med 12-meters
fordon (lastbilar) enligt krav fran fastighetsagarna. Korsningen med inre Sjukhusvagen
ar utformad for att klara langre fordon, till exempel fordon till syrgasanlaggningen.
Korsningen kommer att ses 6ver i detaljprojekteringen. Det separata
vanstersvangsfaltet i korsningen finns for att det idag ar cirka 5 000 fordon per dygn pa
inre Sjukhusvagen och en stor del av dessa kommer nar Islandsbron stangs istallet att
komma soderifran. For att trafiken ska kunna svanga vanster pa ett trafiksakert satt
utan att all trafik ska blockeras nar en sparvagn kommer, sa utformar man
korsningarna om méjligt med ett separat svangfalt.

Mellan Dag Hammarskjold vag och Munkgatan finns tva storre cykelstrak. Det ena langs
yttre Sjukhusvagen och det andra langs norra sidan av Akademiska sjukhusets omrade
som ansluts till yttre Sjukhusvagen vid korsningen med inre Sjukhusvagen. Forutom
mojligheten att passera 6ver yttre Sjukhusvagen anlaggs en ny gang- och
cykelforbindelse pa norra sidan av Munkgatan. Det ar for att gdende och cyklister
mellan Akademiska sjukhuset och Uppsala centralstation inte ska behdva passera 6ver
sparomradet.

Vidare finns en géng- och cykelpassage vid infarten till produktionskoket som leder
vidare tillinre Sjukhusvagen. Hit hanvisas cyklister som kommer fran gang- och
cykelstraket norr om Studenternas. Det strak som finns séder om produktionskoket
kommer i fortsattningen bara vara en gangforbindelse. Detta da det inte finns utrymme
for en cykelbana pa véastra sidan i anslutning till produktionskoket.
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Det ar i dagslaget oklart vilka busslinjer som kommer att trafikera Sjukhusvagen. |
samband med forprojekteringarna beddmde man att hallplatsen i nordlig riktning, om
den kravs, framst ar en avstigningshallplats och att vi darfor inte behdver nagot
vaderskydd.

Detaljutformning, med eventuellt hastighetssankande atgarder, tas fram i kommande
detaljprojektering.

I samband med de forprojektering som tagits fram har det beddomts att det enbart
kravs dvergdngstalle till plattform och inte dver hela Sjukhusvagen eftersom det
saknas anslutning in mot Stadstradgarden.

Det ar inte en ny gatuanslutning som planeras norr om produktionskoket, utan en
infart, for ett begransat antal stora fordon. Dessa tillats kora in direkt till
produktionskoket, i stallet for att dka via inre Sjukhusvagen. | framtagna
forprojekteringar finns det Gvergangstallen och passager 6ver sparomradet pa dmse
sidor om korsningen, och en cykelpassage pa norra sidan.

Det har av utrymmesskal inte varit mojligt att fortsatta cykelstraket langs norra sidan
av Studenternas vidare in i sjukhusomradet. Cykelstraket leds i stallet norr ut pa
Sjukhusvagen och med en passage 6ver Sjukhusvagen i korsningen vid
produktionskoket.

Trafikreglering i Fjardingen ses 6ver i samband med att Islandsbron stangs av for
allman biltrafik.

Skyltning hanteras inte i detaljplanen.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att det hade varit en fordel med
cykelbanor pa bada sidor om yttre Sjukhusvagen. Av utrymmesskal ar det inte mojligt.
Det finns dock behov av en gangbana pa vastra sidan som méter upp de gangvagar
som finns inom Akademiska sjukhuset, vidare till de passager som planeras over yttre
Sjukhusvagen.

Cykelbanan langs Sjukhusvagen ar i forprojekteringarna ritad 3,5 meter bred och
gangbanan 2,0 meter, vilket ger en bredd av totalt 5,5 meter. Detta motsvarar
kommunens krav pa bredd for en snabbcykelled. | backen langs Sjukhusvéagen upp
mot Dag Hammarskjolds vag ar det trangt mot Kronasen vilket gor att det inte gar att
bredda cykelbanan. Utrymmet for cyklar har dock breddats i anslutning till korsningen
med Ullerdkersvagen. Detta da korsningen kommer att signalregleras med trafikljus
vilket ger upphov till kdande cyklister.

Utryckningsfordon kommer att kunna anvanda sparomradet vid behov. Detta har
fortydligats i planbeskrivningen.

Inre Sjukhusvagen ingar inte i planomradet. Region Uppsala ser 6ver eventuell
paverkan fran sparvagsprojektets inom Sjukhusomradet.

Utrymmet pa Sjukhusvagen racker inte for att mojliggora att det anlaggs ett extra spar
nagonstans runt Studenternas for uppstéllning av extra vagnar.
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Dag Hammarskjolds vag

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala ser en risk med vindféllen till foljd av tre rader av trad i sparomradet
tillsammans med kontaktledningar utan beskrivning av sakerhetsavstand och
tradhojder. De papekar att forhojd risk for funktion och sakerhet med fallande trad
over 750 volt elledningar, kontaktledningsstolpar med mera behover hanteras.

Akademiska Hus anser att kollektivtrafikstraket koppling till anslutande gang- och
cykelstrak och utformningen av hallplats Akademiska sédra och sarskilt hallplats BMC
ar mycket viktig. De anser att det tydligare ska framga i planbeskrivningen hur
hallplatserna och gang- och cykelkopplingarna ska utformas sa sambanden mellan
verksamheterna starks.

Uppsalahem papekar att breddning av Dag Hammarskjolds vag paverkar den
transformatorstation som ligger i anslutning till gatan och behdover flyttas (Kabo 53:1).
De anser att E-omradets forslag pa storlek skulle ge betydligt stérre intrang an
nodvandigt, samt att den forslagna placeringen skulle innebara att befintlig
angoringsvag till bostadsentréer skérs av och att boendemiljon forsamras.
Uppsalahem ifrdgasatter varfor placeringen inte har justerats efter skisser framtagna
tillsammans med kommunen. De forutsatter en dialog i den fortsatta projekteringen
och vid slutgiltigt val av placering.

Synskadades riksforbund papekar mittplacerade sparvagshallplats som pa Dag
Hammarskjolds vag innebér att sparvagnarna maste kunna angéras at bada hall
(dorrar pa bada sidor av vagnarna). Det innebar extra svarigheter for synskadade
eftersom de maste halla reda pa at vilket hall de ska gd beroende pa hallplats.

Synskadades riksforbund pekar pa en férsamring av 6vergangsstallet 6ver sodra
infarten/utfarten till Uppsala Science Park dar dvergangsstallet leder rakt in i slanten
och gangbanan forskjuts i sidled. De papekar att rak kant vinkelratt gangriktningen
saknas pa vastra sidan av Dag Hammarskjolds vag och att Gvergangsstallen Gver
cykelbanorna saknas samt tillrackligt stor yta att st pa intill cykelbanan pa dstra sidan.

Cykelframjandet foreslar att bilkdrbanornas bredd pd Dag Hammarskjolds vag minskas
till 3 meter och att gdngbanan pa véstra sidan forlaggs intill fasaderna, dven forbi BMC.
De ger dven forslag pa breddning av gangbanorna. De tycker att busshallplatserna bor
ha stopp i kdrbanan. De anser ocksa att spar och gang- och cykelbana kan anvandas av
utryckningsfordon.

Cykelframjandet foreslar inga 90°-svangar vid Regementsvagens/Dag Hammarskjolds
vag for cyklister for de anser att det gar att gora battre.

Vasakronan vill peka pa att in och utfarter till Uppsala Science Park &r en utmaning,
men att det en nédvandighet for verksamheterna dar. Da manga av verksamheterna
har besokare och medarbetare fran andra orter &n Uppsala, som i manga fall inte har
mojlighet att anvanda kollektivtrafik av olika skal, ar det viktigt med hog tillganglighet
med olika trafikslag till omradet. I sitt granskningsyttrande bifogar Vasakronan ett PM
som de tagit fram angaende de trafikfragor som paverkar Uppsala Science Park.

De menar att den redan idag mycket belastade korsningen mellan Dag Hammarskjolds
vag och Sjukhusvagen riskerar att fa kapacitetsbrist. Féljden av det skulle enligt dem bli
langa koer av cyklar och bilar som foljd vilket paverkar framkomligheten langs bada
gatorna Det i sin tur skulle kunna leda genomfartstrafik av bade cyklister och bilister
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genom Uppsala Science Park. Eftersom genomforda kapacitetsanalyser inte inkluderar
alla trafikslag och inte tar hansyn till friktionen mellan flera olika trafikstrommar anser
Vasakronan att den redovisade kapaciteten troligen ar 6verskattad. Vidare menar de
att da anslutningen med Sjukhusvégen saknar separat korfalt in mot Uppsala Science
Park sa kommer hogersvangande fordon att blockera framkomligheten for trafik rakt
fram, vilket kan 6ka kobildning och fordrojning i trafiksystemet.

Enligt Vasakronan kommer troligen kapacitetsbristen i korsningen leda till att cyklande
véljer att aka genom Uppsala Science Park i stallet for att passera korsningen. Gatorna
inom omradet ar utformade for l[aga hastigheter och ofta kantade med bilparkering. De
anser darfor att det skulle leda till risker for passerande cyklister da backande fordon
och 6ppnade bildorrar ar vanligt forekommande. Av samma anledning kan bilister
komma att vélja att aka genom Uppsala Science Park i stallet for att passera
korsningen. Genomgaende biltrafik har en hogre trafikrytm an lokal trafik med mali
omradet, vilket de menar kan leda till 6kad risk for olyckorinom omradet. De langa
omloppstiderna kring korsningen kan enligt dem aven bidra till ett 6kat riskbeteende
hos trafikanterna som 6kar risken for allvarliga olyckor med oskyddade trafikanter.
Vasakronan anser ocksa att den planerade cykelvagen i Geijersdalen maste vara
fardigstalld innan genomforandet paborjas for att avlasta korsningen mellan Dag
Hammarskjolds vag och Sjukhusvagen.

De anser ocksa att det stora cykelflodet langs Dag Hammarskjolds vags Ostra sida som
gor en hogersvang soderifran in mot Uppsala Science Park kan fa kapacitetsproblem.
Darfor tycker de att korsningarna dar bor simuleras med formiddagens trafikfloden.

En av de befintliga infartsriktningarna till Uppsala Science Park kommer att tas bort vid
utbyggnad av sparvagen. Vasakronan menar att férandrade infartsvagar kommer ge
upphov till langre fardvagar och 6kat trafikarbete inom omradet. De ar ocksa av
asikten att en 6kad genomfartstrafik av cyklister och bilister genom omradet kan
tvinga fram atgarder i det lokala vagnatet dar, vilket kan leda till att det kravs atgarder
inom omradet som kan komma att innebara kostnader och olagenheter for dem.

Vasakronan anser ocksa att det finns risk for konflikt mellan hogersvangande biltrafik
och parallellt gdende cykeltrafik vid alla tre infarter till Uppsala Science Park. | de tva
anslutningarna mot Dag Hammarskjolds vag foreslar planhandlingarna separata
korfalt for hogersvangande, vilket minskar stressen for bilisterna och dven ger
mojlighet till att reglera hogersvangen separat. | anslutningen med Sjukhusvagen
saknas dock separat korfalt, vilket enligt dem 6kar risken for att hdgersvangande
fordon blockerar framkomligheten for trafik rakt fram i korsningen, vilket 6kar
kobildning och fordrojning i trafiksystemet.

De uttrycker dven oro for att varuleveranser for stora fordon kan komma att paverkas
av att vanstersvang in till omradet tas bort i korsningen vid Kunskapsskolan. Vidare ar
de ocksa kritiska till att varuleveranser riskerar att paverkas av uppkomna kder och
fordrojningar da sparvagnar och cyklar kommer att prioriteras i korsningarna.

Vasakronan efterfragar att kommunen reviderar och kompletterar utredningar och
ovriga planhandlingar i enlighet med vad som framgar i det bifogade PM:et.

Vidare skriver de att de tidigare, tillsammans med Akademiska Hus, har framfort att det
finns en risk med att kollektivtrafikstrdket kommer att utgora en barriar och en risk
med att tillgéngligheten till verksamheterna for saval person- och godstransport som
for gaende och cyklister minskar. Biomedicinskt centrum, Uppsala Science Park och
Akademiska sjukhuset utgor ett kluster. Det saknas enligt dem idag sakra passager
over Dag Hammarskjold vag.
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Vasakronan invénder ocksa mot att stadsbyggnadsforvaltningen i
samradsredogorelsen inte planerade att genomfora nagra omradesspecifika
utredningar och analyser av konsekvenser av eventuella barriareffekter. De anser att
atgarder for att minimera sddana effekter maste beskrivas och beaktas i
planbeskrivning och planbestammelser. Enligt dem kan avsaknaden av
omradesspecifika analyser och regleringar i detaljplanen medfora negativ paverkan i
form av att kollektivtrafikstraket far en barridreffekt. De ar dven kritiska till att
gestaltningsprogrammet anger att hackar ska anlaggas langs med sparomradet, nagot
de ser kan leda till 6kade barridreffekter om det inte gors efter noggrann platsspecifik
analys av utformningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Synpunkterna om trad i forhallande till kontaktledningar formedlas till projektet infor
kommande detaljprojektering.

Kopplingar till anslutande gang- och cykelstrdk har studerats i samband med
forprojekteringen och framgar av planbeskrivningen. Utformning av hallplatser
framgar av gestaltningsprogrammet och studeras vidare av Region Uppsala.

E-omradet for den elnatsstation som behdover flyttas inom Kabo 53:1 stimmer med vad
som 6verenskommits med Uppsalahem infér granskningen. Det &r en
kompromisslosning for att tillgodose bade Vattenfall eldistributions och Uppsalahems
onskemal. Angoringsvagen till bostaderna skars inte av med foreslagen l6sning.

Korsningen Dag Hammarskjolds vagen/Sjukhusvagen kommer att bli hogt belastad
under maxtimmarna pa formiddagen och eftermiddagen. | Kompletterande
kapacitetsberdkningar fran 2021-12-15 kommenteras korsningens framkomlighet sa
att ”bade biltrafiken och gang/cykel far det svart att ta sig fram utan stora
fordrojningar”. Ett av problemen ar de gdende och cyklister som fardas langs Dag
Hammarskjolds vag och ska korsa Sjukhusvégen. For dessa maste det finnas tillrackligt
med vantyta. Genom att det forvantas ett stort cykelflode dven langs Sjukhusvagen
och korsningen med Ullerakersvagen, studerar stadsbyggnadsforvaltningen
mojligheten till avlastande cykelstrak.

Det troliga ar att den storsta andelen cyklister langs Dag Hammarskjolds vag som ska
vidare langs Sjukhusvagen, valjer att ligga kvar langs denna stracka, och vice versa. Det
beror pa att Dag Hammarskjolds vag ar rakare och snabbare jamfort med att fardas
genom Uppsala Science Park. Vid korsningen Sjukhusvagen/Dag Hammarskjolds vag
undviks ocksa signalregleringen med trafikljus. Risken skulle i sa fall vara att den géang-
och cykelstrom som ska korsa Sjukhusvégen forsvarar framkomligheten for
cykelstrommen som ska svanga i sddan grad att de inte kommer fram pa ett rimligt
satt. Om sa blir fallet maste studier goras for hur framkomligheten kan forbattras.
Likasd om problem uppstar med bilister som aker genom Science Park. Da kan
atgarder behdva vidtas som forsvarar detta.

Trafiken i Gstlig riktning pa Sjukhusvagen, fran korsningen med Dag Hammarskjolds
vag, riskerar att storas av hogersvangande fordon som svanger hoger mot cyklister och
gaende som har gron signal. Signalsattningen behover darfor samordnas med
signalsattningen i korsningen med Dag Hammarskjolds vag for att minska konflikter.

De hogersvangande fordonen pa Sjukhusvagen mot Uppsala Science Park, kommer
framst fran Dag Hammarskjolds vag i sydlig riktning ned via Sjukhusvagen. Av trafiken i
ostlig riktning pa Sjukhusvagen ar det enligt prognosen cirka 5% (var 20:e bil) som
svanger hoger in mot Science park. Under maxtimmen kommer enligt prognosen cirka
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23 fordon att svanga hoger in mot Science Park. Om signalen har 40 omlopp per timme
innebar det drygt ett fordon vart annat omlopp. Det innebar att det kan uppsta
kobildning bakat vid vissa tillfallen, men framkomligheten bedoms d@nda totalt som
tillfredstallande.

Det kommer i ett senare skede att behdva goras kompletterande
kapacitetsberakningar langs sparvéagens olika strackningar.

Majligheten att rora sig langs och over kollektivtrafikstraket har studerats i bland annat
forprojekteringarna, exempelvis kopplingar till gang- och cykelbanor och passager.
Platsspecifika l6sningar kommer fortsatt att studeras i kommande detaljprojektering.
Malsattningen &r att sparvagen inte ska utgora en barriar, liksom vaxtligheten kring
den, utan istallet en mojlighet for manniskor att ta sig runt i staden.

Exercisfiltet/Angstrom

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Akademiska Hus anser att for att minska barridreffekten vid Angstrémlaboratoriet bor
en passage under norra brofastet skapas och utformas sa den mojliggor att man kan na
omradet med underofficervillorna fr&n Anstromlaboratoriesidan. Akademiska Hus vill
att detta utreds och att planbeskrivningen fortydligas med hur en sddan passage kan
anordnas. Den utpekade passagen, som ligger i anslutning till Lagerhyddsvagen enligt
illustrationsplanen, bor utformas sa den blir attraktiv och sdker som méjligt.

Synskadades riksforbund pekar pa oklarheter om uppdelning av gdngbana och
cykelbana pa Regementsvagen. Varfor ar det sa smalt pa en del langs
Regementsvagen? Varfor ar gdngbanan narmast bilarna forbi busshallplatsen, som att
inga gdende ska fortsatta forbi den. Varfor prioriteras bilarna fore kollektivtrafiken
genom att bussen maste svéngainien ficka?

Synskadades riksforbund undrar hur anslutningen av gangbanan och cykelbanan ska
goras norr om cirkulationsplatsen vid gamla S1 och vad det &r som &r gangbana
respektive cykelbana soder om cirkulationsplatsen.

Synskadades riksférbund papekar att séder om héllplats Angstrom verkar gdngbanan
byta plats med cykelbanan pa ett mycket otydligt satt och att norr om
Lagerhyddsvagen finns inte plats for cyklister mellan cykelpassagen och cykelbanan
norrut. De papekar ocksa att passagerna Over sparvagen ar inte vinkelrata och
overgangsstallen saknas éver cykelbanorna.

Synskadades riksforbund menar att stédmurar och broracken gor att den anvandbara
gangbanebredden minskar med cirka 15 centimeter och att behdvs en kompensation
for det.

Synskadades riksforbund har ocksa synpunkter pa anslutning av vastra gangbanan och
cykelbanan till Angstrémlaboratoriet har en brantare profil n sparvigens och papekar
att det ar jobbigt och for en del omojligt att ga i branta backar. De papekar att det inte
framgar hur brant det blir. De papekar att det anges i text om plattformarna att
lutningar pa ramper till dem ska vara max 5 % och anser att detta maste galla aven
ovriga gangytor och innebar dven behov av balansstdd, troligen vid lutningar storre an
cirka 3,5 %, bade vid plattformar och pa andra strackor.
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Cykelframjandet papekar att det endast finns dvergangsstalle, ingen cykeloverfart,
inritad over Regementsvagen dar diagonalen 6ver Polacksbacken korsar mot
Angstrom.

Privatperson 278 undrar hur sparvagen ar tankt att g vid Angstromomradet. Hen
saknar illustrationer. Hen papekar att intill sparvagsomradet finns grasmattor som
studenter och andra kopplade till universitetet i stor utstrackning anvander dagligen
for ute lunch/fika och promenader, men dven for stora event. Hen papekar att har
ordnas forsfestivalen och valkomstmottagningen for nya studenter. Detta innebar
alltsa festivaltalt men mat/alkohol servering, massor av aktiviteter och tusentals
studenter i rorelse. Detta nyttjas som festivalomrade men man anvander toaletterna
inne p& Angstrém. S& studenter och 6vriga ror sig alltsa i stora mangder mellan dessa
grasytor och universitetshusen, i vissa fall i onyktra tillstand da festivalerna pa omradet
brukar ha alkoholtillstand. Mitt i detta mellan grasytor och universitetsbyggnader
hamnar nu sparvagnen. Hen undrar om det kommer utgora en sakerhetsrisk eller
svarframkomlighet for manniskor och sparvagnar? Hen pekar ocksa ut
studentsektionernas uppehallsrum som ligger pa andra sidan sparomradet, vilket
ytterligare 6kar mangd studenter som ror sig 6ver dessa grasytor. Hen undrar om det
kommer utformas passager 6ver sparvagen mellan hus och grasytor eller om
kommunen har nagon tanke pa alternativa platser dar denna studentverksamhet ska
flytta till?

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Angstrém och Regementsvigen hanteras efter granskningen inom delstricka C, som
brutits ur detaljplanen.

Rosendal

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala brandférsvar skriver att korsningen Torgny Segerstedts allé och
Rosendalsvagen behover forses med en stoppsignal som kan aktiveras av
brandférsvaret for att pakalla fri vag vid utryckning fran Rosendals brandstation. Detta
da Rosendalsvagens strackning genom stadsskogen utgor en prioriterad
utryckningsvag for brandforsvaret.

Synskadades riksforbund papekar att mojlighet att angora plattformarna pa sodra
sidan saknas vid Talltorgets hallplats.

Synskadades riksforbund papekar ocksa att 6vergangsstallen saknas éver anslutande
gator i Rosendal och att gangbanorna langs anslutande gator inte ar utritade i
illustrationsplanerna.

Synskadades riksforbund menar att mixen i Rosendal mellan tva och tre korfalt att
passera beroende pa om biltrafiken gar pa sparvagssparen eller inte blir svart att halla
reda pa, vilket innebar fara.

Cykelframjandet har detaljerade synpunkter pd utformningen i Rosendal framst inom
de omrdde som inte ingar i detaljplanen. Cykelframjandet anser bland annat att Torgny
Segerstedsts allé med genomfart skapar mycket onddig trafik i bostadsomradet.

Bostadsrattsforeningen Stadsskogen K57 anser att detaljplanen i stora delar har
positiva effekter for deras forening och boendemiljon som omger dem. De har dock
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synpunkter pa det oovervakade 6vergangsstallet som ligger i slutet av Torgny
Segerstedts Allé och leder till Solvallsparken. | parken finns en stor och omtyckt
lekplats som nyttjas av barnfamiljer i Rosendal, men ocksa av folk fran andra
stadsdelar. De anser att 6vergdngsstallet i sin nuvarande utformning fungerar bra da
det ar god uppsyn i bada korriktningarna vilket gor det latt for bilar och bussar att
identifiera barn som forsoker korsa vagen. Daremot vill de lyfta att en sparvagn har
mycket langre stoppstracka an en bil, och de hoppas darfor att kommunen faster extra
uppmarksamhet vid att gora just det har 6vergangsstallet [ampligt for barn. De sager
att de ar medvetna om att frdgan har avhandlats i allmé@nna ordalag i bilagan
Barnkonsekvensanalys, men att de dnda vill lyfta det har som ett tydligt exempel pa
utmaningarna dar sparvagen kan bidra till fysiska hinder i utomhusmiljon.

Privatperson 286 tror att ett overgangsstalle tvars over gatan fran Ica Rosendal skulle
gora att man slipper mycket sparspring, eftersom det ar ett naturligt strak for madnga
boende. Hen 6nskar ocksa att cykeltrafiken priortieras mer sa att cyklister inte drabbas
av alla nya foreslagna signalreglerade korsningarna i Rosendal. Hen menar att den nya
utbyggnaden kommer 6ka restiden for cyklister genom Rosendal och 6nskar att det
byggs cykeléverfarter som inte har trafikljus.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stoppsignal for utryckning fran Rosendals brandstation hanteras inte i detaljplanen,
men tas med i senare projekterings- och genomférandeskede.

Rosendal ar till stora delar redan planlagt for sparvag och ingar darfor inte i
detaljplanen. Eftersom forprojekteringarna till stor del syftat till att klargora ytansprak
for att kunna satta detaljplanens granser, har mindre fokus legat pa att [6sa detaljer i
det omrade som redan ar planlagt for sparvag. Korsningarna och passager éver
sparomradet kommer att studeras noggrannare i kommande detaljprojektering, bland
annat med hansyn till trafiksakerheten.

Stadsbyggnadsforvaltningen tar med Privatperson 286 forslag om dvergangsstalle
tvars dver gatan fran Ica Rosendal och 6kad cykelprioritet, in i kommande
detaljprojektering och ser 6ver genomforbarheten.

Vardsatravagen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala anser att det &r oklart om en acceptabel siktlinje kan bibehallas langs
Vardsatravagen med anledning av foreslagna bullerplank och tradtrader.

Skolfastigheter onskar att det fortydligas hur stor del forskoletomten som sparen
tangerar vid Valsatraskolan.

Synskadades riksforbund har synpunkter pa korsningsutformningarna dven langs
Vardsatravagen. De anser att det inte ar ok med blandad gang- och cykelbana pa
nordvastra sidan eftersom trafikantgrupperna ar sa olika. De vill inte ha cyklister som
cyklar pa gadngbanorna for det ar farligt bade for cyklister och synskadade.

Synskadades riksforbund undrar varfor det ar cykelpassager 6ver Vardsatravagen och
Norbyvagen, bland annat vid korsningen med Malmavégen, fast det inte finns nagon
yta for cyklister pa nordvastra sidan?
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Cykelframjandet anser att det ar lampligt med en ganganslutning till Malma ringvag vid
cykeltunneln for att rullstolsburna ska slippa tunnelns backar. De anser ocksa att den
enskilda cykelbanan med trafikljus 6ver Vardsatravagen soder om Rosendal bor ha
vantmagasin. De onskar ljusschakt for cykeltunnlar vid Malmavagen och Norbyvagen.

Cykelframjandet papekar att det finns en trottoar pa norra sidan mellan
Tallbacksvagen och Malmavéagen, som de menar inte leder till ndgra malpunkter, utan
upphor séder darom. De tycker att dessa tva breddmeter kan ges till gang- och
cykelbanan pa sodra sidan.

Cykelframjandet papekar ocksa att det saknas markering for cykelpassage pa nagra
stallen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen stéller sig fragande till Region Uppsalas oro. Regionen har
varit delaktig i arbetet och de avvagningar som gjorts.

Det framgar av bilagan Fastighetskonsekvenser att 16 kvadratmeter (plantering) av
Valsatraskolans vastra del tas i ansprak. Detta for att mojliggdra en busshallplats pa
Sladvagen, med goda bytesmdéjligheter till sparvagen. Dialog har forts med
Skolfastigheter om intranget och de bedomer att det inte har nagon betydande
paverkan pa verksamheten.

| forprojekteringarna som legat till grund for plangranserna ar det inritat ett lokalt
gang- och cykelstrak som ar totalt &r 4,5 meter brett utmed en del av Vardsatravagen
nordvastra sida. Det féljer kommunens standard pa lokalt gang- och cykelstrak.
Bredden gdr att dela upp i 2 meter gang och 2,5 meter cykelbana.

Cykeloverfarters placeringar ses 6ver noggrannare vid detaljprojekteringen.
Detaljutformningen av passager och vantytor kommer ocksa att ske i samband med
detaljprojekteringarn.

Cykeltunneln ar tankt att som tidigare forbinda Malma Ringvag med Malmvagen utan
anslutning till Vardsatravagen fran Malma Ringvag. De gaende och cyklande bor i forsta
hand kanaliseras till cykeltunneln for att slippa passera gatan och sparomradet som
totalt blir bredare an forut.

Malmavagens cykeltunnel kommer att forlangas varfor det troligen inte gdr att
astadkomma nagot ljusschakt i tunneln. | detaljutformningen av tunneln kommer
trygghetsskapande dtgarder att vagas in. Norbyvagens tunnel kommer troligtvis att bli
helt ombyggd. Mojligheten att skapa ett ljusschakt far studeras i det skedet.

Behovet av gangbana pa nordvastra sidan ses 6ver i samband med
detaljprojekteringen.

Alla korsningar och passager kommer att ses dver och sakerhetsgranskas.

Gottsundaomradet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala anser att hallplatsen for sparvag vid Gottsunda torg i nuvarande
planeringsskede dven ska ta hojd for att hallplatsen pa sikt kommer att behéva utdkas
med ytterligare spar och plattform for att méjliggora en effektiv trafikering. De
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understryker aven vikten av att planprocessen medger en sadan utékning i framtiden
och att yta for infrastruktur inte omajliggors av annan byggnation.

Synskadades riksforbund har synpunkter aven pa utformningen korsning Hugo Alfvéns
vag och Bernadottevagen. De papekar aven redan kanda brister vid flertalet korsningar
i Gottsunda. De menar exempelvis att om det langa Overgangsstallet over August
Sodermans vag forses med mittrefug 6kar mojligheten att inte komma snett och
minskar risken for att man blir pakord. De undrar varfor det finns ett 6vergangstalle
over Hugo Alfvéns vag norr om korsningen nar det finns 6vergangstallen dven 70 meter
bort, vid sparvagnshallplatsen?

De menar att stodmuren norr och soder om Bandstolsvagen gor att den anvandbara
bredden pa 2 meter gdngbana minskar med cirka 15 centimeter och menar att det
behdver det kompenseras for. De papekar dven att cykelbanan langs Gottsunda allés
sodra sida avslutas konstigt 6ster om Sladvagen. Utrymme behdvs vid norra
anslutningen av Sladvégen for att minska riskerna mellan cyklister och gaende.

Cykelframjandet anser att barriareffekten ar sarskilt stor i Gottsunda, dels pa grund av
bredden, dels for de langa avstanden mellan de fataliga 6vergangsstallena. De papekar
att det skapas oreglerade gang- och cykelpassager 6ver dubbla korfalt pa Hugo Alfvéns
vag fram till Sladvagen. De anser att busslinjer och sparvag bér samsas om
hallplatserna vid Gottsunda centrum. De tycker inte att man bor bygga en ny bilbro
over Backlosaravinen. Cykelframjandet foreslar blandtrafik pa Hugo Alfvéns vag
alternativt att korbanorna smalnas av. De foreslar att hallplatserna vid Gottsunda
centrum flyttas vasterut, for att cykelpassagerna ska synka med cykelbanan vid
centrum och man slipper ett antal 90°-svangar for cyklister.

Flera namnlistor pa Hovagen undrar varfor kollektivtrafikstraket maste vara 40 meter
brett vid befintliga villor vid Hovagen, nér det endast ar 22 meter langre 6sterut pa
Gottsunda allé. De anser att kommunen bor minska kollektivtrafikstrakets bredd till 27
meter, vilket motsvarar Torgny Segerstedts allé, for att ta hansyn till deras miljo, trivsel
och vélbefinnande. De papekar att eftersom det finns stora hojdskillnader kravs
antingen en hog mur (enligt dem 6 meter) eller en ny slant.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsfdrvaltningen staller sig fragande till regionens 6nskemal. Ett
gemensamt beslut om sparvagens behov i Gottsunda togs 2021 och beféstes
ytterligare 2022.

Gatuutformningen styrs inte i detaljplanen. Trafiksakerheten ses kontinuerligt over
inom projektet och kommer studeras ytterligare i samband med detaljprojekteringen.

Foreslagna stédmurar ar inlagda i forprojekteringen. Utrymme tas inte fran
gangbanorna.

Kollektivtrafikstrakets bredd varierar langs med strackningen, beroende pa olika
forutsattningar. Genom Gottsunda planeras for en sektion med dubbla tradrader,
varav de trddraderna som ligger ndrmast gang- och cykelbanan ocksa ska anvandas for
angoring. Trafikmangden ar for stor for att mojliggora blandtrafik i kombination med
en effektiv kollektivtrafik.

Tradallén med de gamla bjorkarna paverkas inte oavsett om det byggs en slant eller en
stodmur. Inom planomradet finns utrymme fér en stédmur. Stédmuren blir som hogst
cirka 4 meter hog. Delar av hojdskillnaderna kan dock med fordel tas upp av en slant



Sida 75 (114)

som kan byggas inom gallande plan. Samordning pagdr med Gottsundaprojektet som
ser 6ver bebyggelsestrukturen inom planen for Gottsunda stadsstrak.

Ulleraker

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala anser att den forslagna l6sningen for biltrafiken langs Ullerakersvagen
kan vara svar for sarskilt oskyddade trafikanter da denna lGsning ar relativt oprévad i
Sverige. De anser att detta forvarras ytterligare av att vagsektionen varierar ver
strackan.

Synskadades riksforbund har synpunkter pa bilden pa utformningen i Ullerdker som ar
hamtad fran detaljplan for kvarteret Vinghdsten med flera. Det saknas enligt dem
mojlighet for synskadade att ta sig fram i denna roriga miljo.

Synskadades riksforbund menar att Shared space soder om Kungsangsleden, det vill
sdga yta for alla men utan regler, forutsatter formaga att kunna kommunicera med
6gon och dvrig kropp. Det har varken synskadade eller barn férmaga till. Vantyta intill
overgangsstallen saknas intill cykelbanor och kantstenarna ar inte raka och vinkelrata
mot gangriktningen.

Synskadades riksforbund papekar ocksa att anvandbara passager/overgangsstallen
saknas i norra delen av Ullerdker och har dven har synpunkter pa sneda passager 6ver
Ullerdkersvagen och over sparvagen. De menar att det ar oklart hur gdende ska korsa
cyklister och vice versa pa ett sdkert satt.

Cykelfréamjandet har synpunkter pa utformningen genom Ullerdker, dar de anser att
motortrafiken far raka linjedragningar, medan cyklister och fotgangare far svanga dven
nar de ska rakt fram, for att skyddas fran motorfordon. De ifragasatter dven shared
spacelosningen. For att garantera laga bilvolymer pa Morgondrémsvagen bor
genomfart enligt dem om mojligt stavjas med motriktad enkelriktning. Sophamtning
bor styras till andra sidor av anslutande kvarter.

De tycker att anslutningen mellan Ullerdkervagen och Morgondromsvagen ldmnar en
del att 6nska och papekar att vastra sidan av Ullerakersvagen till inte har en cykelbana
till Lagerhyddsvagen.

Cykelframjandet lagger till att ett huvudcykelstrak mellan Ullerakerskrysset och
Statens lantbruksuniversitet sneddar dver Vinghasttorget av tva skal. Det dr den
narmaste vagen samt att de slipper trafikbullret och backkrénen pa Dag
Hammarskjolds vag. Detta hade enligt dem inte varit nagot bekymmer med ”den
gamla Ullerakersplanen” dar sparvagen vek av forst ett par kvarter soderut.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den 6vergripande utformningen av gatusektionen i Ulleraker och dess torg beslutades
redan da detaljplanerna for kvarteret Vinghasten och detaljplan for kvarteret Sagan
togs fram. Sparvagens dragning till och genom Ulleraker hanteras i delstracka C, som
brutits ur detaljplanen och hanteras som ett separat arende.
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Ultuna

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Brandforsvar papekar att [6sningen som presenterasi
gestaltningsprogrammet anger att det ar brandtrafik genom Ultuna, medan
illustrationsplan visar en l6sning som dven innehaller ett mittférlagt sparomrade med
ett korfalt pa varje sida, avskild med en tradrad. De anser att informationen i
gestaltningsprogrammet och illustrationsplanerna behover revideras sa att dessa tva
dokument presenterar samma utformningsforslag.

Synskadades riksforbund har synpunkter bredden pa befintliga gang- och cykelbanor,
som endast ar 3,5 meter breda, langs Ulls vag.

Synskadades riksforbund undrar vart cykelbanan gar vidare i nordvast vid Statens
veterinarmedicinska anstalt.

Synskadades riksforbund undrar varfor in och utfart till bland annat restaurangen och
parkeringsanslutningarna i Ultuna behandlas som allmanna korsningar med
avbrytande korsningskurvor och 6vergangsstallen istallet for tomtanslutningar som
idag.

Synskadades riksforbund undrar ocksa varfor det inte finns nagon anslutning till
Veterindrvdgens gang- och cykelbana och varfor cirkulationsplatsen har kompletterats
med en femte anslutning. De papekar att 6vriga anslutningar har olika utformningar,
vilket blir svara att orientera sig bland och komma ihag.

Synskadades riksforbund ifragasatter ocksa hur man ska passera cykelbanorna for att
ta sig till och fran plattformarna pa hallplatsen. Varfor prioriteras biltrafiken pa
anslutningarna soder om hallplatsen?

Cykelframjandet foreslar att Ulls vag vid Undervisningsplan/Almas allé samt entréerna
till Ulls hus och Veterinarmedicinskt centrum tydligare knyts ihop till ett torg om de
gors till gdngfartsomrade.

Cykelframjandet anser att planens forslag om sparvagnshallplatser pa samma stélle
som dagens busshallplats innebar en cirka 80 meter ldng barriar mellan
huvudentréerna pa Ulls hus och Veterinarmedicinskt centrum, dar 6vergangstallena
hamnariandarna pa plattformarna. De foreslar att hallplatslaget bor flyttas norrut.

Vid Ulls hus anser Cykelframjandet att det finns mojlighet att forstarka dagens
rudimentara torgbildning.

Akademiska Hus anser att det finns risk for att sparvag utgor en tillkommande barriar
for passage. Akademiska Hus ser risk for att trafiksituationen vid Ulls vag tilltar i
komplexitet, da genomforande av planforslaget okar trafikfloden och bland annat
hindrar vanstersvangar. De anser att planforslaget inte formedlar en tydlig bild av
framtida trafikfloden och paverkan pa 6vriga gatunat vid genomfoérandet. De anser
aven att planforslaget inte visar hur angoring under byggtid samt under framtida drift
kommer utformas. De ser ett stort behov av dialog for att sakerstalla god angoring till
verksamheterna och for att sakra utformning som minimerar barridreffekten samtidigt
som trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter uppratthalls.

Sveriges lantbruksuniversitet staller sig inte avvisande till en forbattrad
kollektivtrafiklosning till campusomradet. De anser daremot att det finns farhagor
gallande den utdkade och férandrade trafiksituationen inom campusomradet. De vill
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darfor trycka pa att nédvandiga sakerhetsatgarder vidtas samtidigt som sparvdgen inte
far riskera att bli en barriar for passage dver omradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Ultuna ligger inom delstracka C, som brutits ur detaljplanen infor antagande och
hanteras i ett separat detaljplanedrende.

Gestaltning och offentlig konst

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Kulturndmnden anser att befintlig konst inom, och i anslutning till, detaljplaneomradet
i olika grad kommer berdras, dar anpassning eller flytt av befintlig konst forutsatts ingd
i sparvagsprojektet.

De papekar att under 2023 tar Uppsala kommun och Region Uppsala i samrad med
Statens konstrad fram ett gemensamt konstprogram som beskriver ansvar, platser och
tematik for konstnarlig gestaltning samt som redovisar behov, forutsattningar och
mojligheter.

Region Uppsala instammer med den konstnarliga gestaltning som detaljplanen
beskriver, och anser att pastdendet kan gélla for samtliga miljoer som detaljplanen
beror.

Akademiska Hus onskar att det sakerstalls att stor omsorg laggas pa utformning av
kollektivtrafikstraket.

Vasakronan anser att detaljplanen innebar en omfattande forandring i gatubilden. De
invander mot att andra mojligheter att forbattra och foradla stadsbild och gaturum
inte tagits under vervagande i detaljplanen. Sparvagen kommer enligt dem att vara
styrande for vilka andra férandringar som kommer att vara méjliga i framtiden. Av den
anledningen vill de féra fram sin oro dver att ovan namnda barriareffekter kan paverka
mojligheten att halla ihop klustret Akademiska sjukhuset-Uppsala Science Park-BMC
med vidare koppling till Angstrémlaboratoriet.

Da det finns nivaskillnader, sarskilt i anslutning till det foreslagna hallplatslaget pa
Sjukhusvagen, menar de att det kravs noggrann planering for att kunna méta de olika
behov och krav som stélls i modern stadsutveckling. En frdga som de inte anser
hanteras narmare i detaljplanen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar synpunkterna och jobbar vidare med fragorna
tillsammans med kulturforvaltningen och regionen.

Gestaltningsprogrammet visar 6vergripande platsspecifika gestaltningsidéer, pa en
niva som ar lamplig for planskedet. Platsspecifika l6sningar kommer att studeras
ytterligare i samband med detaljprojekteringen.
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Tillganglighet och orienterbarhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Synskadades riksforbund har detaljerade synpunkter pa forprojekteringarna avseende
bland annat sneda 6vergangstallen, ledstrdk, att det saknas véantyta framfor
overgangsstallena, att svepyta fran sparvagn saknas pa nagra stallen, prioritering for
gaende och i vissa fall avsaknad av 6vergangsstalle, dels ver gatan och dels 6ver
cykelbanorna.

Synskadades riksforbund ar besvikna pa att fragan om utformning som underlatta for
synskadade skjuts till kommande detaljprojektering. Den menar att Uppsala kommun
ofta brister i utformningen for synskadade i nybyggda omraden. Som exempel saknas
tillrackligt utrymme for att Gvergangsstallen ska kunna ha orienterande raka och
vinkelrata kantstenar mot gangriktningen. Synskadades riksforbund har pekat ut
manga sadana exempel i de forprojekteringar som legat till grund for planforslaget.

Synskadades riksforbund namner ocksa att det ofta saknas tillrackliga
gangbanebredder for att anvandbara ledstrak ska kunna rymmas utan att
rullstolsburna och manniskor med rollatorer far det besvarligt istallet. De namner
nagra exempel sdsom Rabyvagen, bade sdder och norr om Tycho Hedéns vag,
Rosendal och Fyrislundsgatan som innehaller brister som gér dem farliga for dem. De
menar att det ar i detaljplaneskedet som begransningarna i utrymme uppstar och som
darmed styr vad som ar mojligt att astadkomma avseende tillganglighet vid den
efterféljande detaljprojekteringen.

De menar att det inte hjalper att studera utformningen under genomférandeskedet om
det inte finns tillrackligt utrymme fran detaljplanen for att dstadkomma tillganglig
utformning. De papekar att lagstiftningen och foreskrifterna angaende tillganglighet
har funnits i ndrmare 20 ar (HIN 2003 och ALM 2004) men tycker att Uppsala kommun
bortser fran dem.

Synskadades riksforbund ar ocksa besvikna 6ver att strakutredning dver ledstrak i
stationsomradet inte gjorts dnnu. De forstar att man inte kan projektera i detalj men vill
att man bor ta hojd for att detaljer sasom till exempel akustiska signaler ska kunna
rymmas och att straken blir gena och latta att orientera sig efter pa resecentrum.

Synskadades riksforbund har synpunkter pa gestaltningsprogrammet bland annat
avseende belysning. Till exempel blandande armaturer, vilket ar extra storande for
synskadade som ofta ar kansliga for blandning. De papekar att ojamn belysning, alltsa
stor skillnad mellan ljust och morkt ocksa ar svart att hantera. De har ocksa synpunkter
pa belysningsprinciperna, dar de menar att 6verlag far bilarna, som har egna
stralkastare, basta ljuset medan de gaende och cyklisterna som behodver bast ljus far
det samsta. De anse r att det bor vara tvartom.

De papekar brister i tillganglighet pa bilder i gestaltningsprogrammet. Bland annat ar
ledytorna ar for smala och for néra trafiken och glasvaggarna har for dalig kontrast. De
har ocksa sett att fungerande ledstrak saknas.

De papekar att det i gestaltningsprogrammet star det om en estetiskt tilltalande
utformning som ocksa ar tillganglig och funktionell for alla. Angaende hallplatser star
att full tillganglighet for alla ska uppfyllas. Samtidigt papekas brister pa illustrerade
hallplatser i gestaltningsprogrammet.
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De papekar att erfarenhet fran ljusa ytor och mérka ledstrak ar att det med tiden blir
svart att urskilja ledstraken eftersom de ljusa ytorna mérknar pa grund av smuts och
vata och att de morka ytorna ljusnar pa grund av smuts. De papekar att istallet valja
vita ledstrak och halla 6vrigt markmaterial morkt har visat sig vara den lattaste
kombinationen att folja.

De papekar ocksa brister pa kontraster, materialval och utformning i flera av de
referensbilder och 6vriga illustrationer som visas i gestaltningsprogrammet.

Synskadades riksforbund ar kritiska till utformningen kopplat till tillganglighet for
synskadade och menar att eftersom detaljplanen annu inte faststallts finns fortfarande
mojlighet att omraden for gata och kollektivtrafik kommer att kunna inkludera
utformning som ar anvandbar fér manniskor med synnedsattning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for de detaljerade synpunkterna och tar med sig
dessa ini kommande detaljprojektering. Generellt &r det svart att uppfylla alla krav
som stalls inom gatuutrymmet ndr man infor ett nytt transportmedel som sparvéagien
befintlig miljé dar det ocksa finns krav att minska intrdngen pa befintlig bebyggelse.
Detta leder ofelbart till kompromisser i olika former. Detaljplanens ianspraktagande av
utrymme begrédnsas i manga fall av befintliga forutsattningar av allménna och enskilda
intressen. | forprojekteringen och kommande detaljprojektering ar prioriteringen av
gang- och cykeltrafiken en valdigt viktig aspekt och en mobilitetsutredning har tagits
fram som stod for detta. Att ha helt vinkelrata passager kommer troligen inte att vara
mojligt att uppna pa alla stallen, utan da far ledplattor utgora grunden for riktningen.
Pa manga stallen i illustrationerna finns inte heller vantutrymme mellan gata och
cykelbana, vilket kommer att arbetas vidare med i detaljprojekteringen. Ledstrakens
och markbeldggningens utformning kommer ocksa att hanteras i kommande
detaljprojektering.

Ulleraker ligger inom delstracka C, som brutits ur detaljplanen infor antagande och
hanterasi ett separat detaljplanedrende.

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat planarende.

Risk och sakerhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att planen ar lamplig for andamalet med hansyn till risk for
personskador. De sakerhetshojande dtgarderna som rekommenderas i
riskutredningen behover dock framga av planbeskrivningen. Lansstyrelsen anser att
planen ar lamplig for andamalet avseende risk for ras, skred och erosion. De har dven
tagit in ett yttrande fran Statens geotekniska institut som anser att tidigare framforda
synpunkter har hanterats pa ett bra satt och Statens geotekniska institut har inga
ytterligare synpunkter pa planforslaget.

Lansstyrelsen har svart att utldsa av planbeskrivningen hur kommunen avser att
sakerstalla att de sakerhetshojande atgarder som rekommenderas i riskutredningen
kommer att genomforas. Relevanta delar av utredningen ska redovisas i
planbeskrivningen tillsammans med kommunens stallningstagande kring vilka
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riskreducerande atgarder som kommer att vidtas. Det skapas annars en osakerhet om
huruvida kommunen avser att vidta de atgarder som forslas i konsultrapporten.

Brandforsvaret papekar att i miljokonsekvensbeskrivningen och i PM Risk & Séikerhet
anges att den hoga individrisknivan kan, forutom genom hastighetsbegransningar,
hanteras genom "tekniska atgarder i fasad eller genom att bebyggelse flyttas langre
fran sparomradet”. Detta ar bland annat relevant for delstracka C dar spargeometrin
tillater hastigheter upp till 70 kilometer i timmen. Brandforsvaret undrar om det har
undersokts huruvida dessa atgardsforslag ar medtagna i befintliga och pagaende
detaljplaner mot sparomradet? De menar att om sparvagen medfor en risk som kraver
hantering via skyddsatgarder bor dessa atgarder hanteras inom sparvagens detaljplan.
Om inte sa staller sig brandforsvaret fragande till hur dessa atgardsforslag ska kunna
implementeras i verkligheten.

Aven Region Uppsala anser att det &r oklart om de riskminimerande atgarderna
angivna i bilaga Riskutredning 2.0 har blivit omhandertagna i den forslagna
detaljplanen eller inte. De anser att flera av atgarderna kan paverka utrymmesbehovet
vilket detaljplanen behéver ta hojd for.

Victoriahem AB undrar varfor delstracka B (Rosendal-Gottsunda) inte finns medtagen i
Riskanalysen avseende ”Inventering av befintliga och planerade byggnationer”.

Region Uppsala anser dven att valet av l6sning i innerstaden, utan sakerhetsbarriar,
kan gora att risken for trafikolyckor blir oacceptabelt hog vid inforandet av sparvagen
pa vissa platser. De anser att detta inte adresseras pa ett tillrackligt tydligt satt i de
presenterade underlagen till detaljplanen. Region Uppsala 6nskar dven ett
fortydligande kring hur bedémningen genomforts vad géller att urspdrning inte
kommer att paverka omgivningen negativt.

Fortsatt papekar Region Uppsala att kérbanan &r 3,5 meter bred pa langa strackor
vilket de menar kan orsaka omfattande problem och risker vid fordonshaveri.

Region Uppsala undrar dven om konsekvenserna kring de nya parkomraden, som
skapas i direkt anslutning till sparomradet, har utvarderats med avseende pa
tillganglighet, passage, siktlinjer med mera.

Fortsattningsvis bedomer Region Uppsala att kontroll av stabilitet langs
Kungsangsleden inte annu ar utford. De onskar klargérande om den skulle kunna
paverka planomradets utbredning.

Akademiska Hus anser att fragan kring trafiksékerhet fran Kronparken till norra
brofastet bor fordjupas och fortydligas i planbeskrivningen.

Uppsala universitet lyfter risker i sdkerheten vid tva platser; Dag Hammarskjolds vag
och infrastrukturen kring Angstrémlaboratoriet. De anser att planen inte [6ser den
osakra trafiksituationen som redan finns idag utmed Dag Hammarskjolds vag. De
lagger stor vikt i att trafiklosningen pa vagen och vid Sjukhusvagen underlattar flodet
mellan dessa platser.

Uppsala pensionarsféreningars samarbetsrad papekar att linjestrackningen passerar
manga omraden med olika sattningsegenskaper. Generellt sétter sig Uppsalas leror 2-5
millimeter per ar. Sparstrackningen passerar omraden med omvaxlade jordarter och
berg. Man kan darfor forvanta sig varierade sattningar langs linjen.

Uppsala pensionarsféreningars samarbetsrad papekar att sparolyckor kan intréffa pa
grund av hjul pa rollatorer, rullstolar och cyklar latt kan fastna i sparvagnsspar. For
bade sparvagns- och busstrafik kravs att ha tydliga ljus- och ljudsignaler for dldre och
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tillrackligt lang tid med gront ljus vid 6vergangsstallen. Fallolyckor i sparvagnar och
bussar forekommer med framfor allt dldre personer och kan minskas med att man ger
plats och tid for aldre att satta sig och om mojligt undviker kraftiga inbromsningar.

Vasakronan saknar en omradesspecifik analys for hur skolor och barnperspektivet
paverkas av detaljplanen. Utover det vill de se planbestammelser eller beskrivna
atgarder i planbeskrivningen som adresserar samtliga brister mellan Sjukhusvagen och
BMC som barnkonsekvensanalysen pekar pa.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen har utvecklats med en beskrivning av vilka riskminimerande
atgarder som genomforts och vad som behdver studeras noggrannare i kommande
detaljprojektering. En sarskild utredning avseende trafiksdakerhet har tagits fram och
atgdrder har genomforts i framtagna forprojekteringar. Riskutredningen kommer att
fordjupas i samband med detaljprojektering och infor tillstandsansokan till
Transportstyrelsen.

Avseende risker inom planomradet har risken for ursparning och mekanisk paverkan
utretts. Ett antal byggnader som kan riskera att paverkas i handelse av en ursparning
har identifierats baserat pa aktuellt avstand till planerad sparvagsdragning samt
projekterad hastighet. Befintliga byggnader inom ALARP-omradet har identifierats
inom delstracka A och C, men inte inom delstracka B. Delstracka B har darfor inte
inventerats noggrannare. De byggnader som ligger inom ALARP-omradet inom
delstracka A ligger inom den del som brutits ur detaljplanen infor antagande.
Delstracka C har ocksa brutits ur detaljplanen infor antagande.

Stadsbyggnadsforvaltningen staller sig fragande till var regionens oro kommer ifran.
Regionen har varit med i arbetet och i de avvagningar som gjorts. Barridarer lampar sig
pa vissa platser men inte pa andra, dar lampar det sig battre att anpassa fordonens
hastighet istallet.

En bro 6ver Kungsangsleden ligger inom delstracka C, som hanteras i en separat
detaljplan.

Barnperspektivet har beaktats i planarbetet, bland annat i den barnkonsekvensanalys
som tagits fram. De brister barnkonsekvensanalysen pekar pa mellan Sjukhusvagen
och BMC handlar om trafiksakerhet. Trafiksakerhet hanteras vidare i samband med
detaljprojekteringen. Utformningen av allman plats styrs inte i detaljplanen.

Likriktarstationer och elnatsstationer

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala papekar att elsystemets innehavare ska ha full radighet 6ver
likriktarstationerna. De anser att placeringen av likriktarstationer “en bit fran sparet”
kommer att innebara en direkt begransning av detta om fastigheter dar full radighet
saknas behdver betradas for att drifta likriktarstationerna och anslutande kraftmatning
till sparanlaggningen. Region Uppsala anser att accessvagar/servitut eller annan
[6sning behdver hanteras gemensamt pa flertalet platser. Vidare skriver Region
Uppsala att den exakta arean for likriktarstationer idag inte projekterad och val av
teknisk [6sning kan paverka behovet av yta.
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Statens Veterindrmedicinska anstalt (SVA) pekar pa att likriktarstationer alltfér nara
deras verksamhet kan ge problem och ser positivt pa att en likriktarstation har flyttats
langre fran SVA:s byggnader efter att synpunkter pa placeringen framforts under
samradet.

Uppsalahem ser positivt pa att likriktarstationen vid fastighet Gottsunda 25:5 tagits
bort fran detta lage.

Akademiska Hus ser positivt pa att forslagen likriktarstation vid Angstrdmlaboratoriet
har utgdtt samt att likriktarstationers placeringar nara Statens vetrindrmedicinska
anstalt vid Ultunaallén och vid BMC har justerats.

Vattenfall Eldistribution AB informerar att de har elnatanlaggningar med beteckningen
regionalt elnat och lokalt elnat med en spanningsniva pa 0,4 kilovolt till 145 kilovolt,
bade ledning i luft och ledning i mark samt natstationer/transformatorstationerinom
Uppsala kommun och till stora delar av denna planen. De skriver att det pagar
ledningssamordning mellan kommunen och Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB tydliggor att det nya E-omrddet for elnatsstation vid Dag
Hammarskjolds vag stammer med vad de kommit 6verens om med kommunen och
bedoms var okej.

Vattenfall Eldistribution AB skriver ocksa att sparprojektet planerar att driva
sparvagnarna med eget ledningsnat (IKN-nat) langs med sparet, inklusive
likriktarstationer som placeras pa separata E-omraden. Da nagra av E-omradena ar
placerade franskilda fran planomradet fér sparen uppfattar de det som att kommunen
maste soka ledningskoncession for sina kablar mellan E-omradet och spadromradet.
Anledningen till det ar att natet kommer forlaggas inom Vattenfall Eldistributions
omradeskoncession.

Vattenfall Eldistribution AB meddelar ocksa vad som galler vid ledningsflytt och arbete
i narheten av deras ledningar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Fragorna utreds vidare inom pagaende ledningssamordning mellan kommunen och
Vattenfall Eldistribution AB.

Det ar riktigt att likriktarstationerna inte ar projekterade an utan planlagt utrymme
utgar fran den yta som projektets experter i fragan erfarenhetsmassigt har uppskattat.
Ett E-omrade for likriktarstation vid Dag Hammarskjolds vag har tagits bort ur
planomradet da placeringen behdver ses 6ver. Denna hanteras darfor i ett separat
planarende. | 6vrigt har likriktarstationernas placeringar inte andrats efter
granskningen till antagandet. E-omrdden inom delstrécka C hanteras i den separata
detaljplanen efter granskningen.

Avfallshamtning och atervinningscentral

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten anser att en del av de synpunkter de ldmnade under samradet inte
tillgodosetts vad galler avfallshantering. De bedomer fortsatt att gallande
avfallshamtning ar svarlost for strackan Bavern grand och Munkgatan. Angoring till
flertal fastigheter anser de inte ha sakerstallts, dar avfallsfordonen riskerar att blockera
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for resterande trafik under témning, vilket innebar stérningar for enskilda och paverkar
trafiksakerheten.

Aven Region Uppsala bedémer att avfallshantering och angéring i Baverns grand dnnu
inte ar lost.

Uppsala Vatten bedomer dven att infarten med angoring till
Svettis/Svandammshallarna behdver studeras och mojlighet for storre avfallsfordon
behover sakerstallas.

Uppsala Vatten papekar dven att avfallsfordon kraver en fri hojd pa 4,5 meter under
kontaktledning lang med hela strackan.

Uppsala vatten papekar att dtervinningscentralen i Gottsunda har ett tidsbegransat
bygglov som gar ut i februari 2025 och att en ny lokalisering av dtervinningscentralen i
sydvastra Uppsala haller pa att ses 6ver av Uppsala kommun.

Uppsala vatten papekar att i bilagan llustrationsplaner delstracka B sa saknas en
anslutande infartsvag fran Hugo Alfvéns vag in till fastigheten Valsatra 63:1.
Avfallshamtning sker idag via denna infart. Om detta ar en miss i materialet sa behéver
detta kompletteras, om inte sa behdver en annan alternativ angdringsvag anordnas
dar avfallsfordon kan angodra pa ett trafiksakert satt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Baverns grand och Munkgatan bryts ur detaljplanen och hanteras i ett separt
plandrende.

Infarten till Svettis/Svandammshallarna studeras noggrannare i samband med
detaljprojekteringen.

Kontaktledningarna kommer att placeras pa en tillracklig hojd langs hela strackan.

En ny lokalisering av atervinningscentralen i sydvastra Uppsala haller pa att ses 6ver av
Uppsala kommun. Detta hanteras dock inte i detaljplanen.

Det &r en miss i materialet som har atgardats, genom att illutrationsplanerna har
uppdaterats. Detta paverkar inte plangranserna.

Buller och stomljud

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att underlaget ar tillrackligt for att visa pa att planen ar lamplig for
andamalet avseende buller.

Milj6- och halsoskyddsnamnden papekar att utdver de bostadsfastigheter som
detaljplanen identifierar ar i behov av bullerskyddsatgarder, sa 6verskrids
trafikbullerriktvarden pa gardarna for Jenssens forskola och Uppsala enskilda skola
som bada ligger langs Dag Hammarskjolds vag. De anser darfor att detaljplanen bor
sakerstalla att det vidtas tgarder for att minska trafikbullret dven pa skolgdrdarna.

Milj6- och halsoskyddsnamnden anser ocksa att de utredningarna som gjorts inte
tydligt klargér om det finns omraden dér problem med stomljud kan uppsta, samt hur
detaljplanen i sa fall sékerstaller att dtgarder vidtas dar.
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Skolfastigheter undrar hur mycket det kommer lata under byggtiden och hur
kommunen avser ta hansyn till det.

Skolfastigheter 6nskar ocksa uppgifter om forvantade bullernivaer langs strackan vid
Ekudden, da den tidigare inte varit trafikerad. De undrar ocksa om de géllande
riktvardena kommer hallas och vilka dtgarder som planeras for att minimera bullret
dar.

Uppsalahem anser att det framst ar fastigheter vid Baverns grand som riskerar
forsamrade forhallanden, men dven bebyggelse vid kurvdragningar och hallplatslagen.

Uppsalahem forutsatter att kostnader for eventuella bullerreducerande atgérder inte
ska drabba Uppsalahem.

Vasakronan ar kritiska till att det inte finns ndgra bestammelser eller beskrivna mojliga
atgarder angaende hur buller kan komma att paverka den befintlig skola som finns
inom Uppsala Science Park.

Vasakronan lyfter att de tycker att det saknas en tydlig definition av ”"nodvandigt” i
relation till formuleringen ”I de fall det &r nédvandigt for utbyggnaden av den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken ska bullerddmpande atgarder erbjudas” som finns i
planbeskrivningen.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 hanvisar till vibrationsutredningen som gjorts
for Baverns grand och menar att det saknas atgardsplaner for att minska buller- och
vibrationspaverkan under sparvagsbygget och driften av delstracka A. De anser att
palning och andra atgarder av vag dar ralsen laggs ar exempel pa atgarder som skulle
kunna minimera buller under sparbygge och drift. Enligt dem behovs dven en
atgardsplan for att forstarka byggnader. Som exempel anger de palning och
grundforstarkning av byggnader som ett satt att forhindra att de forstors och for att
mojliggora att man kan fortsatta bo i husen.

Bostadsrattsforeningen menar ocksa att atgarder som att infora
hastighetsbegransningar, samt en trafikbegransning nattetid, skulle behdvas for att
begransa spartrafikens bullerpaverkan under drift. Vidare 6nskar de l6sningar dar
tillgdngligheten till gatan for bostadsrattforeningar och foretag garanteras, exempelvis
endast ett spar pa delstracka A. Slutligen anser de att det behovs en plan for att en
kontinuerlig uppféljning, samt att atgarder av bullerskador, gors under 6verskadlig tid
och att kommunen tar kostnaderna for det.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 menar ocksa att detaljplanen inte foljer 4
kapitlet 14 § femte stycket som anger att kommunen i en detaljplan far bestimma att
lov eller startbesked for en dtgard, som innebér en vésentlig andring av markens
anvandning, endast far ges under forutsattning att atgarder som forebygger
olagenheter fran omgivningsbuller har vidtagits.

Bostadsrattsforeningen Stadsskogen K57 har tva fragor rérande korsningen mellan
Torgny Segerstedts Allé och Vardsatravagen. Den forsta fragan de har géller radien for
sparkurvan som planeras dar. De hanvisar till bilagan Riskutredning 2.0 27 juni 2022 som
patalar att svangradien for sparkurvan ar under det rekommenderade gransvardet och
darfor kan medféra gnissel. Da utredningen &r fran 2022 undrar de om kurvans radie
har korrigerats sedan problemet lyftes dar? De 6nskar ocksa ett fortydligande om de
matningar som gjorts i Bullerutredning 25 augusti 2022 har utgatt fran kurvor under
optimala omsténdigheter eller de ovan néamnda snéva forhallandena. Detta da det har
betydelse for de faktiska bullernivderna for dem som bor intill kurvan. Avslutningsvis
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patalar de att en mjukare kurva vid korsningen over till Vardsatravagen dven skulle
hjalpa spdrvagnsforaren att halla hastigheten, vilket kommer ge battre flyt i trafiken.

Den andra fragan fran Bostadsrattsforeningen Stadsskogen K57 galler bullernivaerna
vid torget som ligger i korsningen. De tycker att torget ar snyggt utformat och har bra
sittplatser, men att trafiken fran Vardsatravagen redan idag gor att folk undviker att
uppehalla sig dar under en langre tid. Enligt dem paverkar bullernivan mojligheterna
till att naturligt samtala. Av den anledningen 6nskar de att kommunen redan fran
borjan anlagger bullerskydd liknande de som aterges pa sida 17 i Bullerutredning 25
augusti 2022. De menar att laga bullerskydd langs torgets tva sidor skulle kunna 6ka
nyttjandegraden av torget och kompensera for eventuella fel i antagandet om buller
fran sparkurvan.

Flera namnlistor pa Hovagen menar att det idag finns ett bullerskydd i form av
jordkullar vid Gottsunda allé. De 6nskar motsvarande bullerskydd, i synnerhet om
trafiken kommer att 6ka.

Sodra Norbys Villaforening, privatperson 276 och 277 och en namnlista ar kritiska till
att alla kartors ljudvisualisering bygger pa berakningar och att faktiska matningar av
ljudet utmed Vardsatravagen inte gjorts. Av den anledningen stéller de sig tveksamma
till att de teoretiska berdakningarna stammer 6verens med den faktiska
bullersituationen. De tycker det ar mérkligt att berékningarna visar att ljudnivan &r
mycket hogre pa den sida av huset som inte vetter mot en mycket lite trafikerad
atervandsgrand an pa den sidan som gransar mot Vardsatravagen. Utover det anser de
att berakningarna bygger pa att hastighetsbegransning om 40 kilometer i timmen halls
pa Vardsatravagen, vilket enligt dem sallan ar fallet. Som fastighetsdgare i omradet
upplever de idag bullret sa storande att de undviker att vistas pa den delen av tomten
som vetter mot Vardsatravagen och ar darfor oroliga att sparvagen kommer att
medfdra an mer buller. Deras 6nskan ar att kommunen genomfor en ljudmatning som
visar pa bullernivan i nuldget som kan utgora underlag for berdkningar om framtida
ljudnivaer. Infor byggandet av sparvag eller snabbuss vill de att det satts upp
bullerskarmar utmed drabbade delar av Vardsatravagen (norra sidan om véagen, fran
Tallbacksvagen forbi Bernadottevagen), en atgard som de helst skulle vilja
genomfordes redan nu. De anser ocksa att det borde anvandas tyst asfalt pa
Vardsatravagen. Vidare undrar de vilka atgarder kommunen ténker vidta for att halla
nere hastigheten pa Vardsatravagen, framforallt vid hallplatserna, samt vilka atgarder
som planeras om berdkningarna inte stammer med vad de faktiska bullernivaerna blir.

Sodra Norbys Villaférening, privatperson 275 och 276 och en namnlista lyfter ocksa att
det bara ar ett litet utrymme mellan fastigheterna pa Norbysidan och Vardsatravagen
och staller sig darfor undrande till mojligheten att bygga bullerskydd inom
vagomradet. De 6nskar darfor svar fran kommunen om bullerskydd férvéantas placeras
inom de egna berorda fastigheterna, var platsen for bullerskyddet finns och vad
detaljplanen medger for byggandet, samt om det inte kravs bygglov inom
gatuomradet? Slutligen vill de understryka att bullerplank inte ar 6nskvarda inom
deras egna fastigheter.

Privatperson 270 papekar att deras fastighet i nulaget ar utsatt for buller fran
Vardsatravagen och fran cirkulationsplatsen, bade inomhus och utomhus. De 6nskar
att kommunen vidtar atgarder mot detta, foretradesvis genom att uppféra en bullervall
utanfor deras nuvarande tomtgréns. Onskan intensifieras av en eventuell
tillkommande spartrafik. Detaljplanen tycks inte innehalla ndgon sddan bullervall. De
har forstatt att de bidrag som kan utga for ljudisolerande fonster ar mycket l[dga och
anser inte att sddana ekonomiska bidrag kan ersatta en bullervall. De menar att inga
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bullermatningar har utforts eller atminstone inte redovisats for dem. De 6nskar resultat
av sadana matningar bade fore och efter sparvag. Den menar att om deras énskemal
om bullervall (inte bara bullerplank) uppfylls kan det vara av mindre betydelse om
dessa barriarer placeras pa mark som tillhér kommunen eller om marken fortsatt
tillhor dem. Maste de sjélva sorja for att uppfora och underhalla sddana barridrer eller
delar avdem, sd ar tycker de att det &r angelaget att marken forblir i deras dgo och att
detaljplanen inte inkraktar pa denna avsikt.

Privatperson 271 befarar att bullerstérningarna kommer att 6ka pa grund av sparvagen
och den okade trafiken langs Vardsatravagen. Hen vill ha en forsakran fran kommunen
om att bullerbegransande atgarder kommer att vidtas.

Privatperson 272 befarar att bullret kommer 6ka pa grund av sparvagen och den 6kade
trafiken, samt upplever att en sanitar olagenhet kommer uppsta i samband med
byggnationen. Hen vill darfor forsakra sig om att kommunen kommer vidta
bullerddmpande atgarder och forvantar sig att ett bullerplank uppfors och att
kommunen star for skotseln av planket.

Privatperson 273 har hus och tomtgrans som ligger valdigt ndra Vardsatravagen och en
befintlig busshallplats. Hen menar att ljudnivan redan nu ar hog och trafiken &r sa néra
att de aldrig kan vistas pa gardens baksida eller ha altand6rren 6ppen at det hallet.
Detaljplanen innebar som hen forstar att trafiken kommer att flytta annu narmare
sjdlva bostaden. Hen uppmanar darfor kommunen att komma och gora
bullermatningar, samt titta pa hur nara trafiken ar bostaden idag.

Privatperson 275 ar positiv till planen, men oroas dver 6kat buller fran Vardsatravagen
da trafiken hamnar ndrmare hens fastighet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen ser 6ver lampliga atgarder for att ddmpa bullret for
Jensens forskola eftersom ljudnivan redan i dagslaget 6verskrider bullerriktvarden for
skolgard. Bullerskdarm pa Uppsala enskilda skola behdver vika in mot huskroppen fér
att na riktvardena. Bygglov kan ges for bullerplank inom gallande detaljplan.
Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att det ar lampligast att skarmens placering ar
inom en och samma fastighet och inte inom gatumarken.

Risken for stomljud 6ver 35 dB(A) Lmax med tidsvagning FAST inomhus i bostader
beddms som lag. Risken finns endast for byggnader grundlagda pa berg, vilket for
strackningen endast galler ett fatal omraden inom delstracka B. Det &r framfor allt den
planerade bebyggelsen som kan fa stomljudsproblematik om de inte byggs pa ett
sarskilt satt. Eftersom den bebyggelsen inte finns pa plats idag, och utformning kan
komma att fordndras, gar det i nuldget inte att séga vilka exakta stomljudsnivaer de far
till foljd av sparvagsalternativet.

Vardsatravagen ligger sa langt fran Valsatraskolan att ljudnivan ligger val under de
gransvarden som galler. Nagon bullerutredning for byggskedet ar inte framtaget.
Naturvardsverket har tagit fram allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15.
Raden ar avsedda att ge vagledning om skyddsatgarder, begransningar och
forsiktighetsmatt vad géller storning av buller fran omraden dér bullrande bygg- och
anlaggningsverksamhet pagar. Sarskilda riktvarden finns for undervisningslokaler.

Ljudnivaerna ar beroende pa vilka atgarder som behover goras. Normalt byggande ger
inte upphov till stérre bullerproblem. Det ar framst om det kravs paling, sprangning
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eller dylikt som det ger storre buller och eventuell vibrationspaverkan. Om det finns
riks for sadana bullerstorningar kommer detta att informeras om under byggskedet.

Berdknade bullernivaer for olika scenario framgar av bullerutredningen. Ekudden
ligger pa ett tillrackligt stort avstand fran kollektivtrafikstraket sa att inga
bullerddmpade atgarder kravs for att bullernivaerna ska vara under riktvardena.

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat arende.

| forprojekteringarna som ligger till grund for plangranserna har sparen fortsatt i en
radie av 25 meter i kurvan i korsningen Torgny Segerstedts allé/Vardsatravagen. Det
har inte varit mojligt att astadkomma en storre radie beroende pa att korsningen
maste hallas ihop, for att inte fa for stor utbredning. Fér en hastighet av 30 kilometer i
timmen ar riktvardet 110 meters radie och gransvardet 75 meter. Undantag kan goras i
korsningar och da ner till 25 meters radie. Hastigheten blir da lagre an 30 kilometer i
timmen. Vid minskande radier 6kar risken for kurvskrik. Fordonen har utrustning for
smorjning av hjulen for att minska kurvskriket. | bullerutredningen har kallstyrkorna
har fatt ett paslag om 3 dB vid hallplats och 6 dB vid vaxlar och kurvor med radier
under 200 meter radie for att ta hansyn till 6kad ljudalstring i enlighet med
berakningsmodellen.

Bullerskyddsatgarder kommer i forsta hand baseras pa radande lagstiftning, men
projektet ser 6ver frigan om ytterligare bullerddmpande 3tgarder. Atgdrderna
bekostas av projektet.

Kullarna vid Hévagen kommer att férsvinna nar sparvagen byggs langs Gottsunda allé.
Bullerutredningen visar inte pa nagot behov av bullerddmpande atgarder for befintliga
hus vid Hovagen. Eftersom trafikflodet Gverlag bedéms minska for sparalternativet
jamfort med nollalternativet (det vill sdga om ingen kapacitetsstark kollektivtrafik
byggs ut) och BRT-alternativet blir judmiljon nagot béattre fran sparalternativet.

Olika typer av bullerddmpande atgarder kommer att vidtas pa de stéllen dar
bullernivderna beraknats 6verskrida gallande riktvarden. For bostader finns beslutade
bullerriktvarden att forhalla sig till, som &r olika beroende pa om det ror sigom
nybyggnation av bostédder eller om det handlar om paverkan pa befintliga bostader. En
overgripande bullerutredning har tagits fram av Norconsult. Dar foreslas atgarder som
kravs for att ddmpa bullernivaerna dar det finns risk for dverskridanden. | de fall dar
bullerplank foreslas har de inarbetats i forprojekteringen som ligger till grund for
plangranserna. Utrymme finns alltsa inom gatusektionen att placera bullerplank pa de
strackor dar bullerplank bedomts som den basta atgarden. Bullerplank ar mer
yteffektivt an bullervall och dampar bullret tillrackligt vid aktuella bullernivaer.
Kommunen star for skotseln av de bullerplank som satts upp inom allman plats.
Bullerplank ar foreslaget vid Privatperson 270, 271, 272 och 273s fastigheter. Vid
privatperson 276 och 277s fastighet bedoms inte bullerplank kravas for att klara
gallande riktvarden.

For kansliga verksamheter tecknas avtal avseende bullerstorning innan antagande av
planen. Se avsnittet Stdrning av kénsliga verksamheter.

Trafiken hamnar inte nédrmare Privatperson 273s hus. Intranget ar for att sékerstélla att
bullerplank hamnar inom allman plats (kommunal fastighet och skétsel).

Matning av vagtrafikbuller utfors normalt inte om det finns tillracklig underlag for
berakningar, vilket det beddms gora har. Matning ar inte en tillforlitlig metod eftersom
vaderforhallanden (vind, temperatur) och trafikflode varierar och paverkar resultatet.
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Bullerberakningar innebar ett sakrare och mer rattvis metod for att bedéma var
bullerddmpande atgarder kravs for att riktvardena inte ska overskridas. Det ar endast
maxvardena (hogsta ljudnivan nar ett fordon passerar) som ar hogre fran den lokala
gatan an fran Vardsatravagen, vilket beror pa att byggnaderna (for privatperson 276
och 277) ligger narmare den mindre gatan.

Bygglov for bullerplank kréavs dven inom gatuomradet. Bullerplank ryms inom
anvandningen GATA i plankartan.

Vibrationer

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att underlaget ar tillrackligt for att visa pa att planen ar lamplig for
andamalet avseende vibrationer.

Miljo- och halsoskyddsnamnden menar att de genomforda vibrationsutredningarna
visar att vissa omraden langs kollektivtrafikstraket ar extra kansliga for vibrationer.
Som exempel héanvisar de till att komfortvardet pa 0,4 millimeter per sekund, enligt
standarden SS 460 48 61, bedoms kunna dverskridas langs Baverns grand. | relation till
det papekar de att forskning visar att somn och hjartrytm hos manniskor paverkas
negativt redan vid vibrationsniva over 0,3 millimeter per sekund. De anser darfor att
det ar av stor vikt att vibrationer fran kollektivstraket halls laga langs strackningen.
Vidare menar de att det kan vara [ampligt att infora planbestammelser som
sakerstaller att vibrationsdampande atgarder vidtas i kansliga omraden.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 hanvisar till vibrationsutredningen som gjorts
for Baverns grand och menar att det saknas atgardsplaner for att minska buller- och
vibrationspaverkan under sparvagsbygget och driften av delstracka A.

Privatperson 274 hanvisar till Vibrationsutredning fér Bdverns gréind 8 juli 2022 som
lyfter den betydande risken for vibrationsskador langs Baverns grand. | den
utredningen rekommenderas det att isolerade atgarder for sparvagnstrafik langs
strackan utreds vidare. Hen undrar om en sddan utredning genomforts an da hen inte
kan hitta att den finns publicerad. Om en sadan utredning inte gjorts anser hen att
arendet borde bordlaggas och dter laggas ut for granskning da den ar klar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat detaljplanearende.

Storning av kansliga verksamheter

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att underlaget ar tillrackligt for att visa pa att planen ar lamplig for
andamalet avseende stralning.

Miljo- och halsoskyddsnamnden skriver att den utredningen som gjorts redovisar
forutsattningar for att utforma en eventuell sparvag sa att manniskor inte exponeras
for forhojda magnetfalt som kan utgora en halsorisk.
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Region Uppsala papekar att det ar av yttersta vikt att verksamhets- och driftstérningar
inte far forekomma utan forankring och godkdnnande av Region Uppsala. De anser att
ett forum for samordning behdver initieras innan och under genomforandeskedet.
Region Uppsala anser ocksa att framtida konsekvenser av vibrationer, buller och
elektromagnatisk stralning inte far begransa Akademiska sjukhusets vardverksamhet.

Statens veterindrmedicinska anstalt (SVA) papekar att SVA ar ett skyddsobjekt och en
beredskapsmyndighet och da SVA har ett utpekat ansvar inom krisberedskap och
totalforsvaret ar myndigheten dven en sd kallad bevakningsansvarig myndighet. De ar
aven ett riksintresse for totalforsvaret, dar sarskilt SVA:s férmaga till
laboratorieanalyser och destruktion av smittfarligt material genom myndighetens
forbranningsanldaggning ar viktiga. SVA papekar att det darfor inte ar lampligt att bygga
ut kollektivtrafik eller forlagga bostader alltfor ndra SVA. De papekar ocksa att det ar
viktigt att transportvagar till och frdn SVA inte pdverkas negativt.

SVA pdpekar att de ocksa har vibrations- buller- och elektromagnetisk kanslig
utrustning i stora delar av lokalerna. De menar att kollektivtrafikstraket gar val nara
SVA:s nordostra horn, och menar att beroende pa hur nara kollektivtrafiken kommer
kan det ge problem pa myndighetens verksamhet. De pekar pa att en detaljerad studie
behdver genomforas av vad sparvagsdragningen kan fa for konsekvenser pa deras
verksamhet.

SVA anstalt meddelar i sitt yttrande till lansstyrelsen, som lansstyrelsen
vidarebefordrat att Myndighetens for samhallsskydd och beredskaps beslut om
riksintresseansprak, med tillhorande vardebeskrivning, anges att den geografiska
avgransningen av riksintresset ar upp till 75 meter utanfor byggnaden. Enligt
granskningens plankarta for delstracka A-C dras det detaljplanelagda gatu- och
sparomradet minst 75 meter fran SVA:s byggnader. En likriktarstation har ocksa flyttats
langre fran SVA:s byggnader efter att synpunkter pa placeringen framforts under
samradet. SVA anser ddrmed att det fortsatta detaljplanearbetet och placeringen av
sparvagsstrackningen utanfor SVA:s lokaler inte i sig innebar nagon pataglig risk for
riksintresset. Men oavsett det tycker SVA att det dr angelaget att lansstyrelsen ocksa
bevakar och sakerstaller att riksintresset beaktas i den kommande detaljplanen.

Uppsala universitet ser risker elektromagnetiska falt som kan fa stora konsekvenser for
verksamheten. De anser att storningar fran bland annat elektromagnetiska falt noga
ska analyseras i projektering av den slutliga kollektivtrafiklosningen.

Uppsala universitet ser risker med vibrationer, buller och andra ovantade handelser
under ett anlaggningsskede, dar risker finns att forskningsresultat paverkas och
behover upprepas eller gar forlorade. Under framtida drift ser de dven risker for
storningar fran vibrationer, buller och andra ljud samt elektromagnetiska falt som kan
fa stora konsekvenser for verksamheten. Detta refererar de till bade vid hornet
Sjukhusvagen - Dag Hammarskjolds vag (Uppsala Science park) och utmed Dag
Hammarskjolds vag (BMC). De anser att storningar fran vibrationer, buller och andra
ljud samt elektromagnetiska falt bor analyseras noga i projektering av den slutliga
kollektivtrafiklosningen.

Sveriges lantbruksuniversitets (SLU) verksamhet inom Campus Ultuna bestar av
forskning, utbildning, miljéanalys, samt djursjukvarden vid universitetsdjursjukhuset.
De lyfter att deras verksamhet ar mycket hogt rankad och bedrivs i absolut varldsklass.
Det ar darfor viktigt att placering och utférande av den nya kollektivtrafiklosningen
sker pa satt att den inte negativt paverkar deras verksamhet, samt mojligheten att
utveckla den inom de befintliga byggnaderna.
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Inom verksamheten anvander man sig av instrument och utrustning samt djur som ar
ytterst kdnsliga for buller, elektromagnetiska falt, vibrationer och andra utifran
paverkande faktorer. De papekar att vissa forskningsprojekt inom Statens
lantbruksuniversitet har forskningsdata som oavbrutet stracker sig mycket l[angt bakat
i tiden. Ett avbrott i ett sddan projekt innebar enligt dem att forskningen och dess data
kan bli oanvandbara for fortsatta studier. En del av forskningen inkluderar dven
forskning pa levande djur som kan paverkas negativt av sdval buller som vibrationer.

Sveriges lantbruksuniversitet lyfter ocksa att det vid universitetsdjursjukhuset bedrivs
avancerad djursjukvard med forskning och undervisning. Férutom att utrustningen
som anvands dar ar kanslig for tidigare namnda storningsfaktorer sa ar dven djur som
arinne for sjukhusvard mycket kansliga for storningar i form av hoga ljud eller
vibrationer. Vidare papekar de att verksamheten vid universitetsdjursjukhuset
dessutom ar beroende av god framkomlighet dygnet runt for inkommande patienter
samt annan trafik som hanterar foder och godsel.

Utover det uttrycker de en oro for att en 6kad vibrationsniva, oavsett frekvens, riskerar
att paverka deras mojlighet att undervisa och forska pa djurinom campusomradet. Av
den anledningen vill de lyfta att det ar av yttersta vikt att de nuvarande férhallandena
inom campusomradet dokumenteras pa ett utforligt och tillforlitligt satt.

| sitt yttrande gar de igenom exempel pa vilken typ av verksamheter som finns pa
campus Ultuna och hur de kan komma att paverkas negativt av buller, vibrationer och
elektromagnetiska falt fran sparvagen.

Vidare hanvisar de till sitt samradsyttrande dar de uttryckt en stark oro for att deras
verksamhet kan komma att paverkas av elektromagnetiska stérningar fran saval
ledningar och likriktarstationer som av sjalva sparvagnarna. De skriver att dven om
kommunen kommenterat en del av dessa synpunkter sa staller de sig tveksamma till
att synpunkterna har beaktats under detaljplaneprocessen pa satt som parterna var
overens om i Intentionsavtalet. | samradsredogorelsen anser de att kommunen valjer
att skjuta deras papekanden pa framtiden med vaga motiveringar. De menar att
ambitionsnivan frdan kommunen majligtvis kan vara god men att den inte
overensstammer med vad parterna kom dverens om i Intentionsavtalet.

Pa grund av de elektromagnetiska stérningarna anser de att planbestammelser eller
planbeskrivningar om att sparvagen inte ska utféras med luftburna ledningar, som de
menar bland annat finns for strackningen vid Baverns grand och Angstrémlaboratoriet,
behdvs dven for den del av sparvagen som gar genom campus Ultuna. De tycker ocksa
att arbetet med att faststalla de faktiska forhallandena for buller och vibrationer inte
utforts pa det satt som Intentionsavtalet foresprakar. De pekar pa att kommunen i
samradsredogorelsen papekade att det i detaljplanen inte &r mojligt att sla fast ndgra
gransvarden. Lansstyrelsens bedémning var isamradet daremot att det borde ga att
infora planbestammelser for buller och vibrationer. Sveriges lantbruksuniversitet
staller sig bakom lansstyrelsens bedomning. De menar dven att plankarta och
planbestammelser for den del av sparvagen som passerar campusomradet borde
kunna innehalla restriktioner med hanvisning till att storningar utover nuvarande
nivaer inte far forekomma.

Utan ovan namnda planbestammelser for elektromagnetiska falt, buller och
vibrationer anser Sveriges lantbruksuniversitet att det kravs att den forhandling som
de for med Uppsala kommun leder till ett avtal som reglerar de har problemet pa ett
for dem fullgott satt. Om problemen varken kan [0sas genom planbestammelser eller
ett separat avtal ar de av uppfattningen att de inte fullt ut kan ta stallning till den delen
av detaljplaneforslaget.
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Sveriges lantbruksuniversitet vill aven lyfta fragor kopplade till sjalva byggfasen,
framforallt galler det buller och vibrationer. De ser positivt pa att kommunen i
samradsredogorelsen forklarat att en riskanalys kommer att goras innan byggstart.
Daremot ar de kritiska till att det kommunen i samradsredogorelsen skriver att
projektet Uppsala Sparvag arbetar for att i storsta mojliga man minimera de
olagenheter, bland annat géllande framkomlighet, som kan uppkomma vid
genomfdrandet. De anser att uttalandet inte Gverensstammer med det som stari
Intentionsavtalet om att deras verksamheter inte far dventyras och att detta ska
sakerstallas i detaljplaneprocessen.

| samrddsredogorelsen hanvisar kommunen dessutom enbart till byggnader och inte
till utrustning som ags av Sveriges lantbruksuniversitet eller verksamhet som de
bedriver. Av den anledningen anser de att detaljplanen borde kunna innehalla
restriktioner som dven relaterar till byggskedet. | avsaknad av en sddan
planbestammelse menar de att de avtalsférhandlingar som de har med kommunen
behdver |6sa problemet pa ett for dem fullgott satt. Om det varken finns en
planbestammelse eller en tillfredsstallande 6sning i ett separat avtal anser de att det
underlaget samradsredogorelsen uppvisar sadana brister att det inte ar mojligt for
dem att fullt ut ta stallning till den delen av detaljplaneforslaget.

Aven om Ultuna studentkar inte formellt &r sakagare i detaljplaneprocessen anser
Sveriges lantbruksuniversitet att det ar av intresse att lyfta de synpunkter som
inkommit fran dem géllande storningar under byggfasen. Da studenterna ror sig i ett
tidsperspektiv som stracker sig 6ver sjdlva utbildningen, en period pa mellan sex
manader och fem ar, anser studentkaren att de har ett annat perspektiv jamfért med
en anstalld. Om genomforandetiden for hela projektet ar fem ar kan saval inhemska
som internationella Erasmusstudenter fa hela sin studietid praglad av byggnationen.
En forsamrad upplevelse under studietiden kan enligt dem resultera i sdmre
omdomen, vilket i sin tur leder farre sokanden i framtiden. De vill darfor lyfta att
byggfasen pa sa satt kan paverka universitetets anseende och dven leda till
ekonomiska konsekvenser. Av den anledningen ar de tillfalliga [0sningarna som skapas
for att begransa buller, vibrationer och mojligheten att ta sig till och runt pa campus
oerhort viktiga for dem. Sveriges lantbruksuniversitet delar studentkarens uppfattning
och hénvisar till att deras verksamhet inte far dventyras och att detta ska sakerstallas i
detaljplaneprocessen.

Sveriges lantbruksuniversitet hanvisar till det intentionsavtal som ingicks i borjan av
2020 mellan dem, tillsammans med Akademiska hus, och Uppsala kommun. Avtalet
kom enligt dem till i syfte att peka ut vilken av deras mark som kommer att 6verforas
till Uppsala kommun, samt att redogora for planerna for en stadsutveckling i Ultuna.
Det hade ocksa till syfte att utforma riktlinjerna fér hur parterna tillsammans skulle
verka for ett nytt kollektivtrafiksystem inom campusomradet Ultuna utformat pa ett
satt som inte skulle dventyra deras verksamheter inom campusomradet. De vill
framforallt lyfta den tredje punkten da de anser att de fullf6ljt sin del av avtalet, men
inte fatt det gehor de forvanta sig fran kommunen under detaljplaneprocessen.

De vill ocksa att det noteras att kommunen inlett férhandlingar med dem kring hur
fragor géllande deras verksamhet ska hanteras med stéd av det som angivits i
Intentionsavtalet, nagot de ser positivt pa. Daremot uttrycker de viss oro dver att det
skett forst i ett sent skede och att att de inledda férhandlingarna inte kommer hinna
fram till ett undertecknat dokument vid den tidpunkt som detaljplanen forvantas
antas.
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Sveriges lantbruksuniversitet pekar dven pa att de redan under samradstiden gjorde
beddmningen att de underliggande handlingarna och tekniska redogorelserna
uppvisade tydliga brister. De anser att de tekniska utredningar som vidtagits pa
uppdrag av Uppsala kommun, for att klargéra radande forhallanden och sakerstalla
universitetets fortsatta verksamhet, i vissa delar har varit av bristfallig karaktar.
Kommunen har enligt dem i ett mycket sent skede i detaljplaneprocessen latit
upphandla nya tekniska utredningar som ska faststéalla nuvarande buller-, vibrations-
och elektromagnetisk stralningsnivaer inom campusomrade. De ar ocksa kritiska mot
att mycket av utredningsarbetet som var tankt att tas fram under detaljplaneprocessen
har lamnats till ett senare skede. Enligt dem hindrar avsaknaden av fardigstallt
material dem fran att fullt ut ta stallning till detaljplaneforslaget och vad som sags i
samradsredogorelsen.

Akademiska Hus anser att dialogen mellan Akademiska Hus och Uppsala kommun har
upplevts som god. Dock kommer ett antal utredningar genomforas efter granskningen
vilket de anser forsvarar bedémningen av detaljplanens mojliga effekter. Akademiska
Hus anser dven att det ar ett hinder att kravstallning for den fardiga anlaggningen och
dess drift samt genomforandet inklusive fordjupande fastighetskonsekvenser och
tillstdnd och dispenser enligt annan lagstiftning, inte ar klargjort infor
avtalsforhandlingarna. Akademiska Hus onskar aven insyn i kravdatabasen som
omnamns i planbeskrivningen. De anser vidare att en 6kad tydlighet exempelvis
genom langre gangen projektering och kravstallning skulle gynna
avtalsforhandlingarna. Akademiska Hus papekar fortsatt behov av ett strukturerat
dialogforum mellan Akademiska Hus och Uppsala kommun.

Akademiska Hus understryker att det i merparten av byggnaderna bedrivs avancerad
forskning som ar kanslig for storning. Oro finns kring att det nya kollektivtrafikstraket
ska paverka verksamheterna negativt. Akademiska hus &ar dock positiva till att
matningar och analys kommer att goras for att faststalla dagens storningsnivaer. De
trycker pa att storningskansligheten inte enbart galler de punkter som mats utan hela
byggnaden eller byggnadskomplexet. Vidare skriver de att om storningar uppstar pa
befintlig utrustning som inte kan elimineras genom atgarder i anlaggningen eller drift
och fordonsval behover ersattningslagen for kanslig utrustning tas fram i dialog med
Akademiska Hus och berérd verksamhet innan paverkan och eventuella avbrott i
verksamhet uppstatt.

Akademiska Hus ar positiva till att det arbete med bedomning av bullernivaer som
utforts men konstaterar att bullersituationen skiljer sig mycket beroende pa teknikval;
sparvag eller BRT. De anser darav att konsekvenserna av detaljplanen blir svara att
bedéma. De bedomer att dagens bullernivaer inte far overskridas och att
bullerddmpande atgarder behover sakerstallas i anlaggningen sa néra ljudkallan som
mojligt och vidare sakras i form av val av teknik och utrustning. De anser darav att
tillatna bullernivaer ska preciseras pa plankartan for kansliga lagen och 6nskar
bestdammelser om bullerddmpande atgarder.

Akademiska Hus anser att de nivaer for buller som Naturvardsverket anger inte ar
tillampliga for verksamheten som bedrivs i deras fastigheter, sarskilt inte i kdnsliga
lagen. De anser att en riskanalys med atgardsplan bor upprattas utifran verksamhetens
gransvarden for buller. Arbeten som orsakar mer buller @n i nulaget anser de bor
anpassas tids- och metodmassigt sa verksamheten inte paverkas.

Akademiska Hus understryker att befintliga nivaer av elektriska och magnetiska falt
inte far 6verskridas i de byggnader langs kollektivtrafikstraket dar det forekommer
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kanslig verksamhet och/eller kanslig utrustning. De anser att i anlaggning, fordonsval,
teknikval och drift behdver detta sakerstallas och de anser aven att detta bor ha stod i
detaljplanen.

Akademiska Hus vidhaller att dven verksamheterna langs Ulls vag ar sa pass kansliga
for storningar att kontaktledningsfritt utforande ar nédvandigt. De anser att helst hela
Ulls vag, men minst strackningen forbi Biocentrum ska utforas kontaktledningsfri och
att bestammelse om detta ska inforas i plankartan.

Risken for storningar av elektriska och magnetiska falt under byggtiden maste beaktas
i anlaggningsplaneringen sa verksamheten inte stors. Arbeten som orsakar mer
stérningar an i nulaget anser de maste anpassas tidsmassigt sa verksamheten inte
paverkas. De trycker pa att i lagen som ar kédnsliga bor metoder som minimerar
elektriska och magnetiska falt vid anlaggningen anvandas.

Akademiska Hus bedomer att risk for storning av vibrationer ar storst vid
Angstromlaboratoriet samt vid Statens vetrindrmedicinska anstalt och Sveriges
lantbruksuniversitets byggnader langs Ulls vag. De anser att dagens vibrationsnivaer
inte far 6verskridas och ar positiva till det arbete med nuldgesmatningar som utforts
och nu kompletteras. De anser dock att det inte ar tillrackligt att det i
planbeskrivningen anges att utredningar tagits fram utan att det i detaljplanen ska
anges att utformning av anlaggningen, fordonsval och drift ska goras sa dagens
storningsnivaer inte dverskrids. Da kompletterande nulagesmatningar av vibrationer
nu utfors och analyseras anser Akademiska Hus att detta ger mojlighet att precisera
som kravniva vid kansliga lagen pa plankartan.

Akademiska Hus vill betona att verksamhetsrelaterade skador kan uppkomma vid
betydligt langre vibrationsnivaer an angivet i planbeskrivningen. De anser att en
riskanalys och atgardsplan som utgar fran verksamhetens gransvarden for stérning
behover tas fram. Arbeten som orsakar mer vibrationer an i nulaget anser de maste
anpassas tids- och metodmassigt sa verksamheten inte paverkas.

Vasakronan pekar pa vikten av att kunna bibehalla Uppsala Science Parks karaktar och
funktion som vetenskapskluster. De menar att en sparvagsanlaggning skulle kunna
innebara en stor negativ paverkan i form av stérningar fran bland annat
elektromagnetiska falt, buller och vibrationer om inte ratt metoder och material
anvands vid anldggningsarbeten och utformning. Aven negativa barridreffekter och
forsamrad trafiksituation kan enligt dem uppsta om inte dessa fragestallningar
beaktas.

Vasakronan skriver att flera verksamheter inom Uppsala Science Park idag har
utrustning och verksamhet som ar mycket kanslig for storningar dag. De vill poangtera
att sadan kanslig utrustning och verksamhet kontinuerligt utvecklas och flyttas runt
inom omradet, samt att behovet bedoms 6ka. Av den anledningen vill de lyfta att
storningskansligheten géller hela Uppsala Science Park och inte bara de platser och
den utrustning som idag ar sarskilt riskutsatta.

De skriver ocksa att den attraktionskraft som gor att Uppsala Science Park pa lang sikt
kan fortsatta fungera som ett innovationscenter och vetenskapskluster forutsatter ett
lage som varaktigt ar lampligt for forskning med storningskansliga instrument. Det
behover dessutom mojliggora utbyte och moten med liknande verksamheter och
institutioner, samt vara lattillgangligt fran ett stort upptagningsomrade och ha bra
parkeringsmdéjligheter. Av den anledningen kan riskerna for 6kade storningar till foljd
av elektromagnetiska falt, buller och vibrationer, saval som riskerna for barriareffekter
och en forsamrad trafiksituation kring och inom omradet, komma att negativt paverka
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omradets attraktivitet. De menar dven att tillfalliga storningar under ett genomférande
av projektet kan ge motsvarande negativ effekt pa bade kort och [ang sikt.

Vidare skriver de att for att sakerstalla att sparvagen ar mojlig att genomforas enligt
planférslaget, utan den typen av negativa konsekvenser, kravs det att noggranna
analyser och undersokningar gors for val av tekniker och metoder. Detta galler for saval
byggande som drift av sparvagen. Utover det anser de att det kommer att kravas
ingdende analyser av utformning och gestaltningens paverkan.

Vasakronan anser att kommunen vid planering av en ny sparvag eller BRT maste
foreskriva att de vid utforandet anvander tillgangliga tekniker och metoder som ger sa
liten paverkan som majligt pa omgivningen. Vidare menar de att normerande varden
som inte far Overskridas ska sattas efter nuldaget 2023. De tycker ocksa att
underliggande berakningar ska goras utifran att kollektivtrafikstrakets maximala
kapacitet utnyttjas, exempelvis att kollektivtrafikfordon antas ha maximalt mojlig
storlek och att de kors med hogsta mojliga intervall.

Vasakronan bifogar ett PM som de har [dtit uppratta angaende buller och vibrationer.
Av PM:et framgar det att det ar omojligt att vardera riskerna for Vasakronan kopplat till
risken for denna typ av storningar. De hanvisar till att det i planbeskrivningen star att
*Vibrationsnivaerna fran sparvagen bedéms dock kunna reduceras med
vibrationsisolerande till en nivda som minimerar paverkan pa nérliggande byggnader”.
Enligt Vasakronan saknas det i planhandlingarna en redovisning av vilka typer av
atgarder som avses och var de ska utféras saknas. De menar darfor att utan ytterligare
utredning och analys av behovet av, samt mojligheterna att, genomfora relevanta
skyddsatgarder kan de inte att avgora vilka konsekvenser planforslagets har for
Uppsala Science Park.

Vasakronan har kommentarer pa PM Yngve Hamnerius AB Elektriska och magnetiska
fdlt (26 januari 2020) som ar en del av planhandlingarna. De uppfattar att PM:et arav en
generell art och att det av det tydligt framgar att nagra systemval inte gjorts da
utredningen genomfordes. Valet av system far enligt dem stor betydelse for huruvida
elektromagnetiska storningar kommer att uppsta for intilliggande fastigheter. Vid
berakningar av storningar behdver man veta den exakta placeringen av spar och
eventuella kontaktledningar, men da plankartan inte reglerar var i planomradet sparen
ska placeras blir det svart. Av den anledningen anser de att forslaget till detaljplan
saknar inventering av potentiella storoffer langs med hela den aktuella strackan.

De anser ocksa att det med fa undantag, som inte berér Uppsala Science Park, att det
inte framgdr nagra overvaganden i planhandlingarna kring huruvida
elektromagnetiska stralning kan innebara olagenheter for intilliggande fastigheter och
verksamheter. Det finns heller inga planbestammelser som styr utformning och/eller
skyddsatgarder kopplade till elektromagnetiska stérningar utéver strackan vid
Angstrémlaboratoriet.

Vasakronans bifogar ett PM gallande elektromagnetisk stralning dar det bland annat
framgar att det finns modern teknik som méjliggor batteridrift av sparvagnar pa upp till
70 kilometer. Vidare framgar det i PM:et att risken ar stor for stérningar vid val av
traditionella luftburna kontaktledningar.

Vidare lyfter Vasakronan att Boverket foreskriver att kommunen i planbeskrivningen
ska redovisa "hur kommunen hanterat och avvagt olika intressen enligt 2 kapitlet plan-
och bygglagen”. Dér efterlyser Vasakronan en sadan redovisning av de negativa
konsekvenser genomforandet av detaljplanen kan fa vad galler verksamheter med
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kanslig utrustning, forsamrad trafiksituationen med mera, samt hur dessa fragor ska
hanteras och hur avvagningar har gjorts av kommunen.

For att garantera att Uppsala Science Park kan fortsatta att utvecklas och bibehalla sin
stallning sa anser Vasakronan att det kravs planbestdmmelser som tydligt reglerar att
anlaggningar inom planomradet inte far utformas pa sddant satt att
elektromagnetism, buller och vibrationer samt liknande storningar 6kar utanfor
planomradet i jamforelse med dagens nivaer. Vasakronan menar att det ar otillrackligt
att reglera att endast Baverns grand och strickan forbi Angstrémlaboratoriet inte far
ha kontaktledningar. De anser ocksa att planbestdmmelser beh6vs ocksa for att
reglera in- och utfarter till Uppsala Science Park, samt for att se till att miljon fortsatter
att vara attraktiv och med iakttagande av de hoga kulturhistoriska varden som finns.

Da det saknas ytterligare utredning, analys och redovisning av behovet av, samt
mojligheterna att, genomfora relevanta skyddsatgarder anser Vasakronan att det inte
gar att avgora planforslagets konsekvenser for Uppsala Science Park vad galler
storningar fran elektromagnetisk stralning.

De anser ocksa att det infor antagande av planforslaget maste klarlaggas vilka
storningar och negativa effekter som kan uppkomma fér omgivningen till foljd av
genomforandet. Det galler inte bara storningar till foljd av buller utan dven exempelvis
vibrationer och trafikstorningar. Framfor allt maste det enligt dem framga av
utredningen att det ar mojligt att utforma och vidta adekvata skyddsatgarder for att
motverka de negativa effekterna pa omgivningen. Utan en sadan utredning menar
Vasakronan att det inte gar att avgdra om genomforandet av planforslaget ar forenligt
med allmanna intressen, samt Vasakronans och dess hyresgasters intressen inom
Uppsala Science Park.

Vasakronan hanvisar till sitt samradsyttrande i sin helhet som en del av
granskningsyttrande, da de anser att deras synpunkter i allt vasentligt inte tillgodosetts
i granskningsforslaget.

De staller sig ocksa fragande till att stadsbyggnadsforvaltningen pa flera stéllen i
samradsredogorelsen uppger att avtal ska slutas med fastighetsagare rérande
hantering av fragor angdende storningar, men det finns varken planbestammelser
angaende avtal med fastighetsédgare eller en narmare redogorelse i planbeskrivningen
for pa vilka grunder sadana avtal ska ingas. | planbeskrivningen anges tvartom att
genomforandeavtal inte ar nodvandiga for att genomfora planen. Enligt Vasakronan
indikerar det att kommunen &r beredd att genomfora detaljplanen utan att inga avtal
som reglerar paverkan pa Uppsala Science Park. Detta baserar de pa att inga avtal idag
finns mellan kommunen och Vasakronan avseende den foreslagna detaljplanen.

Utover det ar de kritiska till att forslaget till detaljplan pa flera punkter saknar
utredning och analys avseende forslagets paverkan pa Uppsala Science Park och
innehaller inte heller nagra bestammelser som sakerstaller att allvarliga negativa
konsekvenser kan undvikas. De anser heller inte att forslaget ger ndrmare besked om
forutsatt innehall i eventuella avtal med fastighetsagare. Mot den bakgrunden
ifrdgasatter Vasakronan att forslaget till detaljplan kan antas utan vasentliga
kompletteringar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen for [6pande dialog med fastighetsagare dar kanslig
verksamheter finns, dar kommunen genom avtal sakerstaller att fastighetsagarnas och
hyresgasternas verksamheter fortsatt ska kunna bedrivas utan negativ
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omgivningspaverkan till foljd av detaljplanen vare sig under genomférandet som under
driftskedet. De verksamheter som ligger i anslutning till delstracka C, hanteras separat
efter granskningen i och med att detaljplanen delats.

Bade genomforandeavtal och separat omgivningspaverkansavtal ska beslutas av
bagge parter inom detaljplaneprocessen, det vill saga innan ett antagande av
detaljplanen. Parallellt med framtagandet av avtalen gors nulagesmatningar for
elektromagnatisk stralning och vibrationer. Resultaten kommer att utgéra de
kravstallande nivaer som géller for upphandlingen av - samt under den framtida driften
av sparvag. Dessa krav kommer med andra ord att resultera i en teknisk l6sning i
detaljprojekteringen. Kommunens anser inte att det ar [ampligt att [dsa tekniska
losningar i detaljplanen, utan sakerstaller genom dialog med verksamheterna att dessa
fortsatt kan bedrivas daven under anlaggningstiden. Projektet kommer bland annat
jobba med storningsfria tider under anlaggningstiden. Vidare faststalls hur dialogforum
ska aga rum under byggnation och hur arbeten ska forankras, samt hur eventuell
sakskada eller skada pa tredje man hanteras. Inom genomférandeavtalet tas
konsekvens-PM fram som grund fér omfattning av paverkan pa fast egendom.

Luft

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Milj6- och hélsoskyddsnamnden menar att det framgar att detaljplanen inte riskerar
att overskrida miljokvalitetsnormer for kvavedioxid eller partiklar langs
kollektivtrafikstrakets strackning, samt att miljomalet "frisk luft” férvantas uppnas for
ett sparvagsalternativ ar 2050. De papekar dock att miljomalet dverskrids langs vissa
delar av strackningen for noll- och BRT-alternativet.

Privatperson 270 papekar att trafiken pa Vardsatravagen och fran cirkulationsplatsen
avger mycket damm och partiklar som drabbar deras tomt och hus. I nulaget har de en
hog och ganska tat syrenhack och fem gamla dppeltrad for att i nagon man fanga upp
sddana fororeningar. De anser att behovet av ett dammskydd intensifieras av en
eventuellt tillkommande spartrafik.

Den menar att om deras 6nskemal skydd mot damm och partiklar (i form av hoga
vaxter) kan det vara av mindre betydelse om dessa barridrer placeras pa mark som
tillhér kommunen eller om marken fortsatt tillhor dem. Maste de sjalva sorja for att
uppféra och underhalla sddana barriarer eller delar av dem, sa ar tycker de att det ar
angelaget att marken forblir i deras dgo och att detaljplanen inte inkraktar pa denna
avsikt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Huvudalternativet ar sparvag, vilket uppfyller bade miljokvalitetsnormer och miljomal.

Fastighetsintranget pa Privatperson 270:s fastighet motsvarar det som ar planlagt som
allman plats Park i géllande plan, men som inte [0sts in. Skydd mot damm &r inte nagot
som det finns riktvarden eller krav pa kompensation for. Det ar inte heller nagot som
beddms 6ka till foljd av sparvagen. | forprojektering framgar att det planeras for ett
bullerplank pa den mark som l6ses in. Detta bedoms i viss man dven skydda mot
damm.
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Oversvamning/skyfallskartering

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen bedomer att planen ar lamplig med hansyn till risken for Gversvamning.
Detta géller under forutsattning att de skyddsatgéarder, eller motsvarande
skyddsatgarder, som beskrivs i dokumentet PM Skyfallsanalys stréicka A-C genomfors.

Uppsala vatten pekar pa att skyfallsutredningen visar var det kan komma att bli
stdende vatten langs sparstrackningen. Utan dtgarder kommer mer vatten bli staende
vid skyfall jamfort med nulaget for vissa befintliga byggnader. | skyfallsutredningen
foreslas darfor kulvertar for avledning av skyfallsvatten. Uppsala vatten papekar att det
behover sakerstallas att denna l6sning fungerar. Det behovs tillrackligt fall och
tillrackligt stor dimension for att det ska vara gorbart. Kulverten far inte heller hamnaii
konflikt med andra ledningar eller tatskikt. Bolaget Onskar att fa se en sektion som
visar genomforbarheten. De papekar ocksa att det foreslas i skyfallsanalysen att
skyfallsvatten fran de sédra delarna av Sjukhusvagen ska ledas osterut till befintligt
dike. Detta dike ar precis iordningsstallt och tatat och inte har kapacitet att ta emot
ytterligare floden vid ett skyfall. Det behover alltsa tas fram en annan l6sning for
bortledning och hantering av skyfallsvatten fran Sjukhusvéagens sédra delar.

Victoriahem AB menar att skyfallsutredning avseende Gottsunda allé/Linrepevagen
med omnejd saknas bland bilagda dokumenten. De menar att det vore intressant ur
skyfallssynpunkt att se hur husen nedanfor slanten mot Linrepevagen och Sladvagen
eventuellt paverkas av detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik.

Victoriahem AB menar skyfallsutredningen avseende Hugo Alfvéns vag redovisar
inaktuell kvartersmark/byggnation i framtidsscenariet. De menar majligen behovs en
uppdatering i forhallande till kommande detaljplan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Skyfallsutredningen visar pa en 6versiktlig niva var problem kan uppsta och foreslar
tgarder. Atgdrderna kommer att studeras mer noggrant i samband med
detaljprojekteringen i dialog med Uppsala vatten.

Skyfallsutredning tacker hela planomradet, men kartbilderna fokuserar pa de omraden
dar det finns problem som kan behdva atgédrdas. Merparten av den planerade
sparvagen 6versvammas inte vid ett 100-arsregn. Ett antal platser har identifierats som
kan 6versvammas under upp till nagra timmar. Losningsforslag i form av kulvertar eller
bortledning har foreslagits. Med dessa foreslagna l6sningar sa motverkas
oversvamningsrisken inom omradet. Som underlag till denna utredning har en
kopplad skyfallsmodell 6ver Uppsala, framtagen 2021 anvants. | framtidsscenariot har
modellen uppdaterats med forprojekterad hojdsattning av sparvagen, men inte med
planerad bebyggelse. Skyfallsutredning for kommande bebyggelse far hanterasi
samband med detaljplanerna for den kommande bebyggelsen.

Skyfallsutredningen har uppdaterats avseende Sjukhusvagen. | den sédra delen av
Sjukhusvagen ansamlas en storre vattenvolym vaster om vagen till féljd av sparvagens
planerade utbredning och hojdsattning. Efter kontroll med sparprojektor har det
framkommit att den planerade hojdsattningen for sparvagen moter befintlig mark och
attinget ytterligare instangt omrade skapas. Avrinningsomradet till omradet, cirka 7
hektar, bestar till storsta delen av befintlig mark som inte omdanas och andelen 6kad
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hardgjord yta pa grund av sparvagen antas saledes utgora en liten andel av
avrinningsomradet till vagen.

Markfororeningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att planen ar lamplig for andamalet avseende risk for
markfororeningar.

Uppsala Vatten namner att det &r troligt att det i projektet kommer patréffas
markfororeningar fran historisk verksamhet i samband med ledningsflyttar. De
aviserade synsattet att VA-kollektivet skulle sta for hanteringen av fororeningar fran
annans verksamhet skulle kunna utmanas rattsligt med utgangspunkten i forarbetena
till vattentjanstlagen. De menar pa att utgangspunkter istallet bor vara att kommunen
och Uppsala Vatten gemensamt verkar for att sa langt som mojlig utkrava ansvar fran
den verksamhetsutdvare som fororsakat historisk férorening utifran miljobalkens
princip att det ar fororenaren som ska betala, i stallet for att dessa konstnader ska tas
av nagon av kollektiven.

Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad papekar att vid Ultuna finns icke
lokaliserade nedgravda tunnor med sannolikt radioaktivt avfall fran tidigare
forsoksverksamhet. Tunnorna maste enligt dem lokaliseras och analyseras innan
detaljplanen bestams.

Privatperson 59 anser att miljokonsekvensbeskrivningen ar bristfallig, framst for att
han anser att markforeningar borde ha undersokts noggrannare. Hen hanvisar till
kvarteret Hugin, dar omfattande markféroreningar patraffats. Hen menar ocksa att
markfororeningskartlaggningen som tillhor planen har stora brister, da de
identifierade riskobjekten ar sa fa och de flesta ar nutida verksamheter. Hen
ifrdgasatter att provtagning ska goras senare i samband med mark- och schaktarbeten.
Hen menar att hela tanken med plan- och bygglagen och miljobalken ar att man ska
utreda detta innan det forsta spadtaget, eftersom miljoprovningen ska leda till att man
valjer det basta alternativet.

Privatperson 59 menar att en relevant markfororeningsutredning kanske till exempel
leder till att alternativet buss ar att foredra for att detta, enligt hen, inte kraver lika
mycket dverkan i mark, sa att miljogifter slapps ut i naturen.

Privatperson 59 anser att ett minimum bor vara att gora borrprover vid det tilltankta
brofastet for den nya forstarkta Islandsbron samt var 15:e meter pa centrala strackor
sasom pa Baverns grand.

Privatperson 59 menar att med nuvarande arbetssatt finns risk att
markundersokningarna i praktiken delegeras till entreprenér (som upphandlas till
lagsta pris) och att entreprendren sannolikt inte har nagot intresse av att gora
noggranna prover. Detta skulle innebara att kommuninvanarna drabbas av gifterna,
medan entreprendren lar hinna forsvinna med fortjansten eller ga i konkurs efter
utdelning till agarna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Kostnadsfordelning for hantering av markfororeningar sker enligt gangse principer.
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Markféroreningsundersokningarna har gjorts enligt praxis. Tillsynsmyndigheterna har
inte haft synpunkter pa utredningsnivan. Om markféroreningar upptacks vid
byggnation finns det en skyldighet att meddela tillsynsmyndigheten.

Det radioaktiva avfallet ligger inom delstracka D som inte ingar i detaljplanen.

Klimat och miljo

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 279 anser att risken for att spardragningen kan leda till allvarlig
miljoforstoring maste betraktas som stor, oavsett om man raknar med forlusten av
urban skog eller ej. Hen har ocksa synpunkter pa bron éver Fyrisan och ser miljorisker
aven med den.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Miljokonsekvensbeskrivningen gar igenom de konskvenser som bedoms uppsta pa
miljon och vilka skyddsatgarder som kravs. Bron ligger inom Delstracka D som
hanterasi ett separat detaljplanedrende.

Ledningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten anser att de synpunker de lamnade under samradet inte helt
tillgodosetts. De anser att den exakta omfattningen av ledningsflyttar, som kommer
behdva hanteras av Uppsala Vatten for utbyggnaden av planomradet, fortfarande ar
okand, liksom kostnadsforeldningen mellan skatte- och VA-kollektivet. Det forvantade
totala kostnadspdverkan av sparvagsbyggnationen befarar de bli betydande pa ett
sadant satt att VA-taxan kan behdva héjas, och/eller att sdrtaxa kan behdva 6vervagas
for omradet som har nytta av kollektivtrafiken. Uppsala Vatten anser att ledningsflyttar
bor undvikas dar det ar mojligt, samt att det kan finnas en juridisk risk med att belasta
VA-kollektivet med kostnader som inte ar nddvandiga for VA-verksamheten.

Vattenfall AB Heat Sweden lyfter att planens genomférande skulle medfora ett flertal
ledningsflyttar och att det &r en forutsattning att de erhaller nya lagen med bibehallen
funktion for ledningarna. Befintliga ledningar behdver dessutom hallas tillgangliga for
dem under byggtiden. De anser ocksa att det inte ar lampligt att fiarrvarmeledningen
ska ligga parallellt med sparvagen i Baverns grand mellan Kungsangsgatan och Ostra
Agatan d& den |8sningen strider mot deras sdkerhetsriktlinjer. Istéllet foreslar de tva
alternativa lagen, antingen i Vretgrand eller i Kalsangsgrand. | sitt yttrande hanvisar de
till sina riktlinjer gallande sakerhetsavstand och u-omrade.

Vattenfall AB Heat Sweden sager ocksa att andringar av befintliga fjdrrvarme- och
kylaledningar bekostas av den som initierar andringen eller regleras via samarbetsavtal
med Uppsala Kommun. Dessutom ska ett skriftligt avtal om ledningsflyttar till foljd av
detaljplanen finnas innan planen vinner laga kraft.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Uppsala vattens synpunkt om att ledningsflyttar
ska undvikas dar det ar mojligt. Vidare pagar projektering dar Uppsala vatten deltar.
Kostnadsfordelningen sker i enligt med de fastslagna principer som finns i avtal som
tecknats mellan Uppsala vatten och kommunen.

En omfattande ledningssamordning pagar inom projektet Uppsala sparvag. De
ledningsagare som ar berorda har kontinuerlig dialog med projektet for att hitta basta
[0sningen for respektive ledning. Genomférandeavtal for projektering for flytt av
ledningar finns tecknade mellan Uppsala kommun och Vattenfall AB Heat Sweden.
Genomforandeavtal infor byggnation kommer att tecknas innan detaljplanen far laga
kraft.

Fyrsparsavtalet och 6versiktsplanen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Foreningen Varda Uppsala hanvisar till sina tidigare yttranden for kapacitetsstark
kollektivtrafik. De har utover det genom ett antal insandare i Uppsala Nya Tidning
kortfattad redovisat sin grundsyn avseende kommunens planer for den sédra och
syddstra staden. Deras asikt ar att det senare drens planering har visat att det sa
kallade fyrsparsavtalet, sasom de menar att kommunen har tolkat det, har medfort att
en rad hansynstaganden till viktiga aspekter har asidosatts. De anser att planeringen
mer bedrivs utifrdn vad som skrivits i avtalet an vad som ar l@dmpligt utifran de faktiska
forhallandena i de berérda omradena. Enligt dem galler det oavsett om det rér natur-
och kulturmiljo, riskfragor eller hdnsyn till de lokala perspektiv som har lyfts fram
under de samrad som hallits. De menar darfor att fyrspdrsavtalet har gjort att
provningarna enligt plan- och byggnadslagen och miljobalken kommit att féregripas.

Foreningen Varda Uppsala har i samband med planeringen av den syddstra
stadsdelarna avstyrkt frslaget om en bro genom Arike Fyris, eftersom den strickan
innebar betydande intrang i en natur- och kulturmiljo som har sadana kvaliteter att
den enligt dem skulle kunna klassas som ett varldsarv. Den menar ocksa att bron
innebadr en betydande risk for Uppsaladasen som grundvattentakt. Enligt Foreningen
Varda Uppsala behdvs inte denna stracka for att fa en valfungerande stad. Det &r
viktigare att knyta den sydostra staden mot den kommande jarnvagsstationen och de
stora arbetsplats- och serviceomradena i Bolanderna och Fyrislund. De har tidigare
foreslagit ett sydligare lage for jarnvagsstationen i Bergsbrunna och en minskad
exploatering av sydostra staden med en utformning i huvudsak i form av en
tradgardsstad. Deras forslag medfor enligt dem saval stérre hdnsyn till miljon som
betydande besparingar och bor sjalvklart 6vervagas av kommunen innan forslagen om
kollektivtrafiklosningar fors vidare.

Utvecklingspartiet demokraterna ar kritiska till att utvecklingen i Uppsala koncentreras
till de sodra stadsdelarna. En sadan utbyggnad &r enligt dem frammande for Uppsalas
identitet. De menar att en majoritet av Sveriges befolkning vill bo i lagre hus och
smahus som de sjalva dger, samt att de vill bo nara naturen och fungerande
samhallsservice. Av den anledningen foreslar de att tillvaxt istallet borde ske i Uppsalas
kransorter, dar det finns jarnvagar och vagar med narliggande landsbygdsorter som
forsiktigt kan byggas ut.

Cykelframjandet menar att sparvag till sydostra staden inte innebaér att bilreseandet
minskar, utan tvartom okar. Det beror pa att avstanden blir for langa att cykla. De gor
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jamforelsen med Storvreta som har 8 minuter jarnvagsresa till centralstationen, men
anda sker 58 procent av personresorna med bil. De papekar att det ar mindre an vriga
kransorter tack vare sparforbindelsen, men inte i narheten av malet pa 25
procentandelar.

Cykelframjandet menar ocksa att det inte far plats mer kollektivtrafik i centrum, utan
att ta utrymme fran andra. En ny trafikplan bor avlasta kollektivtrafiken inom 3
kilometers radie fran centrum. De anser att regiontrafiken bor prioriteras fore
stadsbussarna.

Cykelframjandet anser att bygga ut kapaciteten for kollektivtrafik ar att ga direkt pa
steg 4 i Fyrstegsprincipen.

Cykelframjandet menar att om man vill maximera motorsamhallet rensar man forst
bort cyklister fran korbanan, sedan gér man dubbla vagsystem, ett for kollektivtrafik
och ett for biltrafik. Sedan ser man till att motortrafiken har lika eller battre genhet an
gaende och cyklister och forstarker kollektivtrafiken med forkorsratt samt bygger
bostader sa langt bort att fa vill cykla. De menar att det ar precis vad som féreslds med
sparvagsprojektet.

Cykelframjandet vill ha en 6vergripande trafikplan for staden, innan ndgot beslut om
sparvag fattas. Den som finns i Oversiktsplan 2016 menar de ar 6verspelad och
ofullstandig och mobilitetsplanen ar inte klar.

LiIndhea AB anser att nar det anda ska byggas en bro mellan Vilan och Ultuna borde det
aven byggas en bilbro. De anser att en sddra infart fran E4:an direkt till Ultuna ar ett
starkt 6nskemal for sodra Uppsala, SLU och alla 70 bolagen i Green Innovation Park.

Sunnersta Egnahemsforening forordar att fyrsparet mellan Uppsala och Stockholm
snarast ska borja byggas och att en jarnvagsstation anlaggs i (Bergsbrunna)/Savja. De
menar att det dr en forutsattning for att kollektivtrafiken ska uppna en ndgorlunda
stabil och acceptabel niva for att kunna fungera bade nu och i framtiden. De anser
ocksa att stationen ska forses med parkeringar, parkeringshus, pendlarparkeringar och
vandplaner for tung trafik, bussar, bilar och cyklar.

Foreningen vill ocksa ha fler avgangar fran centralstationen till Vange, Uppsala-
Skyttorp, Bergsbrunna/Sévja och Knivsta. De forordar ocksa att kommunen bygger
normalspar mellan centralstationen och Ldnna, samt tva spar till Flogsta och
Enkoping.

Sunnersta Egnahemsforening motsatter sig att Bergsbrunna/Savja och Gottsunda som
noder for Sdvja/Sodra staden. De menar att den planerade tagstationen i Bergsbrunna,
Nantuna-Vilan, Savja varken har eller kommer ha viktiga betydelsefulla
beroringspunkter med de sydvastra stadsdelarna och Sunnersta.

Privatperson 279 har dven synpunkter pa oversiktsplanens strategi om att utveckla
noder da hen bland annat anser att det flyttar fokus fran centrum till betongfororter
och mot en stadsbild utan urban skog och gronomraden. Vidare menar hen att
sparvagen inte kan ses som en enskild frdga utan hanger samman med nod-
utbyggnaden. Hen ifragasatter ocksa om det antal bostader som motiveras av
sparvagen verkligen kommer fyllas till den grad som planen kréver.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sparvagen ingdr i 6verenskommelsen med staten om fyrsparsutbyggnaden.
Fyrsparsutbyggnaden och ny jarnvagsstation beraknas vara fardigstalld till 2033.
Detaljplanen ar en del i att fullfélja oversiktsplanen, som ar politiskt beslutad.

Foreningen Varda Uppsalas synpunkt ar noterad. Kommunen har genomfort flertalet
omfattande utredningar gallande exempelvis natur- och kulturmiljo for att sékra de
varden som finns. Vidare hanteras detta i pagaende och kommande plan- och
tillstandsprocesser.

Region Uppsala genomfor kontinuerligt resvaneundersokningar hos Uppsalaborna.
Bland annat undersoks reslangder, res- och startmal, fardmedelsval, syfte med resan
med mera. Det tillsammans med resendrsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik
over trafikfloden pa gator och vagar ar ingangsvarden fér de prognoser som gors.

Man bor se utformningen av den fordjupade oversiktsplanen som en del i
fyrstegsprincipen. Hur man bygger de nya stadsdelarna paverkar fardmedelsvalen och
darmed behov av ny transportinfrastruktur. De sydostra stadsdelarna innehaller en rad
planeringsprinciper som gor gang, cykel och kollektivtrafik till mer konkurrenskraftiga
val. Bland dessa kan namnas mobilitetshubbar, utformning av gatunatet och hur
bebyggelsen utformas langs sparvagsdragningen. Handlingsplan for mobilitet och
trafik beslutades 2022.

Bron ligger inom Delstracka D som hanteras i ett separat detaljplanedrende.
Utvecklingen i de sydostra stadsdelarna och tagstation i Bergsbrunna ingarintei
detaljplanen, utan hanteras ocksa i separata plandrenden.

Fler avgangar pa dvriga kollektivtrafikstrak styrs inte i detaljplan.

Torg

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Cykelframjandet anser att vid torg, sarskilt inne i bostadsomraden, boér intilliggande
gator vara gangfartsomraden och darmed forstora torgytan, atminstone intrycket.
Cykelframjandet anser att sparvagen inte bor ga tvars dver torg och att torgytorna inte
bor ha hallplatser. De ger exempel fran andra stader.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Hallplatslagen och torg styrs inte detaljplanen. Torg utgor viktiga samlingsplatser och
malpunkter dar exempelvis kommersiella lokaler koncentreras. Det ar darfor naturligt
att placera hallplatserna i anslutning till torgen.

Plankarta och grundkarta

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lantmateriet pdpekar att avseende omrade utlagt som Vattenomrade (W) inom
detaljplan finns det inte nagra regler om markatkomst och ersattning liknande de som
galler for allman plats. Det finns inte heller nagra regler i Plan- och bygglagen om
skyldighet for kommunen att iordningstalla anlaggningar inom ett vattenomrade eller
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att l6sa in omradet. De papekar att Uppsala kommun visserligen ar lagfaren dgare till
tva av tre berorda fastigheter. Huvudman inom vattenomrade &r oklar, vilket ger ett
oklart stod for genomforande av bro och drift. Beskrivning av genomférande av bro
inom vattenomrddet saknas i planbeskrivningen, bade avseende fastighetsrattsliga
och ekonomiska fragor. Konsekvenser av planlaggning for W bor framkomma. Kravs
exploateringsavtal for vattenomradet bor det framkomma av planbeskrivningen.

Lantmateriet anser att det ar svart att orientera sig i plankartorna nar konsekvenser for
fastigheter ska bedomas. Fastighetsbeteckningar for berdrda fastigheter behover
redovisas tydligare.

Akademiska Hus trycker pa att kollektivtrafikstraket maste bli attraktivt genom att det
ges en hog kvalitet, funktionellt, tekniskt och estetiskt eftersom deras fastigheter i hog
grad berors av straket. De understryker att den kvalitet som uttrycks i illustrationer och
utredningar sakerstalls i plankartan eller ytterligare fortydligas och preciseras i
planbeskrivningen.

Akademiska Hus anser att de goda ambitionerna riskerar att prioriteras ner i fortsatt
planering. De tycker darfor att gaturummets utformning och indelning ska preciseras i
plankartan. De vill att det sakerstélls gang- och cykeltrafik i kollektivtrafikstraket och
att det infors en planbestdmmelse om begransning av allman fordonstrafik vid
Angstrémlaboratoriet.

For att sakerstalla ambitionen om en gron utformning vill Akademiska Hus att
plankartan preciserar att trad ska forekomma i gatusektionen i samtliga lagen som
angettsiillustrationsplanerna. De anser ocksa att Uppsala kommun bor préva om en
planbestammelse om gron tracé kan inféras i linje med lansstyrelsens yttrande i
samradet, men formuleras sa att den bara géller for teknikval sparvag.

Vidare anser de att kommunen bor 6vervaga om en bestammelse kan inforas som
reglerar att utrymmet for kollektivtrafiken eller annan fordonstrafik inte far forlaggas
narmare fastighetsgrans an nu redovisat i illustrationsplaner och sektioner. Om det
inte ar mojligt ska detta mycket tydligt framga i planbeskrivning.

Akademiska Hus anser att det ska preciseras i plankartan var det ar tankt att endast
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik samt eventuella raddningsfordon ska tillatas.

Akademiska Hus ser mycket positivt pa att det i planbeskrivningen anges att
strackningen forbi Angstromlaboratoriet ska utféras kontaktledningsfri. De har dock
noterat att denna beteckning saknas i plankartan och anser att den ska inforas.

Vasakronan stéller sig ocksa bakom lansstyrelsens yttrande i samradet om att
plankartan behover kompletteras med bestammelser.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat drende.

Plankartorna har setts 6ver for att oka lasbarheten.

Inga ytterligare planbestammelser angdende utformning har lagts till pa plankartan
infor antagande. Gestaltningsprogrammet kommer att spela en viktigare roll i
kommande detaljprojekteringsskede @n planbeskrivningen.

Angstromlaboratoriet ligger langs delstricka C, som brutits ur detaljplanen.
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Planbeskrivning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen noterar att planbeskrivningen ibland innehaller hanvisningar till
utredningar som tagits fram men vars slutsatser inte tydligt framgdr av
planbeskrivningen. Detta bor ses 6ver. Som exempel namns de sakerhetshojande
atgarderna som rekommenderas i riskutredningen behdver framga av
planbeskrivningen.

Innan planen antas behover det vara klarlagt att forslagen 6sning for stromforsorjning
ar tekniskt genomforbar. Om batteridrift inte kan nyttjas behdver kommunen
sakerstalla att raddningsinsatser langs med Baverns grand inte omojliggors av
luftburen ledning.

Lansstyrelsen papekar att det inte framgar av granskningshandlingarna hur langt
kommunen har kommit i arbetet vattenverksamhet kopplat till Islandsbron. Av
planhandlingarna, under rubriken prévning enligt annan lagstiftning, anges dven att
det kan bli aktuellt med grundvattenbortledning for arbeten i Baverns grand men att
det kommer att hanteras i en parallell process.

Lantmateriet papekar att konsekvenserna for gemensamhetsanlaggningen Kronasen
ga:1 ar inte tydligt beskrivet. Om detaljplanens bestammelser riskerar att begransa
utfart frdn omradet behdver utfartsfragan redovisas battre.

Sveriges lantbruksuniversitet staller sig bakom lansstyrelsen som i sitt
samradsyttrande skriver att det bor framga av plankarta och/eller av
genomforandebeskrivningen hur och var olika tekniska l6sningar samt skyddsatgarder
ska anlaggas.

Akademiska Hus anser att vdrdet av det kunskapsintensiva straket tydligt ska framgd i
planbeskrivningen pa samma satt som andra varden. De anser dven att det tydligt ska
framga att kollektivtrafikstraket ska anldggas, underhallas och trafikeras pa sadant satt
att utvecklingsmojligheterna for de kunskapsintensiva verksamheterna bibehalls. De
understryker vikten av att storningarna for verksamheten inte okar.

Synskadades riksforbund papekar att det star om 6vriga tillgéanglighetsanpassningar
gallande hdllplatsernas utformning men att det saknas information om ledstrak och
hinderfria gangytor. De redogdr for vilka matt de menar kravs.

Synskadades riksforbund papekar att synskadades behov inte namns under ”Sociala
aspekter” i planbeskrivningen.

Vasakronan vill lyfta fram att Uppsala Science Park en ovarderlig arena for foretag med
livskraftiga idéer. De kommenterar ocksa pa att Uppsala Science Park anges i
planhandlingarna beskrivs vara en del av "Institutionsmiljon”. Enligt dem ar det en
aning missvisande beskrivning dad omradet inte bestdr av traditionella institutioner
utan en blandning av storre och mindre foretag, privata och offentliga
kunskapsintensiva verksamheter samt nagra myndigheter. Uppsala Science Park ar
darfor en viktig del av Uppsalas foretags- och naringslivsutveckling.

Vasakronan onskar att uppgifter om tidplan, samt delmoment, framgar i
planhandlingarna. De enda uppgifterna som finns dar ar att byggstart anges till 2024.

Vasakronan vill dven framfora att Detaljplan for del av kvarteret Underofficeren (PBN
2023-000590) inte namns bland de pagaende detaljplaner som planbeskrivningen
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redogor for. Da det inte kan uteslutas att de tva planerna kan komma att paverka
varandra i mer dn ringa grad anser de att dven denna pagaende detaljplan bor beaktas
i planarendet. De menar att det sarskilt galler trafikfragor da trafik till och fran skola
och kontor-/labbverksamhet planeras att ta vag genom Uppsala Science Park och
ansluta till Dag Hammarskjolds vag vid omrddets befintliga anslutningar.

Vasakronan papekar att lansstyrelsen i sitt samradsyttrande har framfort synpunkter
som inte fullt ut har beaktats i granskningshandlingarna. De sdger att de delar dessa
synpunkter, exempelvis att kommunen behover fortydliga omhandertagandet av
dagvatten.

Vasakronan hanvisar ocksa till Boverkets foreskrifter och allmanna rad om
planbeskrivning (BFS 2020:8) som sager att planbeskrivningen ska uttrycka vilka
varden planen ska forhalla sig till. Vasakronan efterlyser att varnandet om befintliga,
och mojligheterna for framtida, kunskapsintensiva verksamheter med behov av
kansliga utrustningar, ska beskrivas som ett varde att forhalla sig till vid
genomforandet av planen. De menar att kunskapstraket som stracker sig fran
Akademiska sjukhuset over Uppsala Science Park, Biomedicinskt centrum och
Angstrémlaboratoriet vidare ner till och med Ultuna ar en unik sammanhallen miljé for
innovation och forskning.

Slutligen refererar de till Boverkets skrivning om att ”Beskrivningen av
genomfdrandefragorna ska ge svar pa nar och hur olika atgarder ska goras, hur mycket
det kostar (...). Redovisningen visar att detaljplanen dr genomférbar under
genomforandetiden.” Enligt Vasakronans mening svarar inte planbeskrivningen pa nar
och hur olika atgarder ska goras, vad det kostar och huruvida detaljplanen ar
genomforbar under genomforandetiden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen har setts dver infor antagande avseende slutsatser fran
utredningarna. Detaljplanen delas infor antagande och Uppsala centralstation,
Baverns grand, Islandsbron och Munkgatan hanteras i ett separat planarende.
Detsamma galler delstacka C och Regementsvagen, som ocksa hanteras i ett separat
arende.

Skyddsatgarder for grundvatten har inforts pa plankartan. Skyddsatgarder av olika slag
beskrivs i planbeskrivningen, farmst under genomférandedelen.

Det framgar av bade planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen vilka
varden planen ska forhalla sig till. Varnandet om befintliga, och mojligheterna for
framtida kunskapsintensiva verksamheter med behov av kdnsliga utrustningar,
beskrivs som ett varde att forhalla sig till vid genomférandet av planen. Det framgar att
avtal kommer att tecknas med respektive fastighetsagare intill planomradet, med
kanslig utrustning for att reglera storningsnivaer.

Det framgar i planbeskrivningen att plattformarna utformas sa att de ar tillgéngliga for
personer med olika typer av funktionsnedsattningar och att detta kommer att studeras
mer i detalj i kommande detaljprojektering. Texten om tillganglighet och sociala
aspekter har setts over.

Begreppet institutionsmiljo kommer fran gestaltningsprogrammet, och har inte
justerats. Karaktaren utgors av individuella element som formas av byggnaderna,
landskapet, infrastrukturen och gronomradena. Gestaltningen ar mer fri men ska
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samspela med sin omgivning. Utformningen ska mojliggora kopplingar mellan olika
funktioner. Hallplatser kan med fordel utvecklas till noder och métesplatser.

Planbeskrivningen har kompletterats med Detaljplan fér del av kvarteret
Underofficeren. Detaljplanens bestammelser riskerar inte att begransa utfart fran
omradet Science Park. Krondsen ga:1 paverkas enbart av att dess utbredning kommer
behova minska nagot da en del av omradet planlaggs som allman plats vid infarterna
till omradet. Detta fortydligas i planbeskrivningen.

Genomforandedelen har uppdaterats med bland annat en beskrivning av den senast
framtagna kostnadskalkylen for projektet. Projektet jobbar med detaljerade
skedesplaner och kommer att tillgangliggora tankt etappindelning nar den ar
faststalld.

Fastighetskonsekvenser

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala bedomer att [dsningar for att hantera utmaningar vid Akademiska
sjukhuset bor lyftas i kommentarerna till forslagen detaljplan, trots medvetenhet kring
att det ar ett fortsatt arbete. Fortsatt foreslar Region Uppsala en gemensam dialog om
markbyte av markomraden runt sjukhuset i utbyte mot andra markytor i kommunen
som regionen har behov av for sjukhusets framtida utveckling och verksamheter.

Region Uppsala papekar att aterstéllning och utformning av nuvarande norra infarten
till sjukhuset inte framgar av illustrationsplanerna, och de 6nskar fa svar pa hur
kommunen planerar att aterstalla och utforma denna yta.

Region Uppsala anser att ersattning av borttagna parkeringsplatser i samband med
flytten av norre delen av Sjukhusvagen ska redovisas, vilket de anser inte framgar i
handlingen. De anser dven att framtida konsekvenser av vibrationer, buller och
elektromagnetisk stralning inte far begransa Akademiska sjukhusets vardverksamhet.
De anser dven att ambulansverksamhetens vandradieyta inne pa forgardsmark bor
vara minst 13 meter.

Vidare skriver de att Region Uppsala har vattendom pa egen vattentdkt inom
sjukhusomradet beslutad dom A 22/1966, 1966-96-01 samt dom A 85/1966, 1966-10-05.
De bedommer att denna vattenforsorjning ska sakerstallas och tas med i planforslaget.
Vidare skriver de att vattentaktens funktion ska sakerstallas sa att den inte paverkas av
foreslagen atgard enligt detljplan.

Uppsalahem anser att drift och skétsel av Valsatra 62:4 paverkas negativt av den
minskade markremsan. De anser att skotseln av det minskade markomradet pa
gatusidan av bullerplanket behover |6sas i fortsatta diskussioner och betonar vikten av
att tradraden bevaras och inte skadas vid utbyggnaden.

Uppsalahem ser positivt pa att gatusektionen (Krondsen 3:2) justerats sa att
byggnaden inte behover rivas infor genomférandet. De papekar dock att
gatusektionen skar genom fastigheten vilket forutsatter fastighetsbildning.
Uppsalahem motsatter sig lantmateriets forslag om att den avskurna delen 6ster om
gatusektionen ska tillforas intilliggande fastighet.

Victoriahem AB har inte kunnat hitta langsgaende vertikalsektioner i de bilagda
dokumenten. Langsgaende vertikalsektioner i forhallande till befintlig bebyggelse vore
vardefullt for dem att ta del av.
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Privatperson 270 motsatter sig detaljplanen i den del som ber6r dennes fastighet. Hen
menar att kommunen muntligt har meddelat att den nya detaljplanen skulle innebara
intrang pa deras nuvarande tomt, men att ingen planerad anvandning av tomten har
meddelats. De anser att kommunen bor informera om vilket lagrum som tillampas
samt grunden for tillampandet i just detta fall och vid denna tidpunkt samt naturligtvis
varfor detta gors.

Privatperson 273 har hus och tomtgrans som ligger valdigt ndra Vardsatravagen och en
befintlig busshallplats. Detaljplanen innebar som hen forstar det att det kommer tas
mark fran deras baksida och att trafiken kommer att flytta annu narmare sjalva
bostaden. Hen upplever att det pd grund av bullret kommer leda till en ohallbar
boendesituation dar de kommer behova flytta, samtidigt som deras hus kommer bli
mycket svarsalt. Da det finns en bred remsa allman mark pa andra sidan vagen
ifrdgasatter hen varfor kommunen inte breddar vagen at det hallet istallet.

Privatperson 275 oroas 6ver 6kad insyn fran Vardsatravagen da trafiken hamnar
narmare hens fastighet, och grannfastighetens skyddande granhack forsvinner. Hen
undrar om planerat bullerplank kommer att skydda dven fran insyn och 6nskar
insynskydd i som motsvarar det hen har idag.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Kommunen och Region Uppsala hanterar utmaningarna vid Akademiska sjukhuset
tillsammans i det gemensamma projektet och tillsammans med utpekad ansvarig fran
regionen for sjukhuset. Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att det ar av
yttersta vikt att sakerstalla sjukhusets funktion under hela byggtiden och ser positivt
pa forslaget att uppratta ett sarskilt samordningsforum. Stadsbyggnadsforvaltningen
noterar vidare forslaget om markbyte. Daremot hanteras inte den fragan i
detaljplaneprocessen, utan i parternas kommande férhandling. Aven vattendomarna
och eventuella konsekvenser av intranget hanteras i genomférandeavtalet.

Vid fastighetsintrang kompenseras fastighetsdagarna ekonomisk i enlighet med
expropriationslagens bestammelser, det ar de lagregler som styr denna typ av
markinlosen. Enligt reglerna ska ersattningen motsvara marknadsvardesminskningen
for fastigheten till foljd av markintranget (sparvagen) inklusive ett paslag pa 25 %
utdver marknadsvardeminskningen. Uppstar i dvrigt ersattningsgilla skador ska aven
dessa ersattas, dock utan paslaget om 25 %. Andra skador kan vara till exempel om
nagot staket eller liknande som behéver flyttas. Kommunen har bestallt en oberoende
vardering 6ver de omraden som detaljplanen beror.

Kommunen kan inte dta sig att sk6ta om ett omrade inom en privat fastighet, liknande
delen av Valsatra 62:4, och det gar inte att planlagga mer mark an vad som ar
nodvandigt for detaljplanens syfte.

Kronasen 3:2 ligger vid delstrack C, som brutits ur detaljplanen.

Langsgaende vertikalsektioner i forhallande till befintlig bebyggelse ar inte framtagna.
Tvarsektioner och sparprofilen finns att tillga.

Fastighetsintranget pa Privatperson 270:s fastighet motsvarar det som ar planlagt som
allman plats Park i gallande plan, men som inte [0sts in. Syftet med intranget &r att
skapa en jamn grans mellan allman plats och kvartersmark langs korsningen, vilket
underlattar vid uppsattande av bullerplank. Den planlagda anvandningen ar GATA med
egenskapsbestammelsen spar. Inlésen sker med stdd av plan och bygglagen.
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Intrdnget pa Privatperson 273 fastighet ar cirka 9 kvadratmeter, vilket motsvarar ett
intrang pa cirka 0,5 meter langs med delar av fastighetsgransen. Syftet med intranget
ar att mojliggora bullerplank pa den kommunal fastigheten.

Bullerplankets hojd anpassas i forsta hand for att skydda fran buller. Bullerplank som
placeras intill fastighetsgransen mot bostader, det vill sdga med ett visst avstand till
bullerkallan, ar oftast tillrackligt hoga for att i viss man skydda fran insyn.

Granskningen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Naturskyddsforeningen Uppsala och privatperson 106 anser att det ar svart att
kommentera sparvagsstrackorna A-C ur naturskyddssynpunkt eftersom planerna
enligt dem forvantas ske l6sryckt ur sitt ss mmanhang. De menar att
sparvagsdragningen ar kopplad till omfattande byggnationer langs stora delar av sin
strackning dar det idag finns skyddsvard natur. Da det saknas underlag kopplade till
dessa blir det enligt dem en fragmentering i stadsplaneringen som gor det svart att
samlat fa majlighet att kommentera helheten. De anser anda att strackningarna ar
mindre [dmpliga sett till de naturforluster de orsakar. Vidare ar de kritiska till att
mycket annu ar oklart i detaljplanen och lamnas att hanteras i genomférandefasen,
efter detaljplanens antagande. De menar att det gor att manga detaljfragor kring miljé
och natur, som exempelvis paverkan pa grundvattnet, tradférluster och bevarandet av
cinnoberbaggar, inte gar att bedéma da de fortfarande ar under utredning. Med det
som bakgrund anser de att detaljplanen inte ar fardig for antagande.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad anser att kommunen bor forklara
tidpunkterna nar detaljplaner om kollektivtrafiken varit tillgangliga for allmanheten.
Planen pa samrad under coronapandemin och var nu ute for granskning under
sommaren 8/6-11/8. De menar att under bada dessa tider har det varit svart eller
omdijligt for foreningar och andra grupper att traffas och diskutera planens innehall. De
papekar ocksa att planhandlingarna dr mycket omfattande.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad anser att det finns mycket i planen som
arvagt formulerat, obestamt, motsagelsefullt och outrett och absolut inte kan ligga till
grund for kommunala beslut. | utredningarna beskrivs dessutom att planen ger risk for
negativ paverkan pa klimat, natur- och kulturmiljo, biologisk mangfald, grundvattnet,
marken, halsa, skador av vibration och stomljud, elektriska och magnetiska falt med
mera. De anser att det som stdr i planhandlingen och i de olika utredningarna maste
kunna diskuteras innan man tar ett kommunalt beslut om kollektivtrafiken.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad anser att kommunen i manga fall inte
har kunnat besvara hur man kan undanréja allvarliga risker med sparvagen. Det géller
till exempel vibrationer och magnetfalts paverkan pa manniskor, djur och
forskningsinstrument. Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning ar att tekniska
[6sningar ska minska paverkan av storningar men att det inte kan vara klart vid
antagandet av detaljplanen och att fortsatta utredningar behovs. Da sa mycket viktiga
fragor inte kan besvaras bor inte detaljplanen antas.

Privatperson 59 tycker att alternativen sparvagn och buss ar sa olika att det inte gar att
ha bada alternativen i en och samma detaljplan och raknar upp flertalet argument.
Hen menar exempelvis att de olika alternativen ger helt olika typer av paverkan pa
miljon och tycker inte att de bada alternativen ar tillackligt atskiljda i utredningarna.
Hen menar att det ar omojligt att som kommuninvanare ta del av underlagen och
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forsta skillnaden mellan de olika alternativen. Hen tycker ocksa att det ar prblematiskt
att ha tva olika alternativ i ett sa sent skede. Hen menar att ndmnden dtminstonei
granskningsskedet, borde ha kommit fram till vad som ar det basta alternativet mellan
buss och sparvagn, samt l[dta kommuninvdnarna saga ja eller nej till alternativet. Hen
menar att det kan bli problematiskt i en domstolsprovning, exempelvis om ndgon
overklagar och invander mot vissa delar som enbart ror bussalternativet. Hen menar
ocksa att det blir problem med delegationsordningen eftersom beslut om detaljplan ar
nagot som kommunfullmaktige ska besluta om. Hen menar att namnden nu helt pa
egen hand bestdmma om det ska bli buss eller sparvagn for bada alternativ rymsii
detaljplanen. Hen menar att allt behdver géras om, att namnden maste valja ett
alternativ och utredningarna behover reflektera just detta alternativ.

Privatperson 59 anser att kungorelserna har skett pa ett formellt felaktigt satt, men
redogoOr inte for pa vilket satt.

Privatperson 266 har synpunkter pa utskicket. Dels att det inte ar miljovanligt att skicka
ut vykort, dels att det var svart att forsta . Hen tipsar kommunen om att dven skicka
informationen pa lattare svenska nasta gang. Hen hade ocksa till en borjan problem
med websidelanken.

Privatperson 285 ifrdgasatter varfor kommunen gar ut med ett drende pa granskning
innan alla underlag ar pa plats. Hen menar att manga viktiga fragor skjuts vidare till
genomforandefasen. Som exempel lyfter hen att det annu inte finns nagot
tatningsmaterial for att skydda grundvattnet. Hen tycker ocksa att det ar
anmarkningsvart att den utlovade folkomrdstningen om sparvag inte blir av.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den artskyddsutredning som tagits fram omfattar aven kumulativa effekter for de
intilliggande stadsbyggnadsprojekten. Underlagen som tas fram anpassas efter det
som kravs i respektive skede i planeringen. Manga fragor l0ses battre i
genomforandeskedet. | planskedet sdkerstalls endast att det finns rimliga l6sningar
och att marken ar [amplig for foreslagen markanvandning.

Stadsbyggnadsforvaltningen jobbar med, och har slutfért, flera projekt i omraden dar
det finns en hog kanslighet for grundvattnet. Det finns framtagna godkanda tata
l0sningar som nyttjas i dessa projekt.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad fick forlangd svarstid av kommunen till
den 8 september. Da pandemin varade flera ar fanns inte méjlighet att avvakta all
planering/medborgdialog till efter pandemin. Granskningstiden gjordes en manad
langre an gallande lagkrav eftersom den intraffar under sommaren. Naturligtvis ar
planen inte ute pa granskning 6ver sommaren for att dolja nagot utan endast for att
inte forsena projektet, i enlighet med den politisk viljan. Foreningar som begart det har
getts forlangd svarstid ytterligare en manad.

De vaga formuleringarna i handlingarna kan till stor del bero pa att detaljplanen inte
styr utformningen i detalj utan framst ar ett verktyg for att sakra markatkomst och ge
lagstod for att kunna mojliggora kollektivtrafikstraket. Politiken har beslutat att bygga
sparvag, men planen mojliggor dven for snabbuss/BRT.

Det &r ett lagkrav att skicka ut informationen till bland annat de som bor langs med
detaljplanen. Da detaljplanen ar ovanligt stor blir det en hel del vykort.
Stadsbyggnadsforvaltningen samlar sedan manga ar tillbaka alla handlingar pa
hemsidan for att bara behova skicka ut vykort och inte samtliga handlingar, for att
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minska miljopaverkan och de administrativa kostnaderna. Eftersom vi vill minimera
mangden papper ar det begransat med plats pd korten och vissa saker maste skrivas
for att folja lagen. Lanken som stod pa vykorten fungerar. Stadsbyggnadsforvaltningen
ser ocksa 6ver mojligheten att nyttja digitala brevlador.

Valet av trafikslag gors av kommunfullmaktige. Detaljplanen antas av
kommunfullmaktige. Det finns inget problem med delegationsordningen. Detaljplanen
tar hojd dven for bussalternativet, samt for att ge en flexibilitet for var i gaturummet
sparomradet placeras. | miljokonsekvensbeskrivningen jamfors de olika alternativen.
Dar finns dven en tabell for en 6verskadlig jamforelse. Vid en eventuell
domstolsprovning provas hela detaljplanen.

Kungorelsen gjordes i samband med samrad pa grund av att planen hanteras med
utokat planforfarande.

Ovrigt

Yttranden fran remissinstanser och medborgare
Lansstyrelsen bedomer att riksintresset for civilt forsvar har tillgodosetts.

Region Uppsala papekar att kapacitetsberdkningarna i detaljplanen bygger pa
prognoser fran 2017/2019, dar de anser att antaganden som bland annat gors for
biltrafik och spartrafik i viktiga korsningar kan vara underskattade. Region Uppsala ser
att det ar viktigt med fortsatt planering och utformning av vagnatet och att gang- och
cykelvagar ar dimensionerade for ett 6kat antal resande. De ser ett framtida behov av
tatare trafik pa sparvagen, dar delstracka A ar mest kritisk eftersom den kommer att
trafikeras av bada sparvagnslinjerna.

Region Uppsala anser att det inte framgar i underlaget hur de redan beslutade
planerna for Rosendal och Ullerdker och dess forutsattningar paverkar denna
detaljplans mal och vision om en effektiv kollektivtrafik. De fortsatter med att det
skapas en osakerhet om detaljplanen innehaller nagra funktionella begransningar och
trafiksakerhetsrisker forknippade med omradena Rosendal och Ullerdker.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar synpunkten om prognoserna. Det ar riktigt att det
faktiska utfallet kan skilja frdn uppskattade prognoser. Kommunen delar
uppfattningen om att det ar viktigt att se dver den senaste prognosen infor varje skede
av projektet.

Kommunen staller sig fragande till regionens oro kopplat till géllande detaljplaneri
Ullerdker och Rosendal. Det gemensamma projektet Uppsala sparvag har redan
beslutat detaljplanerna som en fast forutsattning och ser tillsammans 6ver sparvagens
utformning.
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Oversikt over inkomna granskningsyttranden

Remissinstanser Datum

och medborgare

Myndighet

Lansstyrelsen 2023-09-12
Kommunala 2023-07-06
lantmaterimyndi

gheten

Sakagare och

boende inom

och utanfor

planomradet

(enligt

fastighetsforteck

ningen)

Uppsalahem 2023-09-07
Statens 2023-07-06
fastighetsverk

Bostadsrattsforeni  2023-08-09
ngen Stadsskogen

K57

Brf Dragarbrunn 2023-08-11
63

Victoriahem 2023-08-11
Linrepan AB

Statens 2023-08-24
veterinarmedicins

ka anstalt (SVA)

Statens 2023-09-07

lantbruksuniversit
et
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Remissinstanser
och medborgare

Uppsala Science
park KB genom
Vasakronan AB

Region Uppsala
Akademiska Hus

Uppsala
universitet

Privatperson 59
Privatperson 266
Privatperson 267
Privatperson 268
Privatperson 269
Privatperson 270
Privatperson 271
Privatperson 272
Privatperson 273
Privatperson 274
Privatperson 275
Privatperson 276
Privatperson 277
Kommunala
namnder,
forvaltningar
med flera
Skolfastigheter
Miljé- och
halsoskyddsnamn
den
Raddningsnamnd
en/Uppsala
Brandforsvar
Uppsala vatten
och avfall AB
Kulturnamnden
Intresseforening
aroch
sammanslutning
ar

Foreningen Varda
Uppsala
Sunnersta
Egnahemsforenin
g

Synskadades
Riksforbund
Uppsala lén

Datum

2023-09-08

2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08

2023-08-11
2023-06-13
2023-06-22
2023-07-04
2023-08-01
2023-08-02
2023-08-08
2023-08-08
2023-08-10
2023-08-10
2023-08-11
2023-08-11
2023-08-11

2023-07-17
2023-08-09

2023-08-11

2023-08-30

2023-08-31

2023-08-10

2023-08-10

2023-08-11
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Remissinstanser
och medborgare

Uppsala Science
park KB genom
Vasakronan AB

Sodra Norbys
Villafoérening +
namnlista
Naturskyddsforeni
ngen Uppsala
Foreningen
Malma by och
angar
Cykelframjandet

Uppsala
Pensionarsforenin
gars
Samarbetsrad

Ledningsagare

Vattenfall AB Heat
Sweden

Svenska kraftnat

Vattenfall
Eldistribution AB

Trafik

LFV
Trafikverket
Ovriga
Lindhea AB

Utvecklingspartiet
demokraterna

Namnlista 1
Hovagen
Namnlista 2
Hovagen
Namnlista 3
Hovagen
Privatperson 106
Privatperson 113
Privatperson 278
Privatperson 279
Privatperson 280
Privatperson 281
Privatperson 282
Privatperson 283
Privatperson 284
Privatperson 285
Privatperson 286

Datum

2023-09-08

2023-08-11

2023-08-11

2023-08-11

2023-08-25

2023-08-07
och 2023-
09-08

2023-06-28

2023-07-04
2023-08-18

2023-06-22
2023-08-10

2023-06-16

2023-08-11

2023-08-10

2023-08-10

2023-08-11

2023-08-10
2023-08-03
2023-06-19
2023-07-23
2023-08-06
2023-08-07
2023-08-08
2023-08-09
2023-08-10
2023-08-10
2023-08-11
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