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Atgérderna i handlingsplan fér mobilitet och trafik ska planeras, genomféras och
koordineras i samklang med ovrig stads- och samhdllsutveckling. Medborgarinflytande
dr av stor vikt for att nd framgdngsrika resultat och en kontinuerlig dialog med
allmdnheten for att skapa samsyn har hég prioritet. Vid genomférande av dtgdrder av
sdrskild vikt ska beslut tas av gatu- och samhdillsmiljéndmnden.

Inledning

Programmet for mobilitet och trafik syftar till att visa vagen for hallbarhetsarbetet
inom mobilitet och trafik med en planeringshorisont for ar 2050 och framat. Denna
handlingsplan fortydligar programmets implementering, genomférande av
malsattningar och atgarder samt uppfoljning av dessa. Namnder och bolagsstyrelser
kommer utifrdn handlingsplanen ta fram konkreta atgardsplaner vid behov.

Syfte

Handlingsplan for mobilitet och trafik &r en plan med ett 2030-arsperspektiv som syftar
till att konkretisera de beslutade tillstandsmalen i Program for mobilitet och trafik
genom att ta fram mal for 2030. Handlingsplanen for mobilitet och trafik ska ocksa ge
en tydlig riktning pa hur malen ska uppnas samt foresla atgarder for det fortsatta
arbetet. Handlingsplanen ger en samlad bild av vilka atgarder som behovs for att
programomradet ska utvecklas. Den fortydligar ndmnder och bolagsstyrelsers ansvar
och roller for genomférande av programmets maluppfyllelse i relation till deras
reglemente och agardirektiv.

Handlingsplanen har tagits fram i en gemensam tjanstepersonberedning. Den
fokuserar pa atgarder som tydliggdér ambitionsnivan och visar pd nédvandiga
forandringar. Atgarderna underlattar for ndmnder och bolagsstyrelser att identifiera
sina delar av ett programomrade och integrera det i sin verksamhets-/affarsplanering.
Pa sa satt har handlingsplanen en tydlig styrande effekt och kan ge snabbare
maluppfyllelse.

Handlingsplanen for mobilitet och trafik har fokus pa hela kommunen, jamstalldhet,
naringsliv, tillganglighet for personer med funktionsvariationer, barn och aldre.
Handlingsplanen omfattar hela Uppsala kommun. Kommunen har dock stérst radighet
over vilka atgarder som kan foreslas i de delar av kommunen dar Uppsala kommun &r
vaghallare, det vill sdga framfor allt Uppsala och Storvreta tatort.

Omfattning

Handlingsplanen beskriver de dtgarder som Uppsala kommun ska prioriterainom
mobilitet och trafik. Uppsala kommun ar inte ensamt ansvarig for utvecklingen utan
manga av atgarderna kraver god samverkan med externa parter for att kunna uppnas.
Handlingsplanen riktas till hela kommunkoncernen. Handlingsplanen galler under
perioden 2021-2030.
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Ansvar, genomforande och spridning

Kommunstyrelsen fattar beslut om planen. Gatu- och samhallsmiljonamnden har efter
besluti kommunstyrelsen huvudansvar for planen.

Alla namnder och bolag som anges i planen har ansvar for att genomfora planen. For
varje atgard i planen finns en namnd eller bolag som har ett sarskilt ansvar att
genomfora atgarden eller for att samordna genomférandet. Namnder och bolag kan
aven vara delansvariga for genomférandet av atgarder.

Innehallet i planen kommuniceras efter politiskt beslut via kommunens webbsida,
internt och externt. Atgérderna implementeras i samband med beredningen av
namndernas verksamhetsplaner och bolagens affarsplaner.

Mal, utvecklingsomraden med atgarder och
ansvariga

| Uppsala kommun dr ambitionen for framtiden hog och det krévs hogt satta mal for
hallbart resande om det ska vara mgjligt att na de nationella klimatmalen.

| program for mobilitet och trafik definieras tillstandsmal fér mobilitet och trafik for ar
2050.

»Ar 2050 &r Uppsala kommun en féregdngare i arbetet med mobilitet och
trafik. Mobiliteten och trafiksystemet i Uppsala kommun &r resilient och
resurseffektivt, vilket bidrar till goda och jamlika levnadsvillkor. Mobiliteten
och trafiksystemet &ar utformat och organiserat pa ett satt som ger en hog
narhet och halsosamma livsmiljoer for boende, besokare och verksamma. ”

»Ar 2050 sker alla resor och transporter i Uppsala kommun med héllbara
fardmedel.”

En hog malsattning staller hogre krav pa beslutsfattare och tjanstepersoner att arbeta
med innovativa l6sningar och ta djarva beslut. Arbetet med att 6ka andelen hallbara
resor och transporter far inte stanna av for att utvecklingen gar at ratt hall, tvartom
kravs mer arbete for att nd den sista biten.



Fardmedelsandelsmal for Uppsala kommun

Halften av alla resor i Uppsala kommun sker med cykel ar 2030

Tabell 1: Fardmedelsandelar i Uppsala kommun

Fardmedelsandelar | 2015 | 2025 | 2030
Gang 15% | 15% | 15%
Cykel 37% | 44% | 50%
Kollektivtrafik 16% |[16% | 16%
Privat motorfordon 36% | 27% | 19%

| Uppsala tatort sker 55% av alla resor med cykel ar 2030

Tabell 2: Fardmedelandelar i Uppsala tatort

Fardmedelsandelar | 2015 | 2025 | 2030
Gang 16% |16% | 16%
Cykel 40% |48% |55%
Kollektivtrafik 12% [12% | 12%
Privat motorfordon 2% [24% | 17%

Utanfor Uppsala tatort ar bilen fortsatt viktig for rorligheten

Tabell 3: Fardmedelsandelar i Uppsalas geografi utover Uppsala tatort

Fardmedelsandelar | 2015 | 2025 | 2030
Gang 9% 9% 9%
Cykel 5% 5% 5%
Kollektivtrafik 18% | 18% | 18%
Privat motorfordon 69% |69% |69%
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Utvecklingsomraden

Handlingsplanen har atta utvecklingsomraden. Varje utvecklingsomrade har ett antal
atgarder kopplade till sig.

Effektivt och hallbart transportsystem

I Uppsala kommun ska samhallsbyggnadsprocessens samtliga skeden inkludera
mojliggorande av ett effektivt och miljomassigt hallbart transportsystem.

Mojliggorande av effektiva resor och transporter ar inget som en enskild funktion kan
arbeta med, det maste finnas med i samhallsbyggnadsprocessen fran borjan till slut
om resultat ska uppnas. Det ar ocksa viktigt att de miljoer som forvaltas och skapas
inte utgor en risk for manniskors halsa och vdlmaende. Hela tiden behdver avvagningar
goras gallande hur kommunen pa basta satt kan anvanda den yta och de ekonomiska
resurser som finns. Det ar i dessa prioriteringar som trafik och miljo riskerar att fa ge
vika om det inte uttryckligen ska fa ta plats.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
1.1 Utveckla ett systematiskt arbete for att framja hallbara GSN KS, PBN, 2021-2030
resor och transporter i samhallsbyggnadsprojekt. UPAB, Skol-

fastigheter,

Uppsalahem

, Uppsala

vatten och

Uppsala

Arenor och

Fastigheter
1.2 Anvanda positiv trafikreglering vid nyanlaggning och GSN - 2025-2027
forbattra befintlig trafikreglering dar det ar mojligt.
1.3 Fortsatta bygga ut infrastruktur for el-laddningoch andra  KS GSN, UPAB, 2021-2030
hallbara drivmedel. Skolfastig-

heter,

Uppsalahem

och Uppsala

Arenoroch

Fastigheter
1.4 Tafram ett prioriterat nat for motorfordonstrafik. GSN KS 2022-2023
1.5 Utveckla de storre befintliga trafiklederna i Uppsala for att  GSN KS 2023-2025
styra de stora trafikflodena ut fran innerstaden.
1.6 Reglera gator i innerstaden for att minska genomfartstrafik ' GSN - 2023-2025
med motorfordon.
1.7 Utreda effekterna av olika trafikreglerande styrmedel. GSN KS, UPAB 2021-2022
1.8 Genomfora omvarldsbevakning kring innovativa tekniska ~ GSN KS, UPAB 2021-2030

[6sningar for trafikstyrning och forbereda for implementering
nar det ar aktuellt.
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Fa fler att valja hallbara resor och transporter

Uppsala kommun arbetar med att fa fler att valja hallbara resor och transporter.

Arbetet med att informera, uppmuntra och inspirera manniskor i olika delar av
kommunens civilsamhalle att valja hallbara resor och transporter kan vara avgoérande
for framtidens klimat. Oavsett vilka alternativ som finns sa ar det ofta normer och
vanor som paverkar manniskors val. Kommunen och andra aktorer i samhallet har en
oerhort viktig roll i att ga fore och gora det latt for manniskor att géra smarta och
hallbara val nar det kommer till resor och transporter.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
2.1 Genomféra mobility management-kampanijer. GSN - 2021-2030
2.2 Fortsatta samverka med arbetsgivare inom naringslivet, GSN - 2021-2030

foreningslivet, universiteten och offentlig verksamhet kring
hallbara tjanste- och arbetsresor.

2.3 Uppmuntra anstallda inom Uppsala kommunkoncernatt | KS Alla 2021-2030
cykla mer och pa ett sakert satt. namnder

och bolag
2.4 Utreda och ta fram en plan for hur kommunen ska framja ~ GSN - 2025-2027
samakning och delade mobilitetstjanster.
2.5 Mojliggora resor till naturomraden med hallbara fardmedel. GSN - 2021-2030
2.6 Samverka med relevanta aktorer for samordnad GSN KS 2023-2025
realtidsinformation och smarta reseplanerare.
2.7 Samverka med kollektivtrafiksaktorer for mojligheten attta  GSN - 2021-2030
med cykel pa tag/sparvagn/buss.
2.8 Forbattra framkomligheten for gdende, cyklister och GSN - 2021-2030

kollektivtrafiken i trafiksignaler, till exempel genom
signalprioritering.



Trafiksaker, trygg och tillganglig trafikmiljo

| Uppsala kommun utformas trafikmiljon for att sakerstalla trafiksakerhet,
trygghet och tillganglighet till det offentliga rummet.

Manniskor maste kunna ta sig fram pa ett bra satt utan att kanna oro ver hur
trafikmiljon ar utformad. Barn ska tidigt kunna anvanda gang- och cykelvagar utan att
utsattas for onddiga risker och aldre ska riskfritt kunna ga pa promenad oavsett arstid.
Att enbart atgarda uppenbara brister ar inte hallbart. Ett strategiskt, forebyggande

arbete med drift och underhall ger battre forutsattningar for kommunen att axla sitt

ansvar som vaghallare.

Atgard
3.1 Arbeta med trygghetsskapande atgarder for gdende och
cyklister.

3.2 Sakerstalla separering mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon pa gator med héga floden och hastigheter.

3.3 Sakerstalla en tydligare separering mellan gdende och
cyklister.

3.4 Sakerstalla hastighetssakring av gang- och cykelpassager.
3.5 Genomfdra skolvagsutredningar.

3.6 Framja trafiksakert beteende.

3.7 Uppratthalla en god vagvisning for gdende och cyklister.
3.8 Sakerstalla en god belaggningsstandard pa gang- och
cykelvagnatet.

3.9 Sakerstalla att inkomna felanmalningar och synpunkter
bidrar till ett kontinuerligt forbattringsarbete.

3.10 Sakerstalla hog standard pa vintervaghallning och
barmarksunderhall.

3.11 Utveckla trafikstornings-informationen for oskyddade
trafikanter.

3.12 Genomféra resvaneundersokningar (RVU) for okad
kunskap om barns resvanor.

3.13 Utveckla ett systematiskt arbetssatt for hur trafikslag ska
prioriteras vid vagarbeten och tillfalliga avstangningar.

3.14 Utforma passager for 6kad sakerhet och bekvamlighet for

gaende och cyklister.
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Samordnare Delansvarig Artal
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Attraktiva gangstrak

Uppsala kommuns gangstrak ska vara attraktiva och av mycket god standard.

Genom att ta reda pa hur manniskor rér sig i Uppsala kommun samt vilka som véljer
att ga, och varfor, kan rattinsatser goras. Arbetet med att fa fler att ga langre och
oftare inkluderar att gora gangstrak mer attraktiva ur flera olika hanseenden. Attraktiva
gangstrak praglas av tillganglighet, trygghet, trafiksdkerhet och av god fysisk standard
till foljd av hogkvalitativt drift- och underhall. Kopplingen mellan malpunkter som &r
viktiga i var vardag och malpunkter for rekreation, vistelse och upplevelser ar ocksa
viktig for att manniskor ska valja att ga.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
4.1 Skapa fler fredade och vistelsevanliga strak och ytor for GSN KS, PBN,, 2023-2030
fotgangare. Skolfastig-

heter,

Uppsalahem

och Uppsala

Arenor och

Fastigheter
4.2 Inventera forbindelser mellan tatorter och narliggande GSN - 2022-2023
naturomraden.
4.3 Ta fram en drift- och underhallsstandard for renodlade GSN - 2022-2023
gangbanor.
4.4 Skapa rutiner for uppfoljning av fastighetsagareansvar. GSN - 2021-2022
4.5 Anpassa resvaneundersokningar for 6kad kunskap om GSN - 2022-2023
gang.
4.6 Genomfora gangflodesmatning inom Uppsala tatort. KS GSN 2022-2023
4.7 Kartlagga och definiera malpunkter och barriarer for GSN - 2021-2023
gangtrafikanter.

4.8 Ta fram ett huvudnat for gang. GSN - 2022-2023
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Cykelstad av rang

Uppsala fortsatter att vara en cykelstad av rang.

Uppsala kommun har lange varit féregangare nar det kommer till cykelfragor. For
framtiden ar det viktigt att inte arbetet stannar av utan fortsatter att driva andelen
resor med cykel uppat. Cykeln ska vara det framsta transportmedlet och det ska vara
enkelt och riskfritt att cykla i Uppsala kommun. For att fa annu fler att byta bilen mot
cykeln kravs det att det blir riktigt attraktivt att cykla. Innovativa l6sningar och en
kombination av harda och mjuka atgérder har potential att géra det méjligt.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
5.1 Arbeta med schyst parkering for cykel och mikromobilitet. | GSN - 2021-2030
5.2 Utveckla samarbete for cykelbarhet utanfor kommunens | GSN KS 2021-2030
vaghallningsomrade.
5.3 Anpassa géng- och cykelbanor och parkeringar till olika GSN PBN, 2021-2030
typer av cyklar. Uppsala
Arenor och
Fastigheter
5.4 Successivt forbattra metoder fér omhandertagande av GSN - 2021-2030
langtidsparkerade och 6vergivna cyklar.
5.5 Uppratthalla en god tillgang till cykelservicepunkter. GSN KS, PBN, 2021-2030
Skolfastighe
ter,
Uppsalahem
och Uppsala
Arenor och
Fastigheter
5.6 Utreda behov av och former for ett kommunalt GSN KS 2023-2025
hyrcykelsystem.
5.7 Utveckla och bibehalla ett prioriterat och trafiksakert GSN - 2021-2030

cykelvagnat.



Atgard
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Plats for kollektivtrafik

| Uppsala kommun finns utrymme for en hogkvalitativ kollektivtrafik.

Resande med kollektivtrafik ska vara smidigt, snabbt och tillgangligt for alla.
Kollektivtrafiken maste fa ta plats i gaturummet och for den som reser kollektivt
behover det vara latt att hitta information, planera sin resa och genomféra den.
Uppsala kommun maste samverka med olika kollektivtrafikaktorer for att sakerstalla
att deras behov tillgodoses och att kommunens medborgare kan fa den kollektivtrafik
som de efterfragar.

Samordnare Delansvarig Artal

6.1 Samverka med Region Uppsala for att ta fram en samlad GSN - 2022-2025
[6sning for okad framkomlighet langs de gator som ar viktiga

for kollektivtrafiken.

6.2 Samverka med Region Uppsala for att forenkla resande GSN - 2021-2030
med kollektivtrafik och byten mellan olika transportmedel.

Hallbara och effektiva transporter

Uppsala kommun arbetar med att majliggora hallbara och effektiva
godstransporter.

| ett fungerande samhalle ar godstransporter en av de viktigaste funktionerna. Utan
leveranser fungerar varken offentlig verksamhet, handel eller n6jesliv. Omstallningen
fran fossila drivmedel till mer hallbara l6sningar ar en enorm utmaning for
transportsektorn samtidigt som nathandeln och hemleveranserna okar. Uppsala
kommun behdver hjalpa aktorer att hitta [0sningar, samarbeta och stalla om samt
mojliggdra de innovationer som kan minska antalet transporter.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal
7.1 Komplettera vagvisningen i Uppsala for att det ska bli latt | GSN - 2023-2025
att hitta till omraden med godsintensiva verksamheter.
7.2 Mojliggora bostadsnara varuutlamning,. GSN KS, PBN, 2021-2030
Uppsalahem
7.3 Samverka med fastighetsagare, naringsidkare och GSN KS 2022-2025
leverantorer for att utveckla nya l6sningar som forenklar
varuleverans och mottagning,.
7.4 Arbeta med att 6ka andelen byggprojekt som nyttjar KS - 2021-2025
Uppsala bygglogistikcenters(BLC) funktioner.
7.5 Arbeta med att fa fler leverantorer att anvdanda kommunens | KS Alla 2021-2030
varuservice. namnder
och bolag
7.6 Mata mangden godstransporter i innerstaden. GSN KS 2022
7.7 Samverka med naringslivet for att mojliggora ”last mile”-  GSN - 2021-2025

transporter med miljomassigt hallbara fordon.
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Utrymme for miljomassigt hallbara privata motorfordon

Alla delar av Uppsala kommun ar fortsatt tillgangliga med privat motorfordon,
men dven dessa behover bli mer miljomassigt hallbara pa sikt.

Utbyggnad av laddinfrastrukturen och tillgangliggérande av andra hallbara drivmedel
ar en fraga som marknaden inte kan l6sa sjalv. For en levande landsbygd och en fri
mobilitet behover privata motorfordon fortsatta ta plats i transportsystemet men allt
eftersom behover utslappen de orsakar minskas pa ett eller annat satt. Ett mer hallbart
resande behover inte innebara en bilfri kommun men det offentliga rummet behover
vara en plats for vistelse och aktivitet istallet for parkerade fordon.

Atgard Samordnare Delansvarig Artal

8.1 Infora parkeringsreglering som styr mot parkering i GSN UPAB 2021-2030
mobilitetsanlaggning.

8.2 Implementera handlingsplanen for parkering. GSN UPAB, PBN |2021-2030

8.3 Implementera atgardsplan for pendlarparkeringar. GSN UPAB, PBN |2021-2030
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Uppfoljning

Utvecklingen av hallbara resor och transporter i Uppsala kommun och dess effekter
ska arligen foljas upp genom att folja ett antal indikatorer for de tre
hallbarhetsperspektiven; Miljo- och klimatmassiga, Sociala och Ekonomiska.
Indikatorerna kommer att sammanstallas i ett arligt framtaget mobilitetsbokslut
tillsammans med Ovrig utveckling av resandet och transporter i kommunen.

Gatu- och samhallsmiljonamnden ar ansvarig for handlingsplanen och har darmed det
overgripande ansvaret for uppfoljning och utvardering av handlingsplanen.

Relaterade dokument

Uppsala kommun:

e Program for mobilitet och trafik

e Oversiktsplan

o Klimatfardplan

e Innerstadsstrategi

e Landsbygdsprogram for Uppsala kommun
o Atgirdsprogram for béttre luftkvalitet
e Atgirdsprogram mot omgivningsbuller
e Uppsala kommuns parkeringspolicy

e Riktlinjer for parkering

e Handlingsplan for parkering

e Handlingsplan for pendlarparkeringar
e Handlingsplan for cykel

Trafikverket:
¢ Nollvisionen
Region Uppsala:

e Regionalt trafikforsorjningsprogram

e Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan
e Lanstransportplanen

e Regional cykelstrategi for Uppsala lan



