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Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen i Uppsala kommun har fatt i uppdrag att uppratta ett
planprogram for Ullerdker med syfte att majliggora en utveckling av omradet till en ny
stadsdel med uppemot 8 000 nya bostader mm.

Trafikutredningen beskriver struktur och principer fér hur trafik och resande planeras att
ske i den nya stadsdelen. Stommen i gatusystemet kommer utgéras av ett
kollektivtrafikstrak dar centrumfunktioner kommer koncentreras. Straket ar tankt att fyllas
med stadsmassiga funktioner som binder ihop omradet. Darutéver bestar gatustrukturen
av tre gatutyper utifrdn en viss hierarki, dar varje gatutyp har en specifik funktion och
trafikslagen hanteras utifran olika prioritet.

Med den tata kvartersstrukturen, astadkoms ett finmaskigt gdngnét. Det finns manga
gator for fotgangaren att rora sig pa och det &r latt och gent att ta sig mellan malpunkter.
De flesta gatorna mellan kvarteren ar gagator eller gangfartsomraden.

Huvudcykelnatet foreslas, som idag, ga langs Fyrisan samt langs Ullerdkersvagen. Inom
Ulleraker finns aven tvargaende cykelstrak som ar mer av lokal karaktér och knyter
samman huvudcykelnaten och lokala malpunkter. Det ska vara enkelt att ta sig ut pa ett
av huvudcykelnaten.

Det foreslagna stomnatet for kollektivtrafik kommer trafikera langs den nya huvudgatan i
nordsydlig riktning parallellt med nuvarande Ullerdkersvagen. Stomnétet forbinder
Uppsala centrum med Sunnersta och ansluter till Ullerdkersomradet via en ny
kollektivtrafik- och cykelbro éver Kungsangsleden vid Angstrémslaboratoriet i norr och via
SLU i sdder. Tva hallplatslagen foreslas inom programomradet.

En gatuslinga for biltrafik i omradets vastra del kommer att utgéra in- och utfarten till
Ulleraker via Dag Hammarskjolds vag. Denna huvudslinga for biltrafik kompletteras med
en sekundar slinga dar biltrafik & mdjlig, men mer begransad. Det kommer aven finnas
gator och grander dar biltrafik &r tillaten endast for angoring till kvarteren. Parkeringshus
lokaliseras i narheten av huvudslingan for att koncentrera biltrafiken dit. Pa sa satt kan
biltrafiken p& 6vriga gator minimeras.

Med planprogramet som utgangspunkt, foreslas sedan planeringsatgarder som syftar till
att starka utvecklingen av ett hallbart resande genom ytterligare minskat bilagande och
bilanvandande samt ékat resande med kollektivtrafik och cykel. Atgarderna riktas mot de
respektive trafikslagen; gang, cykel, kollektivtrafik och bil och beskrivs och bedoms utifran
vilken grad de forvantas bidra till att uppna planeringsmalen for transportsystemet.
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En samlad effektbedomning pekar ut fem insatsomraden som bedoms vara mest
effektiva och av hogst prioritet. Dessa ar

Bilpool — en atgard som direkt styr mot malet om minskat bilagande.

Parkeringskop — en forutsattning for att Ulleraker ska kunna ha den struktur med
gemensamma parkeringsgarage som foreslas i programmet.

God framkomlighet fér stomlinje — for att kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt
fardmedel.

Prioritera pendlingscyklister — for att cykeln ska bli ett naturligt val for det dagliga
resandet.

Kampanijer, stod och tjanster — beteendepaverkade atgarder for att de fysiska
atgarderna ska uppnd en sa god effekt som mojligt.
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1.2

13

Inledning

Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen i Uppsala kommun har fatt i uppdrag att uppratta ett
planprogram for Ulleraker. Syftet med planprogrammet &r att méjliggora en utveckling av
omradet till en ny stadsdel med uppemot 8 000 nya bostader samt offentlig och kom-
mersiell service. Genom planprogrammet faststalls viktiga férutsattningar fér stadsdelens
utveckling och principiella stallningstagande formuleras. Sweco har fatt i uppdrag att bista
stadsbyggnadsforvaltningen med underlagsutredningar till planprogrammet.

En av Uppsala kommuns visioner ar att Uppsala ska verka for klimatvéanlig
energianvandning och langsiktigt hallbara tekniska systemen. | staden ska det vara latt
att ga och cykla och kollektivtrafiken ska vara forstahandsvalet vid resor pa langre
strackor. Oversiktsplanen for Uppsala kommun 2010 visar att Ulleraker tillhor stadsvéaven
och anger att "inom stadsvaven bér bebyggelse, gréonstruktur, transportsystem och
tekniska forsorjningssystem fortatas for att klara klimat- och miljokrav samt krav pa
stadslivskvaliteter”.

Syfte

Kommunens uppsatta mal och visioner visar tydligt att kommunen vill jobba for ett mer
hallbart forhallningssatt till resor, transporter och mark- och resursanvandning. Med
planeringen av en ny stadsdel staller det darfor hdga krav pa I6sningar som skapar
forutsattningar for en hallbar livsstil. For Ullerdkers del innebar det en satsning pa hallbart
resande med malen att oka resandet med kollektivtrafik och cykel medan bilagandet och
bilanvandandet ska hallas lagt.

Denna trafikutredning syftar till att beskriva Ullerékers framtida fysiska struktur ur
trafiksynpunkt samt redovisa effektiva atgarder i att uppfylla de uppsatta mal och
ambitioner kommunen har gallande Ulleréker.

Avgrénsningar

Trafikutredningen avgransar sig till att, med planprogramet som utgangspunkt, foresla
planeringsatgarder som syftar till ett minskat bilagande och bilanvéandande samt 6kat
resande med kollektivtrafik och cykel. Da programmet ska utgora ett underlag for
detaljplaneringen av omradet, kommer rekommendationerna framst berora atgarder som
ar relevanta i ett tidigt skede. Samtidigt belyser utredningen méjligheter och utmaningar
som kan uppsta i ett senare skede och kan beréra en stor mangd aktorer, men som inte
styrs utav planeringsarbetet.
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2 Ulleraker — struktur och principer

Ulleraker ar ett institutionsomrade ca 2,5 km sdder om Uppsala C och ligger inom det
som i dversiktsplanen kallas stadsvaven som ar tankt som en férlangning av innerstaden.
Oversiktsplanen anger att fortatning bor ske inom stadsvaven. Foreliggande
programforslag uppskattas innefatta ca 8 000 lagenheter samt ytor for offentlig service
och kommersiella verksamheter.

bestider och forskala

fankola, skola, bostader
shels och rskola

parkering bestader, service

| utnedningzomrade
W=  hwudsak bostider

— utradningsomrade

Figur 1. Forslag pa Ullerakers framtida struktur. (Uppsala kommun)
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Stommen i gatusystemet kommer utgoras av ett kollektivtrafikstrak dar centrumfunktioner
kommer koncentreras. Straket ar tankt att fyllas med stadsmassiga funktioner som binder
ihop omradet. Tatheten av service och annan kommersiell verksamhet kommer vara som
storst invid hallplatsomradena. Tvargaende gang- och cykelstrak kopplar ihop
Kronparken i vast och gronomradena nere vid an i ést.

Gatustrukturen i Ulleraker foreslas besta av tre gatutyper. Gatutyperna indikerar en viss
hierarki i gatustrukturen dar varje gatutyp har en viss funktion:

e Huvudgata

Huvudgatorna kommer utgéras av de storre gatorna i Ulleraker dar mest fordon
kommer trafikera. Pa huvudgatan kan genomfartstrafik tillatas och inriktningen ar
att huvudgatan ska vara traditionellt uppdelad for att tillgodose bil- och
kollektivtrafikens framkomlighet. Gang och cykeltrafiken kan dock komma att
prioriteras i korsningarna, beroende pa var man ar i Ulleraker.

e Sekundar gata

De sekundara gatorna kommer utgdras av kvartersgator utan genomfartstrafik.
Biltrafiken &r begransad till angdringstrafik. Inriktningen ar att gatumiljon ska vara
utformad for att vara anpassad till gang- och cykeltrafik. Gang- och cykeltrafiken
har exempelvis prioritet i korsningar.

e Grand

Granderna utgors av smagator mellan kvarteren. Dessa grander &r smaskaliga
och kan vara utformade som gagator eller gangfartsomraden. Har finns inget
specificerat utrymme for trafikslagen utan alla trafikanter samsas p& samma yta,
dock pa fotgangarens villkor.

Exploatering kommer framst ske langs det huvudstrak som planeras tvars igenom
Ulleraker. | de tstra delarna av programférslaget utreds majligheter till att utveckla ytan
nedanfér "Vingmuttern” med bostader och park.

Bebyggelsestrukturen utgors av tata bostadskvarter, likt en innerstadsstruktur, med ett
finmaskigt gatunat. Bebyggelsen kommer variera mellan 4-12 vaningar, men i snitt 6
vaningar. De offentliga verksamheterna kommer till stor del lokaliseras p& markplan i
bostads- och parkeringshus samt pa egen tomtmark. Aven en funktionsblandning mellan
parkering och bostéader kommer vara majligt.

Totalt beréknas Ullerdker inrymma ca 8 000 bostéder, varav ca 6 500 av lagenheterna
beréknas kunna inrymma p& kommunens mark. Ovriga bostader byggs i huvudsak pa
Uppsalahems mark. Malsattningen &r att minst en tredjedel av nytillkommande
bebyggelse ska upplatas med hyreratt.

De viktigaste malpunkterna i Ulleraker kommer vara av lokal karaktar, d v s attrahera
resor i naromradet. Har ar hallplatsomradena stora malpunkter, liksom parkeringshusen
som kommer attrahera manga resande, men aven de skolor, forskolor och idrottshallar
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som foreslas runt om i Ulleraker. Omradet langs Fyrisan &ar en malpunkt for rekreation for
bestkande bade lokalt och fran dvriga Uppsala.

| féljande kapitel gors en oversiktlig beskrivning av programforslaget struktur utifran de
olika trafikslagen; gang, cykel, kollektivtrafik och bil.

2.1 Gangnat

Med den tata kvartersstrukturen, astadkoms ett finmaskigt gangnat. Det finns manga

gator for fotgangaren att rora sig pa och det ar latt och gent att ta sig mellan malpunkter.
De flesta gatorna mellan kvarteren ar gagator eller gangfartsomraden.
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Figur 2. Det finmaskiga gangnatet (svartprickig linje).

Huvudstraket med hallplatserna och centrumfunktionerna kommer troligtvis vara naturliga
malpunkter och moétesplatser som drar till sig de storre fotgangarflodena, vilket gor att

huvudstraket dven blir ett primart strék for fotgangare. Aven a-strdket kommer att vara ett
viktigt gangstrak, dock mer for rekreationsandamal.
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Huvudstrakets hallplatser &r lokaliserade centralt inom Ullerdker och de flesta boende far
mindre &n 400 meter till ndrmaste héllplats. Flertalet av skolorna och férskolorna ligger pa
ett langre avstand an 400 meter till huvudstrakets hallplatser, men busshallplatser finns
pa narmare hall.

Figur 3. Gangavstand fran stomlinjehallplats, 200 meter (inre cirkel) och 400 meter (yttre
cirkel). Rutorna med bruna nyanser visar pa skolornas och férskolornas féreslagna
placering.

2.2 Cykelvagnat

Inom Ulleraker foreslas huvudcykelnatet, som idag, ga langs an samt langs
Uller8kersvagen. A-stréket beddms huvudsakligen anvandas som genomfart, d v s
cyklister som ska forbi Ulleraker. Topografiska skillnader gor att det ar svart att cykla
mellan Uller8ker och &-stréket. Cyklister som har Ullerdker som malpunkt bedéms cykla
langs Ulleradkersvagen eller Dag Hammarskjolds vag pa grund av genheten. Inom
Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik (2014) anges att cykelvagen pa Dag
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Hammarskjolds vag kommer att breddas, cykeltrafiken pa Ullerdkersvagen separeras fran
bil samt att a-straket asfalteras framaéver.

Figur 4. Huvudcykelnatet (bla tjockare linje) forstarks och kompletteras. Tvargaende
cykelstrak (bla tunnare linje) kopplar samman cykelvagnatet. (Uppsala kommun)

Huvudcykelvagarna gér i nordsydlig riktning, vilket ger en tydlig orienterbarhet for
cyklister som ror sig mellan Uppsalas centrala delar och de sddra stadsdelarna. Det ar
manga studenter som cyklar genom Ullerédker d& det bor manga studenter i omradena
runtomkring. Dessa har troligtvis universitetet som malpunkt och cyklar norrut l1angs
Ullerdkersvagen. Soder om Ulleraker ligger SLU som ocksé &r en stor malpunkt for
studenter.

Inom Ulleraker finns aven tvargaende cykelstrak som &ar mer av lokal karaktar och knyter
samman huvudcykelnaten och lokala malpunkter. Det ska vara enkelt att ta sig ut pa ett
av huvudcykelnaten. Dessa strak stéller inte lika hoga krav pa framkomlighet och
separation mellan trafikslag. P& gator med laga bilfléden kan t ex cyklister och bilister
samsas i samma utrymme.

6 (27)
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2.3

Stomnat for kollektivtrafik

Det foreslagna stomnatet kommer trafikera langs en ny huvudgata i nordsydlig riktning
parallellt med nuvarande Ullerdkersvagen. Stomnéatet kommer trafikera mellan Uppsala C
och Sunnersta och ansluter till Ullerakersomradet via en ny kollektivtrafik- och cykelbro
dver Kungsangsleden vid Angstromslaboratoriet i norr och via SLU i séder.

Tva héllplatser foreslas inom Ullerdker, en vid "Vingmuttern” och en vid Ullerdkersvéagens
infart fran Dag Hammarskjolds vég. Hallplatserna kommer ligga pa ett avstand pa ca 600
meter mellan varandra. Koncentrationen av bebyggelse, verksamheter och service ar hég
i anslutning till dessa hallplatser.

Figur 5. Stomnétets linjedragning samt lokalisering av hallplatserna.

Stomnatet kommer vara prioriterat, ha god framkomlighet samt bidra till stadslivet. Den
uttalade malsattningen med Uppsalas framtida stomnétstrafik ar att den pa sikt ska kunna
utgoras av sparvagstrafik men till en borjan kan det vara aktuellt med en bussldsning.
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2.4 Bil

En huvudslinga for biltrafik kommer utgtra in- och utfarten till Ulleraker via Dag
Hammarskjélds vag. Huvudslingan kompletteras med en sekundar slinga dar biltrafik ar
mojlig, men mer begransad.

Parkeringshusen lokaliseras i narheten av huvudslingan for att koncentra biltrafiken dit.
Pa sa satt kan biltrafiken pa Gvriga gator minimeras. | 6vrigt gatunat kan darfor
fotgdngare och cyklister prioriteras. Det bor k&nnas naturligt att géra sig av med bilen i ett
av parkeringshusen for att pa ett enkelt satt sedan ta sig vidare in i omradet till fots.
Parkeringshus bidrar ocksa till att géra bilen mindre lattillganglig, vilket i sin tur forbattrar
konkurrenssituationen for cykel och kollektivtrafik.

I G:ts

= = = = (53ta med gc prioritet

- Parkering

| Idrottshall och parkering

Figur 6. Trafikstruktur for bil samt lagen for parkeringshus. (Uppsala kommun)

I och med att biltrafiken koncentreras till huvudslingan for biltrafik innebéar det en stor
belastning pa de tva in- och utfarterna vid Dag Hammarskjolds vag. Vagen ar redan idag
mycket hogt belastad under rusningstrafik och med tillskottet av Ullerdker (och évriga
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utvecklingen av Sodra staden) innebéar det storre anledning att jobba med insatser for ett
minskat bilagande och tkat resande med kollektivtrafik och cykel.

Som utgangspunkt for dimensionering av parkering i programskedet har det antagits att
60 % av de tillkommande lagenheterna ar sma lagenheter (< 46 kvm) och 6vriga 40 % &r
stdrre an sa. Totalt bedoms ett parkeringsbehov pé ca 2 700 bilplatser, vilket innebéar ett
p-tal pa 0,4. P-talet utgar fran Uppsala kommuns nu géallande parkeringsnorm péa 0,2
bilplatser/lagenhet for sma lagenheter och 0,8 bilplatser/lagenhet for stora lagenheter.
Bilparkering foreslas anordnas i tre storre parkeringshus dar vart och ett inrymmer ca 700
bilplatser vardera. Tre mindre parkeringshus i kombination med idrottshallar langre bort
frdn huvudslingan for biltrafik foreslas med ca 200 bilplatser vardera.

Uppsalahems parkering kan delvis anordnas under jord och delvis i parkeringshus.
Parkeringsbehovet for Uppsalahems bostader ska l6sas inom deras markinnehav.

9(27)
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3  Atgéarder och rekommendationer
Den fysiska strukturen satter ramarna for férutsattningarna i att minska bilagandet och
Oka resandet med kollektivtrafik och cykel. Darutover finns en mangd ytterligare atgarder
att arbeta med for att styra resandet i dnskad riktning. Dessa rekommenderade atgarder
redovisas i féljande kapitel under olika insatsomraden som bedéms utifran vilken potential
de har i att uppfyll kommunens mal i att minska bilagandet samt dka resandet med
kollektivtrafik och cykel for Ulleraker.
Grundlaggande planeringsprinciper som dock bér uppfyllas for att strukturen ska kunna
fungera ar att:

e Planera for 6kad tathet och funktionsblandning och lokalisera bebyggelse déar det
finns god kollektivtrafik och goda gang- och cykelmdjligheter. Funktionsblandning
(bade i staden och i enskilda byggnader) kan generera 6kat stadsliv och
synergieffekter mellan bostad, arbetsplats och offentlig service. Okat stadsliv ger
inte bara 0kad trygghet, utan &ven minskat transportbehov om det man behdver
finns inom rimligt gang- och cykelavstand. Genom samlokalisering av funktioner
inom samma byggnad kan det &ven bidra till resurseffektivt utnyttjande av mark.
Exempel pé effektiva funktionsblandningar &ar bostader med férskolor pa
bottenplan, parkeringshus med servicefunktioner pa bottenplan, bostader med
traningsanlaggningar p& bottenplan m fl.

e Planera for att en viss handel och service finns pa plats nar inflyttning sker.
Precis som for kollektivtrafik &r det viktigt att utbudet finns pa plats nar manniskor
flyttar in s& att goda beteendeménster kan skapas. Syftet ar inte att Ulleraker
omedelbart ska kunna béra ett brett detaljhandelsutbud, utan att ge langsiktiga
forutsattningar for ett successivt 6kat stadsliv.

e Planera for hela-resan-perspektivet, d v s fran daorr till dorr, genom att se gang
och cykel som en del av kollektivtrafikresan.

e Samverkan, dialog och kunskapsutbyte mellan olika aktérer (planerare,
byggherrar och framtida boende) sker i ett tidigt skede for att gemensamt kunna
paverka riktningen mot ett mer hallbart resande. Alla méaste vara dverens om
vilken livsstil man vill &stadkomma i Ulleraker.

3.1 Gangnat
| Uppsala stad ska det vara enkelt att g3, vilket innebar en grundforutsattning att
gangnatet ska vara tillgangligt for alla. Detta stéller krav pa orienterbarhet, trygghet och
flexibilitet i gdngnatet, som &r viktiga parametrar i att 6ka attraktiviteten och darmed &ven
resandet med gangtrafiken.
Stadens struktur paverkar forutsattningarna for gaendet. En tat och sammanhangande
bebyggelse ger goda forutsattningar for gangtrafiken. Samtidigt kan en mer utspridd
struktur med tata karnor férbundna med bra kollektivtrafik ocksa gynna gangtrafiken.
10 (27)
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Funktion Insatsomrade Uppfyllelse Atgarder Ansvarig
Tillgangliga Koncentra kring Hoég Lokalisera stora Kommun
och sékra hallplats malpunkter inom
miljoer 200 m fran hallplats
Trafiksékerhet Trafiksékra gang- och  Medel Hastighetssakra, Kommun
for fotgangare cykelpassager koncentera
och cyklister passager till

enskilda punkter

osv
Trygga gang-  Oka tryggheten i Medel God belysning, lag Kommun
och gatumiljon vegetation och
vistelsemiljoer Oppna fasader
Tillganglighet  Minska barriareffekter Lag Tillgénglighets- Kommun
for alla av de topografiska anpassade gang-

skillnaderna och cykelvagar och
tekniska hjalpmedel

Koncentrera kring hallplats

| Kol-TRAST' rekommenderas att boende bor har hogst 400 meter gdngavstand till
narmaste hallplats och tunga malpunkter bor ligga inom 200 meter fran narmaste
hallplats. Det ar viktigt att lokalisera malpunkterna sé att de blir latta att hitta och
samverkar med gangnatets uppbyggnad (SKL, 2013). De flesta av de foreslagna
bostaderna ligger inom 400 meters gangavstand till/fran hallplats, se Figur 3. Dock ligger
flertalet malpunkter, sdsom skolor, forskolor och idrottshallar langre bort &n 200 meter
som anses vara god standard for malpunkter. For dessa malpunkter ar det extra viktigt att
utformningen av gadngvagarna tar hansyn till sakerhet och trygghet.

Trafiksakra gang- och cykelpassager

Gatustrukturen i Ulleraker kommer framst vara anpassad efter kollektivtrafikens,
fotgangarnas och cyklisternas villkor. Dock kommer det finnas stora behov att behéva
korsa de mer trafikerade huvudgatorna. Till exempel &r alla skolor och idrottshallar
lokaliserade pé ostra sidan om kollektivtrafikstrdket och héallplatserna medan stora delar
av bostaderna ar lokaliserade pa strakets vastra sida. Detta staller hogra krav pa
utformningen av sékra skolvagar.

Pa platser langs huvudgatorna dar manga antas behova korsa, ar det extra viktigt att
hastighetssakra gang- och cykelpassagerna. Dessutom behover gatumiljon utformas sa
att passagerna koncentreras till enskilda punkter for att lattare kunna sékerstélla sakra
gangvagar, samtidigt som bil- och kollektivtrafikens framkomlighet bibehalls.

! TRAST — Trafik for en attraktiv stad (2012), en planeringshandbok for trafik i stadsmiljoer
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Overgangsstallen behovs vanligtvis inte vid de gator dar trafiken &r liten, som i Ulleraker. |
sadana miljcer ar gang- och cykelpassager mer lampliga. Dock kan 6vergangstalle
behdvas utanfor skolor av pedagogiska skal.

Oka tryggheten i gatumiljén

En trygg miljo kan innebéara en befolkad miljo som &r synlig och dar trafikanten har god
overblick 6ver sin omgivning. Med ett tatt och finmaskigt gangnat i Ulleraker, kan det
innebéra en utmaning i att uppfylla en trygg gang- och vistelsemilj6 pa alla gator.

T ex foreslas parkeringarna lokalisas i parkeringsgarage, vilket kommer generera behov
av att réra sig mellan p-hus och bostader och andra besoksmal. Det innebar en
oregelbunden struktur dar det kan vara svart att hitta tydliga gangstrak, vilket staller hoga
krav pa utformning av gatumiljén. God belysning, icke-skymmande mablering och
vegetation och "6ppna” fasader ar viktiga aspekter att tinka pa for att oka kanslan av
trygghet. Aven upplysta fonster och "6gon pa gatan” ar viktigt for trygghetskanslan.

SN
#‘w;‘ B l ,\ ;

Figur 7. Exempel pa utformning av parkeringshus dar hansyn har tagits till rérelse och
trygghet. Kalla: http://www.archnewsnow.com/features/Featurel07.htm &
http://www.citylab.com/commute/2012/10/16-parking-garages-worth-looking/3564/

Minska barriareffekter av de topografiska skillnaderna

20 % av Sveriges befolkning2 har nagon typ av funktionsnedsattning. Enligt
oversiktsplanen 2010 ska "transportsystemets utformning, funktion och anvandning
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet”. Detta innebar krav pa att gatumiljon ska vara tillganglighetsanpassad.

En tillganglig gatumiljo ar darmed en grundforutsattning for Ulleréker. Dock kan de
topografiska skillnaderna i Ulleraker utgora en barriar mellan de planerade
bostadsomradena och gronomradet vid Fyrisan. Da &-stréket ar ett viktigt
rekreationsstrak och malpunkt for hela Uppsala, ar det viktigt att kopplingarna dit ar
tillgangliga for alla for att minska barriareffekten. Detta kan atgardas med att t ex
komplettera gangvagarna med racken och anordna viloplan med bankar dar det &r brant.
Aven cykelliftar och hissar &r lsningar som férekommer i branta miljoer.

? Statistiska Centralbyr&n
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3.2 Cykelvagnat

Enligt Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik (2014) finns fem atgardsomraden som
kommunen ska prioritera:

- Tryggt och sakert att cykla i Uppsala — separering, korsningar, skolvagar
- Snabbt att cykla i Uppsala — sammanhangande, signalprioritering, separering
- Bekvamt att cykla i Uppsala — drift/'underhall, parkering, service

- Beteendepaverkan och Mobility management — projekt, information och
kampanjer

- Uppfdljning

For att resandet med cykel ska tka, ar det viktigt att arbets- och skolresor prioriteras vid
val av atgarder. Dag Hammarskjolds vag och Kungsangsleden ar t ex utpekade strék dar
kommunen kommer jobba med atgardsomradena for arbets- och skolresor. Inom
Ulleraker ar det ocksa viktigt att atgarder inom cykelinfrastrukturen prioriteras for att
cykeln ska bli ett attraktivt fardmedel.

Funktion Insatsomrade Uppfyllelse Atgéarder Ansvarig
Snabba, sdkra Prioritera Hog Cykelfartsgator Kommun
och bekvdma  pendlingscyklister och bredda,
cykelvagar separera och

prioritera i

korsningar
Okat cyklande Planera for Hog Parkerings- Kommun/

cykelparkeringar strategi for cykel  byggherre/
fastighetsagare

Trafiksakerhet  Minimera konflikter Lag Separera Kommun
och kollektivtrafik/cykel kollektivtrafik/
framkomlighet cykel, minimera
for cykel korsningspunkter

Prioritera pendlingscyklister

Huvudcykelvagarna har som funktion att prioritera arbets- och skolpendlare genom att se
till att strdken ar sékra, snabba och bekvama att cykla pa. Detta staller hoga krav pa
framkomlighet, korsningsutformning och separation mellan andra trafikslag. |
korsningspunkter vill man fa till "gréna vagor” genom att signalprioritera cyklister.
Huvudcykelvagnatet ska prioriteras vid drift- och underhallsatgarder, sdsom snoréjning,
sandning osv. Oavsett var man &r i Ullerdker ska det vara enkelt och smidigt att ta sig till
en av de huvudcykelvagarna for att snabbt kunna cykla vidare mot sin arbetsplats/skola.
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Dar det ar brist pa utrymme och dar man vill prioritera cyklistens framkomlighet framfor
bilens, kan det vara aktuellt med cykelfartsgator. En cykelfartsgata &ér en blandtrafikgata
dar cyklister och bilister har samma framkomlighet men dar utformningen goér att det ar
cyklisternas villkor som styr. Syftet 4r ocksa att skapa en miljo dar cyklisterna upplever en
storre trygghet i trafiken tack vare en tydlig ordning pa gatan.

Ullerakersvagen har goda forutsattningar att bli ett tungt huvudcykelstrak da straket ar
gent, har lite biltrafik och fa korsningspunkter. Langs Ullerakersvagen finns det darmed
goda mojligheter att fa till "trygga, snabba och bekvama cykelresor”. Pa Ullerakersvagen,
mellan Lindparken och Lagerhyddevagen, foreslas darfor straket utformas som en
cykelfartsgata.

7
s>

buen
Buen

(24> y20 [1g
Hunsyueld ‘Bungbuy I

Figur 8. Exempel pd principsektion dver cykelfartsgata pa exempelvis Ullerdkersvagen.

Aven kollektivtrafikstraket kan utformas som en cykelfartsgata, dar kollektivtrafiken far ett
separerat utrymme och bilen och cyklisten samsas pa samma yta. Da biltrafiken pa
huvudstraket ar begransad till angoringstrafik, ger det stora maojligheter att prioritera
cyklistens framkomlighet framfor bilen i strdket och i korsningarna.
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Figur 9. Exempel pa cykelfartsgata langs ett kollektivtrafikstrak. Kalla:
http://gbg.yimby.se/2013/05/goteborg-2035-strategi-fo 3298.html

Planera for cykelparkeringar

En strategi med cykelparkeringsnorm bor specificera hur manga cykelparkeringsplatser
som maste byggas per lagenhet, vid skolor, butiker och héllplatser o s v. Férutom att det
sander signaler om cykelns vikt i planeringen, sakerstaller den att fragan kommer med
tidigt i planprocessen. Fundamentalt ar att cykelparkering ska lokaliseras narmre entréer
till malpunkter an bilparkering. Dessutom ska cykelparkeringarna utformas funktionellt
(efter olika behov, sasom flak- och elcyklar) och tryggt. Det ska vara enkelt och latt att
stélla ifran sig cykeln.

Minimera konflikter kollektivtrafik/cykel

For Ullerdker finns mal om att 6ka resandet med bade cykel och kollektivtrafik, vilket kan
innebara att bade cykel- och kollektivtrafiken helst ska kunna bibehélla en sa god
framkomlighet som mgjligt genom omradet. Dock finns det platser langs
kollektivtrafikstraket dar det kan uppsta konflikter mellan stomnatet och méjligheten att
uppfylla de framkomlighets- och s&akerhetskrav som stalls pa huvudcykelnatet. |
korsningar kan det leda till lAnga vantetider och forhindra signalprioritering for cyklister.
Detta kan i sin tur innebara att det sammanhangande cykelvagnatet bryts.

Om stomnatet utgors av en sparvag, kan sparen i sig orsaka olyckor genom att cykeln
fastnar eller halkar i sparet. Darfor ar det nodvandigt att minimiera
korsningspunkter/konflikter mellan stomlinjen och cykel och koncentera dessa till
héllplatserna och dar andra stora cykelstrak korsar.

Atgarder skulle exempelvis kunna vara att separera stomlinjen och cykelvig med en
gronyta for att cyklister inte ska kunna cykla i eventuella spar. Vid korsningar ar det mer
sakert om cyklisterna passerar vinkelrat Gver eventuella spar, vilket bor tas extra hansyn
till i de korsningar som inte &r vinkelrata.
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3.3

Stomnat for kollektivtrafik

Genom Ullerdker kommer en stomlinje att trafikera. For att resandet med kollektivtrafiken
ska 6ka, ar det viktigt att restiden med kollektivtrafik ar konkurrenskraftig med bilens
restid. Malet ar darfor att skapa en kollektivtrafik med hog turtathet, god palitlighet och
korta restider. Dessutom ska stomnétet och hallplatsutformningen bidra till en 6kad
attraktivitet i stadsbilden.

Enligt de riktlinjer som finns foreslagna kring stomnétstrafiken i Framkollus®, ska
stomnatet uppna en framkomlighet som motsvarar en medelhastighet p& 20-25 km/h,
beroende pa var man &r i staden. Stomlinjen kommer pé& sikt utgoras av sparvag eller en
kapacitetsstark busslosning (exempelvis BRT, Bus Rapid Transit).

Funktion Insatsomrade Uppfyllelse Atgarder Ansvarig

Snabb God framkomlighet for Hog Stomnatieget Kommun
kollektivtrafik ~ stomlinjen utrymme,
cykelfartgator

Attraktiv Oka upptagnings- Hog Kapacitetsstark UL
kollektivtrafik  omradet for kollektivtrafik
kollektivtrafiken (spérvag/BRT),
turtathet pa
minst 10 min

Tillgénglig Planera for hela-resan-  Medel Cykelparkering, Kommun/UL
kollektivtrafik  perspektivet tillganglighets-
anpassning av
hallplatsomrade
och vagen till/
fran hallplats

God framkomlighet for stomlinjen

For att mojliggora en medelhastighet pa 20-25 km/h genom Ulleraker, ar en forutsattning
att stomtrafiken kors pa avskilt omrade mellan héllplatserna av olika framkomlighets- och
trafiksdkerhetsskéal. Med eget utrymme kan konflikter med 6vriga trafikslag undvikas,
vilket paverkar stomnatets mojligheter till att komma upp i hogre hastigheter samt minskar
risker for olyckor med 6vriga trafikslag. Vanstersvangande fordon éver spar bor undvikas
och vid gangpassager ska stomnatets hastighet vara lagre an 18 km/h.

| omraden med tata centrumfunktioner, exempelvis vid den sddra hallplatsen, kan lagre
hastighet i stomnatet tillatas for att hoja stadsmassigheten da det sker mycket liv och
rorelser och mycket korsande gang- och cykelfloden. Pa dessa platser kan stomlinjens
framkomlighet behdéva nedprioriteras till forméan for fotgangare och cyklister.

3 Handlingsplan for framtida kollektivtrafik i Uppsala stad 2015-2030. Arbetet med handlingsplanen pagar.
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3.4

Pa bagge sidor om stomnatet kan cykelfartsgator uppforas. DA biltrafiken kommer vara
begransad till angoringstrafik, ar det majligt att bil- och cykeltrafiken samsas pa samma
yta, men pa cyklistens villkor. Cykelfartsgatan kommer vara separerad fran gangtrafiken.
Ytan langst ut mot fasaderna anvands for gang- och aktivitetsytor, sdsom moblering och
dylikt. Mellan gangyta och cykelfartsgatan kan man anlagga plantering, cykelparkering
och angdringsplatser for lastning.

Oka upptagningsomradet for kollektivtrafiken

400 meter gangavstand till nArmaste hallplats anses vara god standard. Dock finns det ett
stort samband mellan gangavstandet till hallplats och kollektivtrafikens standard, turtathet
och resans langd. Ju mer kapacitetsstark kollektivtrafik och hégre turtathet, desto langre
ar resenarer beredda att ga till en hallplats. Upptagningsomradet blir darmed stérre. En
turtathet om maximal 10 minuter mellan avgangarna anses som god standard.

Planera for hela-resan-perspektivet

En kollektivtrafikresa boérjar och slutar oftast med en resa till fots eller cykel. Sett till hela-
resan-perspektivet ar det viktigt att gang- och cykelvagen till hallplatsen och
hallplatsomradet ar tillganglighetsanpassad och attraktivt utformad. Det ska t ex finnas
goda cykelparkeringsmojligheter for att smidigt kunna byta mellan cykel och
kollektivtrafik. Aven fordonen man valjer att trafikera med (oavsett buss eller sparvag) ska
vara tillganglighetsanpassade.

Bil
Dag Hammarskjolds vag och Kungsangsleden &r idag redan mycket belastade och for att
Ulleraker och resten av Sodra staden ska kunna utvecklas med den utbyggnad som

foreslas, forutsatts att kapaciteten i befintligt transportsystem forbattras och effektiviseras
samtidigt som att bilagandet och bilanvandandet halls p& en lag niva.

En viktig pusselbit i att minska bilagandet och verka for hallbara fardmedel &r att uppratta
en parkeringsstrategi dar det tydligt framgar hur parkering ska losas och vilka krav som
stélls.

En p-norm pé& 0,2 for sma lagenheter och 0,8 for stora lagenheter ar utgangspunkten.
Parkeringsnormen forutsatter dock att det finns en god och kapacitetstark kollektivtrafik i
programomradet samt att ett utbud av handel och service finns pa plats nar inflyttning
sker s& att goda beteendemonster kan skapas. Om behovet av service och kollektivtrafik
inte gar att tillfredsstalla i naromradet, kan det innebéra ett 6kat transportbehov. For att
motivera ett sankt parkeringstal kravs det att det finns alternativa sétt att transportera sig
pa an bil. Darfér maste cykel- och kollektivtrafikatgarder inforas i ett mycket tidigt skede.

Nuvarande programférslag antar en viss fordelning av stora och sma lagenheter, se
kapitel 2.4. Om foérdelningen av lagenhetstyp och boendeform féréandras, innebér det
aven att parkeringsbehovet forandras. For Ulleraker ar darfor flexibla parkeringstal en
forutsattning som ger stora méjligheter att géra avsteg frain kommunens
rekommenderade parkeringstal. Bilpool, férbattrade cykelparkeringar, samnyttjande och
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aktiv marknadsforing ar exempel pa atgarder som skapar forutsattningar for sankning av
bilinnehavet och darmed parkeringstalen.

Bade kommunen och byggherrar har intresse av att fa ner parkeringsnormen. Detta
staller dock hdga krav pa samtliga intressenter att tillsammans aktivt jobba med
beteendepaverkande atgarder. Kommunen har ett ansvar att kraven stalls redan i
markanvisningarna till byggherrarna sa att atgarderna genomfors i ett tidigt skede.

Funktion Insatsomrade Uppfyllelse  Atgéarder Ansvarig
Minskat Parkeringskop Hoég Finansiera i Kommun/
bilagande gemensam p- byggherre/
anlaggning med fastighetsagare
kompletterande
atgarder, sdsom
bilpool, férséljning av
parkeringsplats
separat fran lagenhet
mm
Minskat Omfattande Hog Infor bilpools-system  Kommun/
bilagande bilpool med kompletterande  byggherre/
atgarder, sdsom fastighetsagare
marknadsforing,
subventioner o s v
Minskat Parkeringsavgift Medel Tidsreglera och Kommun/
parkerings avgiftsbelagga fastighetsagare
behov bestksparkering, fast
avgift for boende
Minskat Minska Medel Minst 400 meter Kommun
bilresande tillgangligheten gangavstand till
till parkering parkeringshus
Minskat Samnyttjande Lag Samnyttja parkering Kommun/
parkerings  av parkerings- for kontor/ skola och ~ fastighetségare
behov platser handel/ idrotts-
verksamheter
Minimering  Koncentera Lag Parkering och Kommun
av biltrafik i fordonstrafiken lastkravande
Ulleraker till huvudslingan verksamheter i nara
for biltrafik anslutning till
huvudslingan for
biltrafik
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Parkeringskép

| Ullerdker kan man l6sa parkeringsfragan med parkeringskop, vilket innebar att
fastighetsagare/byggherrar deltar finansiellt i en gemensam parkeringsanlaggning och far
en reducerad parkeringsnorm (och darmed rabatt pa parkeringskopet) om vissa villkor
uppfylls. Att bygga parkering ar dyrt, varfor det aven ligger i byggherrens intresse att ata
sig ett ansvar att genomféra vissa atgarder for att 6ka andelen miljévanligare resor.
Parkeringskopet kan forslagsvis ske i kombination av genomférande bilpoolslésningar,
dar medlemskap for bilpool i fem ar ingdr i manadshyran och dar byggherrarna atar sig
att kraftfullt marknadsfora bilpool fore forsta inflytt. Dessutom kan det vara effektivt att
synliggora parkeringskostnaden, exempelvis genom att parkeringsplats saljs separat fran
lagenheten.

Parkeringskop ar saledes ett satt for byggherren att tillgodose boendenas transportbehov
pa andra satt &n genom att tillhandahalla bilparkering (SKL, 2013). Det stimulerar till
stdrre gemensamma parkeringsanlaggningar med samnyttjande i stallet for flera sma
parkeringsytor for varje fastighet, vilket ar ambitionen for Ullerdker. Darmed ger det dven
mer utrymme att anordna parkering for rorelsehindrade och korttidsparkering, angéring,
samt bilpoolsplatser pa gatumark som kantstensparkering.

Ldsningen innebéar dock inte alltid att parkeringarna, som ar en del av parkeringsképet,
anlaggs. De kan istéllet bilda en form av parkeringsreserv hos kommunen som avgér om
det ar aktuellt att anlagga nya parkeringsplatser i ett visst omrade for att kunna vara mer
flexibel i att tdcka parkeringsbehovet.

Omfattande bilpool

For att Ullerdker ska kunna bli en stadsdel med lagt bilagande, kravs att ett omfattande
bilpoolssystem infors i programomradet. Med ett utvecklat bilpoolssystem kan boendens
transportbehov uppfyllas utan att behtva aga en egen bil. Bilpool bor erbjudas alla
boende och foretag i Ulleraker och inféras i ett tidigt skede.

For att uppna god effekt kravs dock att ett avtal om att bilpoolsinférandet genomférs med
kompletterande atgarder, sdsom gratis bilpoolsmedlemskap, forbattrad cykelparkering
och infrastruktur, subventionerad kollektivtrafikkort, marknadsféring osv. For att tjansten
ska marknadsforas pa basta satt ska fordonen med fordel anordnas val synligt och
tillgangligt ndra bostadsentréerna. | Malmo, Fullriggaren har parkeringsnormen sankts
med 30 % efter inférandet av bilpool med ovannamnda atgarder (SKL, 2013).

Bebyggelsestruktur och serviceutbud paverkar ocksd mdéjligheterna till etablering av
bilpool. Om det saknas offentlig service i naromradet &r det svart att motivera
bilpoolslésningar da bilpool forutsatter att boende dven ska kunna transportera sig utan
bil.

Det finns olika uppskattningar for hur manga poolbilar som &r lampligt i ett omrade. En
bilpoolsplats per 50-100 lagenheter anses lampligt beroende pa hur val
bildelningstjansten marknadsfors och om det géar att ordna en lokalisering som gor
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tjansten attraktiv. Genom ett strategiskt arbete kopplat till bade lokalisering och
marknadsforing av bilpool i Ulleraker bor betydligt fler bilpoolsplatser erbjudas.

Enligt en undersékning som Trivector (2014) gjort foér Sunfleet, motsvarar en bilpoolsplats
kapaciteten av fem vanliga parkeringsplatser. Med en val etablerad bilpool uppratthalls
darmed en hog kapacitet, trots att antal parkeringsplatser reduceras.

Parkeringsavgift

Ett satt att aktivt verka for dkad tillganglighet till Iagenheter och offentliga verksamheter ar
att i stérre utstrackning marknadsanpassa avgifterna fér parkering. Det finns framférallt
ett intresse av att forsoka begransa beséksparkering och féra dver en stérre del av de
besoksrelaterade resorna till kollektivtrafik och cykel.

Parkeringen pa gatumark ar en viktig del av parkeringspolicyn men omfattas inte av
parkeringsnormen. Darfor maste gatuparkering avgiftsbelaggas och/eller tidregleras sa
att inte effekten av parkeringsnormen gar forlorad. Har maste kommunen vara tydlig och
strikt gallande avgifter. Det bor vara minst lika hoga parkeringsavgifter pa gatumark som i
parkeringshus for att styra bort parkeringen fran gatumarken. Avsikten ar att frigora
gatuparkering for ang6ring och kundparkering.

Avgiftsuttaget for boende bor baseras pa ett fast pris for en langre tidsperiod, t.ex. en
manad, for att inte ge incitament att flytta bilen dagtid. En hog parkeringsavgift kan
avskracka boende fran att 4ga en egen bil och hellre g& med i bilpool.

Minska tillgangligheten till parkering

| Ullerdker ska kollektivtrafiken vara minst lika tillganglig och attraktiv som bilen som
fardmedel. For att undvika att bilen valjs for att den ar mer lattillganglig bér avstandet fran
bostaden till parkeringsplatsen vara minst 400 meter, for att jamféra med det avstand
som brukar vara acceptabelt mellan bostad och kollektivtrafik. Vidare studier behdvs for
att avgora var parkeringarna lokaliseras mest optimalt.

Samnyttjande

Samutnyttjande mdjliggor att flera anvandare kan nyttja samma parkeringsplats, vilket
kan minska behovet av antal parkeringsplatser. Verkningsgraden for systemet 6kar da
behovet av parkeringsplatser skiljer sig at vid olika tider pa dygnet eller veckan mellan
olika anvandare. Dock har samnyttjande ingen inverkan pa bilagandet, utan &r ett medel
for att minska den yta som kravs for parkering.

For kontor/skola och handel/idrottsverksamheter antas samutnyttjande vara det satt som
leder till en effektiv anvandning av parkeringsplatserna da stérsta behovet av parkering
intréffar vid olika tidpunkter. Helst vill man undvika samnyttjande med boendeparkering
da det &r viktigt att méjliggora langtidsuppstalining av bilen. En viss samnyttjande ar dock
majlig.

Nedan beskrivs en teoretisk belaggning under dygnet for olika verksamheter frdn Malmo
stads parkeringspolicy (2010).
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Belaggning under Vardag 10-16 Fredag 16- Loérdag 10-13  Natt

olika tidsintervall 19

Bostader, boende 90 % 90 % 90 % 90 %
Bostader, 30 % 70 % 40 % 50 %
besdkande

Kontor 80 % 20 % 10 % 10 %
Handel 40 % 90 % 100 % 0%
Skolor 90 % 10 % 5% 0%

Med hjalp av ovanstdende belaggningsgrader kan det understkas hur stort behovet ar i
Ulleraker under olika tider p& dygnet for de olika verksamheterna. D& boendeparkeringen
utgor storsta delen av det totala parkeringsbehovet, kan det anses dimensionerande.
Effekten av samnyttjandet p& det totala parkeringsbehovet i parkeringsgaragen kan
darfor antas vara liten i sin helhet.

Koncentera fordonstrafiken till huvudslingan for biltrafik

For att minska biltrafiken i det interna gatunatet i Ulleraker bor t ex parkering samt handel
och andra lastkravande verksamheter lokaliseras i nara anslutning till huvudslingan for
biltrafik. P& sa satt kan angdringsbehov och lastning pa 6vriga gator minimeras. En
policy/riktlinje behdvs kring var last- och angéringsplatser kan ske samt nar det ar tillatet.
T ex kan tidreglering av lastfordon innebéara en minskad belastning pa gatunétet och in-
och utfarterna till Ulleraker under maxtimman.

3.5 Mobility management
En vasentlig del i att oka det héllbara resande ar genom att paverka efterfragan och
anvandning av transporter istéllet for att forandra sjélva infrastrukturen i sig. Detta
angreppssatt kallas Mobility Management (MM).
MM har storst effekt nar MM-atgarder gemomfors som en del i ett atgardspaket, t ex
genom att kampanjer kombineras med forbattringar i kollektivtrafiken. MM fungerar alltsa
som ett komplement och stod som far nya eller befintliga tekniska losningar att ge storre
effekt (SKL & Trafikverket, 2010).
Funktion Insatsomrade Uppfyllelse Atgarder Ansvarig
Minskat Information vid Hog (i Information om Byggherre/
bilagande forsaljning och samband resmojligheter fastighetsagare
inflyttning med fysiska med koll, cykel,
atgarder) parkering till
boende och
skolor

Okat resande Kampanijer, stod Hog (i Resepolicy, Kommun/
med cykel och tjanster samband l&necykelsystem, arbetsgivare/
och med fysiska cykelservice osv  fastighetsagare
kollektivtrafik atgarder) m fl
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Information vid forséljning och inflyttning

Enligt en intervju med byggherrar (Trafikverket, 2013) uppges att, forutom laget i
forhallande till kollektivtrafik och service, kundgruppen &r en avgorande faktor i
bedomningen av parkeringstal. Kundgrupp paverkas av markvardet och upplatelseform.
Barnfamiljer &r en typisk kundgrupp dar bilagandet generellt &r hogt men for Ulleraker ar
malsattningen att alla typer av kundgrupper ska attraheras av att leva i Ulleraker. Har ar
det viktigt att man i tidigt skede vid férsaljning och inflyttning t ex informerar om
parkeringssituationen i omradet, vilken service som finns, hur kollektivtrafik- och
cykelmojligheterna ser ut i omradet och hur lang tid det tar till olika malpunkter.

Skolor skulle kunna sprida information till foraldrar hur angéring till skola bor ske,
exempelvis om man vill att de ska angora pa annan plats for att sedan promenera till
skolan. Foraldrar ar ocksa mana om en saker trafikmiljo utanfor deras barns skolor.

Kampanjer, stéd och tjanster

Forutom fysiska atgarder, finns det flertalet kompletterande atgarder som kommunen,
arbetsgivare och byggherre/fastighetsagare kan arbeta med for att gynna och
effektivisera cykling och anvandning av kollektivtrafik.

e Modjliggora for att ta med cykel pa kollektivtrafik

e Prioriterat underhall av gadng- och cykelvagar for att signalera att fotgangare och
cyklister prioriteras i gatunatet

e Resepolicy for féretag
e Tillgangligt och anvandarvanligt lanecykel/cykelpoolssystem for olika cykeltyper

e Erbjuda cykelservice och subventioner, exempelvis cykelhjalm, kollektivtrafikkort
osvVv

e  "Ga och cykla till skolan’-tavlingar och vandrande skolbussar for att uppmuntra
barn i tidig alder att ga/cykla till skolan

Det har dock visat sig att kampanjer som 6kar cyklingen kan leda till att cyklingen tar
marknadsandelar fran kollektivtrafiken. For att astadkomma en overflyttning fran
biltrafiken behdvs dven kompletterande atgarder i att begransa biltrafikens framkomlighet
och tillganglighet. Detta kan t ex innefatta parkeringsatgarder for styrning mot minskat
anvandning av bilar, se kap 3.4. (Trafikverket, 2012)
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Effektbedomning

Nedan gors en éverskadlig effektbedomning av atgardernas potential i uppfyllande av
mélen om minskat bilagande och dkat resande med kollektivtrafik och cykel. Atgarderna
langst upp i hdgra hornet bedoms har hogst maluppfyllelse och kan séledes vara en
fingervisning i vilka atgarder som bor prioriteras.

*Trafiksékra gang- och
cykelpassager

* Oka tryggheten i gatumiljon

* Planera for hela-resan-persp.

* Minska tillgangligheten
till parkering

/N OKAT RESANDE MED KOLL/CYKEL

* Minska barriareffekter av
de topografiska skillnaderna

* Minimera konflikter
kollektivtrafik/cykel

* Samnyttjande av
parkeringsplatser

* Koncentera fordonstrafiken
till huvudslingan far biltrafik

* Parkeringskop

* Parkeringsavgift

 MINSKAT

“ BILAGANDE

Foljande insatsomraden bedéms vara mest effektiva och av hogst prioritet (utan inbérdes
ordning):

e Parkeringskop — en forutsattning for att Ulleraker ska kunna ha den struktur med
gemensamma parkeringsgarage som foreslas i programmet. Med
kompletterande atgarder kan bilagandet minska och ge okade forutsattningar for
Okat resande med kollektivtrafik och cykel.

e Bilpool — en &tgard som direkt styr mot malet om minskat bilagande.

e God framkomlighet fér stomlinje — for att kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt
fardmedel, méste restiden vara konkurrenskraftig gentemot bilen. En attraktiv
kollektivtrafik bidrar till 6kat stadsliv.
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e Prioritera pendlingscyklister — for att cykeln ska bli ett attraktivt fardmedel, maste
cykeltrafiken prioriteras framfor bilen.

e Kampanijer, stod och tjanster — forutom fysiska atgarder maste kommunen och
andra aktorer jobba med kompletterande beteendepéverkade atgarder for att de
fysiska atgarderna ska uppna en sa god effekt som majligt.
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5 Fortsatt arbete

Att bygga en ny och tat stadsdel i Ullerdker innebar bade mojligheter och utmaningar.
Under det fortsatta arbetet med programomradet behdover flera fragor fordjupas och
utredas vidare.

For att ta reda pa ur folk kommer rora sig i omradet och hur tillgangliga gatorna kommer
vara for fotgangare kan en space-syntax analys téver omradet géras. Analysen kan ligga
till grund for att identifiera viktiga passager och gadngvagar dar trafiksakerhetshéjande
atgarder bor prioriteras. Detta ar framforallt av vikt for att utforma sakra gang- och
cykelvagar till skolor och férkolor.

I den kommande processen bor UL och kommunen arbeta néra tillsammans for att
forverkliga det planerade stomnétet for kollektivtrafik. En utredning om hastighetsprofil i
Ulleraker i relation till hela stomnatssystemet bor utforas. Utformningen av korsningar
med stomnatet maste studeras noga for att undvika konflikter med t ex kollektivtrafik och
cykel.

Vidare studier av hur gaturummet ska férdelas mellan de olika trafikslagen boér goras.
Genom en sadan studie kan det fastlaggas pa vilka gator trafikslagen far samverka och
pa vilka gator det ar lampligt med trafikseparering. Aven kapacitet och belastning pa det
interna gatunatet bor studeras vidare i den kommande processen. Sarskilt viktigt ar att
konstatera hur stor belastning Dag Hammarskjolds vag kan klara av i framtiden.

Den i planprogrammet foreslagna parkeringslosningar ar en viktig forutsattning for att I6sa
parkeringsbehovet i omradet. Darfor bor det undersokas hur parkeringskop kan l6sas i
praktiken och vem som ska vara huvudman for parkeringsanlaggningarna. Ytterligare
studier dver var det &r som mest optimalt att placera parkeringshusen bor goras.
Exempelvid bor gdngvagen for de boende vara kortare och genare till narmaste hallplats
an till en parkeringsplats. Aven hur parkering fér anstéallda och besékande till skolor,
forskolor och handel ska l6sas, bér studeras djupare.

Goda exempel pa bilpoolssystem bor inhamtas och studeras for att sékerstalla att ett
sadant system enkelt kan implementeras i Ulleréker. Det &r viktigt att forutsattningar for
bilpool skapas tidigt s& att systemet kan fungera redan da de forsta boende flyttar in.
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Bilagor

Bilaga 1. Planeringsforutsattningar
Bilaga 2. Trafikanalys

Bilaga 3. Gangtidsberakning for sparvag

Bilaga 4. Referensexempel
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Bilaga 1. Planeringsforutsattningar

Befolkning och sysselsatta

Uppsala kommun &r landets fjarde stérsta kommun och hade 205 200 invanare vid
arsskiftet 2013/2014, varav 156 800 bor i Uppsala tatort. Kommunens befolkning har ckat
kraftigt de senaste aren, och 6kningen ligger hdgre an riksgenomsnittet. Okningstakten
sammanhanger tydligt med nyproduktionen av bostader.

Med en arlig befolkningsdkning pé drygt 2 000 personer vaxer befolkningen med drygt 40
000 personer fram till 2030. Det pekar mot en totalbefolkning p& omkring 240 000
personer.

Precis som i resten av landet, 6kar andelen invanare 6ver 65 ar, medan andelen barn
och ungdomar under 18 ar kommer att vara oférandrad. Prognosen pekar vidare pa att
andelen invanare mellan 19 och 64 &r kommer att minska (OP 2010).

Uppsala tatort ar indelad i sju olika geografiska omraden dar "Innerstaden” utgor det mest
centrala omradet. “Innerstaden” kringgardas av sex olika omraden som heter "Norra
staden”, "Ostra staden”, "Syddstra staden”, "Sydvéstra staden”, "vastra staden” och
"nordvastra staden”. Ulleraker tillhor tilsammans med Valsatra, Ultuna, Gottsunda,

Vardsatra och Sunnersta den Sydvastra staden, se karta nedan.

Upprattad ar 2012 av kommunledningskontoret

Figur 1. Uppsala tatorts geografiska omraden, dar Ulleraker ingar i Sydvastra staden.

Ullerdker avgransas av Fyrisan i vast, Dag Hammarskjolds vag i 6st, Kungsangsleden i
norr och Ultuna i syd. | omradet finns bostader, skolor, vardavdelningar och institutioner.

2 (26)

‘ ULLERAKER
2015-05-28

TRAFIKUTREDNING - BILAGOR

LJ p:\6255\6295073_generalkonsult, ullerdker\110_trafik_-_planeringsf01 uppdrag\03 genomférande\rapportitrafikutredning-ullerdker_bilagor_150610.docx



SWECO %

Idag ar Ulleréker ett litet omrade i Uppsala, sett ur invanarantal. Ar 2012 bodde 1 772
personer i Ullerdker och 2013 hade befolkningen 6kat nagot, till 1 778. Ulleraker ar
tillsammans med bl a Bolanderna utpekat som ett av de storre utvecklingsomradena i
Uppsala. Med den planering som nu pagar, med en exploatering av omradet med drygt 8
000 nya bostader och ca 15 000 nya invanare, kommer Ulleraker att bli ett av de storsta
omradena i Uppsala.

Totalt finns ca 96 500 arbetsplatser i kommunen, de allra flesta inom utbildning, vard och
omsorg, foretagstjanster och handel. Under aret 6kade antalet personer som jobbar i
kommunen med 3 procent, vilket motsvarar en tillvaxttakt dubbelt s& hog som den i riket,
dar antalet sysselsatta 6kade med 1,4 procent. Sett mot de tio stérsta kommunerna i
Sverige vaxte Uppsalas arbetsmarknad relativt sett mest.

Idag finns ca 650 arbetstillfallen i Ulleraker. Den exploatering av omradet som planeras
innebar att det totalt kommer att skapas cirka 1 000 nya arbetsplatser i Ulleraker ar
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Figur 2. Utpekade utvecklingsomraden for Uppsala. Kalla: Uppsala kommun

! Baserad p& de antaganden gjorda i trafikanalysen, se Bilaga 2.
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Resande och trafik

Malpunkter for resande

De stoérsta malpunkterna i Uppsala for resande ar arbetsplatserna. De 25 storsta
arbetsplatserna i Uppsala lan sysselséatter ca 56 000 personer. | Uppsala tatort ar de
storsta arbetsplatserna till stor del belédgna i de centrala delarna av téatorten, t ex Uppsala
kommun, Uppsala lans landsting (med bl a Akademiska sjukhuset) och Uppsala
Universitet.

| centrum ligger ocksa tagstationen och resecentrum. De omraden som attraherar flest
resor med bil &r Innerstaden, Bolanderna och Granby.

GRANBY ‘

BOLANDERNA

INNERSTADEN

Figur 3. Malpunkter med bilresor per storomrade i nulaget. Kalla: Uppsala kommuns
visummodell

Ovriga stora malpunkter i det dagliga resandet &r skolor och dagligvaruhandel. Dessa
malpunkter ar mer jamnt fordelade dver tatorten och genererar till storsta del kortare
resor. Ut6ver dagligvaruhandeln finns sallanvaruhandel, sdsom till exempel
handelsomraden i Bolanderna, Granby centrum, samt képcentrum i de centrala delarna
av Uppsala.

Forutom ovanstaende malpunkter finns ett antal populara besoksmal i tatorten som
tilsammans genererar mycket trafik.

Resmonster

Av Uppsala kommuns invanare arbetar och pendlar ca 77 000 inom kommunen. Ca

15 000 pendlar till arbeten i Stockholms lan, framfor allt Stockholms stad, Arlanda och
Solna (&r 2012). Antalet inpendlare Gkar snabbare &n antalet utpendlare, vilket kan bero
pa Uppsalas expansiva naringsliv och att antalet arbetsplatser vaxer snabbare an vad
befolkningen gor.
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Den senaste resevaneundersckningen fran 2010 visar att gang och cykel utgor 19
respektive 28 procent av fardmedelsférdelningen inom Uppsala tatort. Detta gor Uppsala
till den kommunen med hogst cykelandel i Sverige. Bilandelen &r 39 procent och buss 11
procent.

| omradet Sunnersta/Ulleraker ar gang- och cykelandelen 7 respektive 20 procent, vilket
ar lagre an genomsnittet i Uppsala tatort. Bilandelen ar 56 procent, d v s hogre &n
tatortsgenomsnittet. (RVU 2010)

Enligt den bilprognos med VISUM som genomforts &r Stockholmsomrédet, Ostra staden,
Innerstaden och Norra staden de omraden som attraherar flest resor fran Sydvastra
staden dar Ulleraker ligger, se Figur 4.

UPPSALA TATORT

Omraden for statistik, planering, prognoser

Norra staden

—

swm-}, sitaden|

Upprattad ar 2012 av kommunledningskontoret

Figur 4. Bilresors fordelning fran Sunnersta/Ulleraker.

| den senaste resevaneundersokningen for Uppsala 2010 har 88 procent av alla 18-84-
aringar i Sunnersta/Ullerdker korkort och 90 procent har tillgang till bil. Snittet for Uppsala
tatort ar 79 procent respektive 74 procent. Korkortsinnehavet och biltillgangen ar idag hog
i Sunnersta/Ulleraker, vilket paverkar fardmedelsvalet.
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Transportsystemet idag

' ;Q

\----.._____-";'

—— Bilgata
Overgripande cykelvignit
Busslinje

Figur 5. Trafikstrukturen i Ulleraker for bil, kollektivtrafik och cykel.

Ullerakeromradet nas idag med bil vaster ifrin Dag Hammarskjolds vag via infarter pa
Emmy Rappes vag och Ullerakersvagen samt norrifran via Ullerdkersvagen, en tunnel
under Kungsangsleden. Det stdrsta in- och utflodet sker via infarten vid Emmy Rappes
vag, se Figur 5. Huvudgatan i Ulleraker &r Ullerdkersvagen, vilket fungerar som en
genomfartsgata. Ovriga gator inom Ulleréker &r lokala kvartersgator.
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Figur 6. Biltrafikfloden i Ulleraker 2010. Kalla: WSP, Trafikanalyser for Ullerdker ar 2030

Det 6vergripande cykelvagnatet gar tvars genom Ullerakeromradet i tva strak; langs
Fyrisan samt tvars genom Ulleréker langs Lagerhyddevagen (via bro éver
Kungsangsleden) — Ullerdkersvagen — Eva Lagerwalls vag. Cykelvagen langs Fyrisan ar
inte asfalterad. Det 6vergripande cykelvagnatet gar aven langs Dag Hammarskjolds vag
och Kungsangsleden vaster respektive norr om Ulleraker.

Kollektivtrafiken inom Uppsala tatort utgors framst av stadsbusstrafik. For regional trafik
finns regionbussar samt region- och pendeltag. Upptaget trafikerar Upplands Vasby —
Gavle och pendeltagen trafikerar Uppsala — Tumba. Uppsala resecentrum utgor stadens
kollektivtrafikknutpunkt.

Ulleraker trafikeras av sex busslinjer; stadsbusslinjerna 1, 12, 20 och 21 samt
regionbusslinjerna 101 och 183. Det finns &ven busslinjer som trafikerar strax utanfor
Ullerakeromradet, langs Dag Hammarskj6lds vag och Kungsangsleden.

Tabell 1. Dagens busslinjer genom Ulleraker.

repo001.docx 2012-03-2914

Busslinjer Turtathet (hog/lagtrafik) Antal hpl inom Ulleraker

1 City - Ultuna 7,5 min/15 min 6

12 Ostra Gottsunda - City - Ca 35 min 6

Flottsund

20 Bergsbrunna — City -Graneberg 30 min 6

21 Stenhagen - Ultuna 12 min/30 min 6

101 Bjorklinge — Uppsala - Knivsta 30 min/60 min 2 (endast turer via Ultuna)

183 Uppsala — Knivsta - Sigtuna 60 min 2
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Figur 7. Ullerdkersvagen t v och infart till Ulleraker via Emmy Rappes vag t h.

Infarternas placeringar och funktioner medfor att bilrdrelserna framst sker i dst-vastlig
riktning inom Ullerdker och kollektivtrafik och GC-rorelser i nord-sydlig riktning.

Planer och strategier

Mal och visioner

| 6versiktplanen 2010 beskriver kommunen tydligt sin vision om att langsiktigt skapa ett
hallbart och fungerande transportsystem. Inom Uppsala forutsatts férandringar ske i
riktning mot en intensivare markanvandning och sett till transporter bér kompletteringar i
markanvandningen stddja gang- cykel- och kollektivtrafik. De ska aven bidra till minskad
barriareffekt och forbattrade samband av olika karaktér och métesfunktioner.

Bebyggelse, grénstruktur, transportsystem och tekniska férsérjningssystem ska aven
goras tatare for att klara klimat- och miljokrav samt krav pa stadslivskvaliteter.
Kommunen faststéller &ven vikten av hog kvalitet gallande utformningen, samverkan
mellan skilda system samt hdg tillganglighet mellan stadens skilda delar. Kommunen &r
tydlig med att cykelnatet i staden ska bli mer sammanhangande och pa ett battre satt
koppla till cykelvagar mot landsbygden och 6vriga tatorter i kommunen.

Sammantaget for kommunens vision ar att forandringarna i biltrafiknatet ska handla
"mindre om att 6ka kapaciteten och mer om att forbattra tillgangligheten i viktiga relationer
samt att fordela genomstrémningen pa flera gator”. For att minska klimatutslappen vill
kommunen se 6kad andel kollektivtrafikresor, fortsatt htg andel gang- och cykeltrafik
samt teknisk utveckling avseende varu- och persontransporter. (OP 2010)

Kommunens inriktningsmal

Utifrdn den ovan beskrivna visionen har kommunen i sin 6versiktsplan satt upp mal
gallande transportsystemet for att tydliggdra i vilken riktning utvecklingen ska ske:

e Transportsystemet ska vid sidan om det nationella funktions- och hansynsmalet
bidra till utvecklingskraft och social sammanhallning i staden, i utvecklingsorterna
och i kollektivtrafikstraken pa landsbygden.

e Trafikens klimatutslapp ska minska i samma takt som kommunens 6vergripande
klimatmal. Kollektivtrafiken ska vara helt fossilbranslefri senast 2020.
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e Trafikens miljdbelastning ska minska. Miljokvalitetsnormerna for partikelhalt i luft,
PM10 samt kvavoxider i luft, NOX ska inte 6verskridas nagot ar.

Inriktningsmal for stadstrafiken
Uppsala kommun har férutom de ovan namnda maélen aven definierat hur man vill att
stadstrafiken ska utvecklas och hur férdelningen av resorna ska se ut i framtiden:

e Avde motoriserade resorna ska kollektivtrafikens andel vara minst halften ar
2030

e Gang- och cykeltrafikens andel av det totala trafikarbetet ska vara minst 40
procent ar 2030

Trafikmal for Ulleréker

Uppsala kommuns 6versiktsplan tillsammans med uppsatta mal och visioner visar tydligt
att kommunen jobbar for ett mer hallbart forhallningssatt till resor och transporter. Ett
rimligt antagande har darfor gjorts i denna utredning om att de mal som galler for
stadstrafiken i Uppsala, aven ska galla for Ulleraker.

En stravan bor finnas att Ulleraker ska vara lite battre &n Uppsala som helhet, d v s
malen bor tydligt 6vertraffas. Detta med bakgrund att:

e att Uppsala kommun vill se en satsning pa en hallbar stadsdel
e att Ulleraker ligger nara de centrala delarna av Uppsala, cirka 3 km
e att mojligheten till bilparkering i omradet efterstravas att vara begransad

e det planeras for sparbunden trafik genom omradet

Planer och projekt kopplat till Ulleraker

Kommunen har ett antal strategiska dokument och planarbeten som paverkar Ullerakers
planeringsforutsattningar. Det framsta dokument som behandlar Ullerdker och som
Ulleréker bor forhalla sig till &r Uppsala OP fran 2010. | OP 2010 pekas Ulleraker ut som
en del av Uppsalas stadsvav dar bebyggelse, gronstruktur, kollektiva trafiksystem och
tekniska forsorjningssystem ska goras tatare for att klara de krav som stélls pa
stadslivskvaliteter och klimat- och miljokrav. Planen ar senast aktualitetsforklarad varen
2014. Ny OP &r pa gang, vilken framst kommer att vara en féradling och tydliggérande av
OP 2010.

Ovriga dokument som bor forhallas till &r detaljplaner, strukturplaner och andra géllande
kommunala planeringsdokument. | nuléget arbetar Uppsala kommunen med FOP Sodra
Staden” samt Handlingsplan for framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad 2015-2030
(Framkollus), tillsammans med UL.

? Tidigare Strategiskt program fér Dag Hammarskjoldstréket
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Projekt som pekas ut i OP 2010 och i andra kommunala planer, se Figur 10, och som
enligt Uppsala kommun bor tas med som forutsattning i trafikplaneringen for Ulleraker ar:

1.
2
3
4.
5

6.

Stomnatsplan

Taguppehall i Bergsbrunna

Bro Kungséngsesplanaden

Koppling Ultuna - vag 255 — Bergsbrunna — E4an
Sddra staden

Kungsangsleden

Ytterligare utpekade projekt inom OP som kan ha betydelse for Ullerdker, men som i
detta skede inte bedéms vara relevanta, ar buss- och sparvagnsdepa vid Kungsangens
gard, Sydvastlanken, Gottsunda allé och godsterminalen vid Bergsbrunna. Dessutom
finns planer pa diverse cykelatgarder inom Ulleraker, sdsom asfaltering av cykelstraket
langs &n och separerad cykelbana langs Lagerhyddevagen.

bV
&

3

[

%@
S

Figur 8. Planer och projekt relevanta for Ullerdker. Kalla: Plankarta 1d Mark- och
vattenanvandning, Uppsala OP 2010, med tillagg av Sweco.
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1. Stomnétsplan

Genom Ulleraker, langs Ullerakersvagen, planeras en stomlinje for kollektivtrafik. Langs
detta strak, som ska vara av stadskaraktar, prioriteras utbyggnad av bostéder,
verksamheter och bestksfunktioner.

Handlingsplan for framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad 2015-2030 pagar i dagslaget.
Dar utreds forutsattningarna for bAde BRT och sparvag genom Ulleraker. | dagslaget
pagar diskussioner om stomnétets mal, vision, malhastigheter m m, 6versyn av
linjenatsystemet samt ny tidtabell fram till 2017. Darefter ska ramar for utveckling av
antingen BRT eller sparvéag tas fram. Viktiga aspekter att ta hansyn till i jamforelsen
mellan BRT och sparvag ar bl a hallplatsavstand, referenshastigheter, plattformsstorlekar,
fri bana eller integrerat med 6vrig trafik.

Stomnétets funktion &r att framst ta hand om in- och utpendlingen fran stadskarnan.
Viktigt ar att begransa antalet korsningspunkter for att sdkerstélla hégre hastigheter och
okad framkomlighet for stomnétet. Samtidigt bor sparomradet vara det stadsmassiga
vardagsrummet, alltsa en allmén plats. Cykel maste ha sin plats i gatusektionen.

Enligt Framkollus vill man uppna stadssparvag som bidrar till stadslivskvalitéer. Mal om
en snitthastighet pa 20-25 km/h (beroende pa var man ar i staden) efterstravas. |
projektet redovisas tva alternativa linjedragningar genom Ulleréker, antingen rakt genom
Ulleraker (huvudalternativet) eller via Ullerdkersvagen. Bagge alternativen ar
genomférbara. Hallplatserna ska enligt projektet ligga pa ca 500 meters avstand mellan
varandra.

2. Taquppehall i Bergsbrunna

Taguppehall ar onskvart i Bergsbrunna, vilket i sddana fall skulle géra Bergsbrunna till en
viktig bytespunkt. Dock beror genomforbarheten fér en ny station mycket pa
sparkapacitet, d v s att sparen uttkas fran tva till fyra spar.

Stationen forutsatter aven att en ny trafikplats samt ny koppling Ultuna - vag 255 —
Bergsbrunna — E4an. Dar tillkommer en ny bro for kollektivtrafik, gang och cykel.

3. Bro Kungséangsesplanaden

Ny &-forbindelse foreslas i OP for att minska trafikbelastningen pa Kungséangsbron och
Islandsbron. Ca en tredjedel av det prognostiserade trafikflodet pd Esplanadbron kommer
fran Kungsangsbron och resterande tva tredjedelar fran Islandsbron. Forbindelsen utreds
som ett broalternativ for bil, kollektivtrafik, gang och cykel. En bro skulle tka
tillgangligheten mellan sédra Kungsangen och institutionsstraket i vaster.

Bron kommer endast att koppla mot Ullerakersvagen norrut. For Ullerdkers del innebar
darfor Esplanadbron att endast vara en koppling for kollektivtrafik, gang och cykel.
Esplanadbron ingar i det stomlinjestrak som gar genom Ulleraker.

| korsningen Ullerdkervagen/Kungséangsesplanaden planeras en signalerad
trevagskorsning som prioriterar stomlinjetrafiken.
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4. Koppling Ultuna - vag 255 — Bergsbrunna — E4an

I OP 2010 pekas ut en ny foérbindelse 6ver Fyrisan vid Ultuna/Sunnersta som ansluter
med vag 255, vilket gor att Uppsalas sydvastra och syddstra delar kan kopplas ihop.
Lanken fortsatter sedan mot Bergsbrunna med en framtida tagstation och sedan vidare
mot E4an. Detta 6kar Bergsbrunnas regionala funktion, vilket kan 6ka intresset for
verksamhetsetablering.

Kopplingen 6ver Fyrisan betraktas som ett langsiktigt reservat dar laget antingen gar i
hojd eller sdder om Ultuna. Ultuna vill dock ej ha fordonstrafik genom sitt omrade, vilket
foresprakar ett sydligare lage. Kopplingen planeras som en ny bro for kollektivtrafik, gang
och cykel. Bron ska vara bilfri fér att "lomradet inte bor alstra mer fordonstrafik an vad
befintlig infrastruktur Klarar av”.

5. S6dra staden

Omradet langs Dag Hammarskjolds vag pekas ut som utvecklingsomrade dar "Dag
Hammarskjoldsstraket kan bli den centrala stadens forlangning séderut med en
sammanhangande stadsbebyggelse fran staden ut till Krondsen-Ulleraker-Ultuna”.
Omradets centrala lage forstarks med utvecklingen av Rosendal, Ullerdker, Ultuna och
Gottsunda samt med planerad gata mellan Gottsunda och Dag Hammarskjolds vag. Da
Dag Hammarskjolds vag pekas ut som en stadsgata kommer vagen inte att breddas.
Prioritet kommer ligga pa kollektivtrafik, gdng och cykel. | dagslaget pagar ett arbete att ta
fram en samlad bild av framtida utbyggnad av ca 20 000-30 000 nya bostader i olika
scenarier for Sodra staden.

6. Kungsangsleden

Kungsangsbron har idag &rsdygnstrafik (ADT) p& 20 000 - 21 000 och har kapacitet for
att klara ca 23 000 ADT. D& nya Ultunabron kommer vara bilfri, kan det finnas behov att
utoka antal korfalt pA Kungsangsbron for att klara den tkade kapaciteten i omrédet. Aven
utbyggnad fran tva till fyra korfalt pa4 Kungsangsleden bor ses som en forutsattning. Dock
ar det oklart kring vagens nya karaktar, nya anslutningar och paverkan pa kapacitet pa
anslutande vagar.

Ny utformning av korsningen Dag Hammarskjolds vag/Kungséangsleden behdvs troligen
men beslut om hur och nér finns ej. Troligtvis blir det en ny trafikplats.
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Bilaga 2. Trafikanalys

En trafikanalys har genomforts for Ullerdker for att studera kapacitet och floden i
korsningarna. Analysen baseras pa ett tidigare skissforslag da det féreliggande
programférslaget inte var tillgangligt nar analysen gjordes. Dock bedéms analysen vara
relevant aven for foreliggande programforslag.

Forutsattningar

| trafikanalys for Ullerdker har Sweco utgatt fran den basmodell WSP tagit fram for
kommunen samt adderat trafikalstringen for Ulleraker enligt strukturplanen. | denna
modell har inte hansyn tagits till 6vriga exploateringar i omradet, d v s Sodra stadens

trafikalstring finns ej med.

| OP-arbetet har WSP samtidigt gjort en modell fér staden for &r 2050, vari hela
utvecklingen av Sddra staden (inklusive Ulleréker) ingar. Deras ingdngsvarden baseras
dock inte pa den nu aktuella programférslaget for Ulleraker. | WSP’s modell har olika
scenarios studerats; en- eller flerkérning stadsutveckling samt med olika starka

styrmedel.

En jamforelse har gjorts mellan de tva olika modellerna for att se huruvida trafikalstringen
Overensstammer. Det scenario som ar mest relevant att jamféra med a&r UA6 s4,d v s
flerkarning stad med full utbyggnad av Sodra staden samt med starka styrmedel enligt

féljande:

e 18 kr parkeringsavgift 6kning i Uppsala stad (upplevd ca 10 kr 6kning)

e bilpool ersatter halften av tillkommande flerbostadhus bilpark (ca 25 %)

e  bil milkostnad 6kat till 23.6 kr (upplevd ca 13 kr som i nulage)

e unik kollektivtrafiktaxa i ABC (manadskort 690 kr, enkel biljett 40 kr)

Foljande ingangsvarden har darmed anvants i de olika modellerna:

Tidsperiod

Antal lagenheter
Antal arbetstillfallen
Bilandel:

Gatustruktur

WSP (Lutrans), UA6 s4
2050

5810

500

25,5%

Tva huvudinfarter frdn Dag
H vag samt en infart
norrifran via
Ullerakersvagen

Sweco (Vistro)
Fullt utbyggt

8 694°

970

22%

Enligt programforslag: tva
huvudinfarter fran Dag H
Vag.

® Enligt trafikverkets alstringsverktyg. Baseras p& 600 000 kvm BTA
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Foljande utdata har genererats fran de olika modellerna:

WSP (Lutrans), UA6 s4 Sweco (Vistro)

Ullerdker, in och ut totalt 9 763 ADT 9988 ADT
Dag H vag, delen 24 419 ADT 18 659 ADT
Kungangsleden — Emmy

rappes vag

Dag H vég, delen 17 376 ADT 11 660 ADT

Ullerakersvagen - soderut

Trots olika ingangsvarden, har bagge modellerna genererat en trafikalstring av samma
storleksordning for trafiken in och ut fran Ullerdker. Detta kan bland annat forklaras av att
den laga bilandelen for Swecos berakning kompenserar for skillnaden i antal lagenheter.
Skillnaden p& Dag Hammarskjolds vag p& ca 5 700 ADT kan bland annat forklaras av att
WSP’s modell innefattar utveckling av hela Sddra staden, medan Swecos modell endast
innefattar Ulleraker. Baserat pa ovanstaende kan vi anta att WSP’s trafiksiffror for UAG s4
ar relevanta for Ullerdkers programforslag.

Kapacitetsbeddmning

Swecos analys visar att belastningen i korsningen
Kungsangsleden/Dag Hammarskjolds vag ar éverbelastad
(VIC* 0,848). Det &r framforallt vanstersvangande rorelser
fran norr (Dag Hammarskjolds vag) och fran dster
(Kungséngsleden) som ar éverbelastade, men aven
hogersvang fran soder (Dag Hammarskjolds vag) ar
Overbelastad. For de évriga korsningarna visas inte nagra
kapacitetsproblem, men belastningen fér den norra
infarten till omradet ar relativt sett hog (V/C 0,678).

| realiteten kan vi dock anta att detta ar den minsta
belastningsgraden, da det tillkommer ytterligare trafik fran
ovriga delar av Sddra staden. Darfor ar det nédvandigt att
vidare studera korsningarnas kapacitet utifran WSP’s
trafikmodell. Oavsett behdver utformningen av korsningen
Kungsangsleden/Dag H véag och Dag H vég/norra infarten
ses over.

Parkeringshusens placeringar paverkar i hog grad vilka
infarter som anvéands och séledes vilka korsningar som
belastas. En spridning av parkeringshusen, och att arbeta
mer med signaloptimering, kan fordela trafikflodena béattre
och minska belastningen.

Figur 9. Korsningar med de
svangrorelser som ar hogst
belastade (roda pilar).

* Volume/capacity - ett matt som jamfor vagens trafikvolym i férhallande till vagens kapacitet.
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Alstring

Alstringen ar gjord med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg utifrdn givna
exploateringskomponenter enligt ett tidigare skissforslag. Bastrafiken har hamtats fran
WSPs rapport rorande trafiksituationen 2010. Detta innebéar att trafikdkning
(bakgrundstillvéxt) och omkringliggande exploatering (exv Sodra staden) inte inkluderas.
Givet platsens geografiska relation till stadskarnan, resvanor i Uppsala m.m. och
installningar som medger mycket goda forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik
presenterar alstringsverktyget en biltrafikandel (totalt sett) pa 22 procent.
Fardmedelsfordelningen varierar for de ingdende delarnas komponenter och for den
hdgst alstrande delen, bostader, ar bilandelen 20 procent. Om arbetet med
programfdrslaget inte fokuserar pa att skapa basta majliga forutsattningar for gang, cykel
och kollektivtrafik kommer denna bilandel vara missvisande. Hittills har dock kommunens
ambition varit att jobba fér minsta mojliga bilandel, varfor vi valt att tillampa denna
fardmedelsfordelning.
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Figur 10. Fardmedelsfordelning fran trafikverkets alstringsverktyg

Trafikverkets alstringsverktyg tar hansyn till alla resor till och fran varje
markanvandningstyp, d v s &ven en resa inom omradet fran t.ex. en lagenhet till
narbutiken och tillbaka redovisas som tva resor till fots. Eftersom vi vill redovisa externa
resor har vi uppskattat hur stor del av trafiken som &r intern. | denna process ar det ocksa
viktigt att understryka att en resa fran en lagenhet till narbutik forekommer tva ganger i
data redovisat i trafikanalysverktyget, d v s dels i tabellen for resor fran lagenheterna och
dels i tabellen som redovisar resorna till narbutiken.
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Tabell 2. Uppskattad andel intern trafik med bil

" &
o
@ 3 3 1
e -3 o o o
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o = [Y] Q: Y] 7] o: = -+
o o) - = c o) a z)’_ Q
= 3 ~ o = = z Y [=3 -
5 = 3 = 2 E o o ¢ -]
-l S 2 = @ ® @ o 3 o
Lagenhet 5% 0% 10% 1% 2% 2% 14% 6% 2% 42%
Kontor 0% 0% 6% 6% 6% 3% 0% 0% 0% 21%
Stormarknad 0% 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 42%
Narbutik 50% 20% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 70%
Restaurant 30% 6% 0% 0% 0% 10% 0% 0% 0% 46%

Samhdllsservice 50% 5% 0% 0% 15% 0% 0% 0% 0% 70%
Forskola 50% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 2% b57%
Lag/mellanstadie 50% 0% 0% 0% 0% 0% 11% 0% 2% 63%
Hogstadium 50% 0% 0% 0% 0% 0% 15% 5% 0% 70%

Givet ovanstaende antaganden alstrar omradet ca 8 000 fordon/dygn om bilandelen &r 22
procent. Halften av fordonen aker in, halften ut.

hogstadie
lag/mellanstadie
forskola
samhallsservice
restaurant
narbutik
stormarknad

kontor

lagenhet

0 1000 2000 3000 4000 5000

Figur 11. Extern biltrafik med 22 procent biltrafikandel
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Distribution

Distribution har gjorts med hjalp av VISTRO. Férst har svangandelar® lagts in. Darefter
har fyra zoner (vid parkeringshusen) skapats dér trafiken fran exploateringen alstras. Den
ar sedan distribuerad enligt det underlag som erhallits fran Uppsala kommun, som &r
hamtad fran stadens VISUM-modell.

UPPSALA TATORT

Omraden for statistik, planering, prognoser

Upprattad ar 2012 av kommunledningskontoret

Figur 12. Distribution fran sydvéastra Uppsala enligt underlag fran VISUM.

Kapacitet

Kapacitetsanalys har utforts genom VISTRO. Verktyget anvander HCM2010-principer for
att bestamma en korsnings kapacitet. Aven om ett storre natverk har inkluderats for att
mojliggora lamplig trafikutlaggning inom omradet, har kapacitetsanalysen endast
fokuserat p& de huvudkorsningar som ligger langs Dag Hammarskjolds vag. Det kan
konstateras att belastningen i korsningen Kungsangsleden / Dag Hammarskjolds vag ar
Overbelastad. Den sammanvéagda kvoten V/C (volume/capacity) for den stora korsningen
ar 0,848. Det ar framforallt vanstersvangande rorelser fran norr (Dag Hammarskjolds vag)
och fran dster (Kungsangsleden) som ar dverbelastade, men dven hégersvang fran soder
(Dag Hammarskjolds vag) ar dverbelastad.

® Uppskattat fran flodeskartor fran VISUM som vi fatt fran WSPs rapport
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Nedan visas tabell 6ver belastningsgrad, fordrojning och kéléngd for de tre
signalreglerade korsningarna.

Tabell 3. Belastningsgrad, férdrojning och kdlangd for de signalreglerade korsningarna.

Korsning 1- Kungsédngsleden /
Dag Hammarskjolds vag

Dag Hammarskjolds vag, NG

Dag Hammarskjolds vag, SG

Vardsatravagen, OG

Kungsdngsleden, VG

all¢

allf

e

IR

Vanster [Rakt fram| Hoger | Vénster |Raktfram| Hoger | Vanster |Raktfram| Hoger | Vénster |Raktfram| Hoger
Belastningsgrad 0,4 0,2 0,9 0,8 0,2 0,4 0,6 0,2 0,2 1,0 0,3 0,6
Fordréjning (s/f) 20 12 41 35 12 14 25 10 10 51 11 16
K6langd (antal fordon) - median 2,1 1,3 9,6 5,7 1,1 1,9 3,3 1,1 1,1 10,4 1,9 4,1
K6langd (antal fordon) - 95 percentil 3,7 2,3 14,7 9,6 1,9 3,4 6,0 19 2,1 15,7 3,4 7,3
Dag Hammarskjolds vag, NG | Dag Hammarskjolds vag, SG Emmy Rappes vag, VG Emmy Rappes vag, NG
Korsning 2 - Dag Hammarskjolds vig -I h I- ‘1}. +
/ Emmy Rappes vég 41
Vnst Rakt| Rakt Hgr | Vanster | Rakt Hgr Alla Alla
Belastningsgrad 0,3 0,4 0,7 0,6 0,0 0,7
Fordrojning (s/f) 7 8 26 11 0 30
K6langd (antal fordon) - median 2,0 1,8 4,6 4,6 0,0 53
K6langd (antal fordon) - 95 percentil 3,6 3,3 8,2 8,2 0,0 9,1
Baldersgatan NG Baldersgatan SG Vitévagen 0G Vatovagen VG
Korsning 3 - Dag Hammarskjolds vig P +
/ Ullerdkersvigen 4 b 1 +
Vnst Rakt| Rakt Hgr | Vanster | Rakt Hgr Alla Alla
Belastningsgrad 0,4 0,4 0,5 0,5 0,0 0,2
Fordréjning (s/f) 15 16 33 6 0 30
Ko6langd (antal fordon) - median 3,7 3,4 2,8 3,3 0,0 1,4
Ko6langd (antal fordon) - 95 percentil 6,6 6,1 51 59 0,0 2,5

For de dvriga korsningarna ar det inte kapacitetsproblem, men belastningen fér den norra
infarten till omradet &ar relativt sett hdg. V/C-kvoten for den korsningen &r 0,678.

18 (26)

ULLERAKER
2015-05-28

TRAFIKUTREDNING - BILAGOR

LJ p:\6255\6295073_generalkonsult, ullerdker\110_trafik_-_planeringsf01 uppdrag\03 genomférande\rapportitrafikutredning-ullerdker_bilagor_150610.docx




SWECO %

Bilaga 3. Gangtidsberakning for sparvag

For att undersdka hur olika utformningsprinciper inom
Ullerakeromradet paverkar restiden har ett antal
gangtidsberakningar genomforts. Tva
maxhastighetsnivaer inom Ullerdker har studerats (in
och ut ur omradet galler 50 km/h) men for att hitta den
lampligaste hastigheten har aven en kontinuerlig
hastighet genom hela omradet fran norra till sédra
omradesgransen beraknats:

» 18 km/h — i samspel med alla andra trafikslag.

« 30 km/h — gatusparvag.

Tva scenarier med olika antal hallplatser inom
Ullerdker har studerats:

@® 2 HPL - p& markerade platser i norra och
sodra delen av omradet, som foreslaget i
programforslaget.

@® 1HPL - endast en hallplats mellan de
foreslagna hallplatserna

18 km/h

I nedanstaende tabell 2 redovisas gangtiderna och de
avser total gangtid fran avgang fran forsta hallplatsen
norr om Ullerakeromradet till ankomst till forsta
hallplatsen soder om Ullerakeromradet i en hastighet
av 18 km/h mellan dem och med uppehall om antingen
20 sekunder eller 30 sekunder vid hallplatserna. Den
har berakningen inkluderar &ven en hastighet av 50
km/h fram till hallplatsen norr om Ullerdkeromradet och med en hastighet av 50 km/h ut ur
omradet fran hallplatsen séder om Ullerdkeromradet.

Reader |

Gangtiderna ar ungefarliga och angivna i minuter och sekunder [mm:ss].

: Total gangtid .

2 HPL 18 km/h 20s uppehall 07:39 19,7
2 HPL 18 km/h 30s uppehall 07:59 18,9
1 HPL 18 km/h 20s uppehall 07:13 20,9
1 HPL 18 km/h 30s uppehall 07:23 20,4

Tabell 4. *50 km/h in i och ut ur omradet
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I nedanstaende tabell redovisas total gangtid fran avgang fran Ullerakers norra
omradesgrans till ankomst till Ullerakers sodra omradesgrans med en hastighet av 18
km/h genom hela omradet samt uppehall vid hallplatserna om 20 sekunder och 30

sekunder.
2 HPL 18 km/h 20s uppehall 05:36 15,1
2 HPL 18 km/h 30s uppehall 05:56 14,3
1 HPL 18 km/h 20s uppehall 05:10 16,4
1 HPL 18 km/h 30s uppehall 05:20 15,9

Tabell 5. 18 km/h genom hela omradet fran norra till sédra grans

30 km/h

I nedanstaende tabell redovisas gangtiderna och de avser total gangtid fran avgang fran
forsta hallplatsen norr om Ullerakeromradet till ankomst till forsta hallplatsen séder om
Ullerdkeromradet i en hastighet av 30 km/h mellan dem och med uppehéll om antingen
20 sekunder eller 30 sekunder vid hallplatserna. Den har berakningen inkluderar aven en
hastighet av 50 km/h fram till hallplatsen norr om Ullerdkeromradet och en hastighet av
50 km/h ut ur omradet fran hallplatsen séder om Ullerakeromradet.

: Total gangtid .

2 HPL 30 km/h 20s uppehall 05:43 26,3
2 HPL 30 km/h 30s uppehall 06:03 249
1 HPL 30 km/h 20s uppehall 05:12 29,0
1 HPL 30 km/h 30s uppehall 05:22 28,1

Tabell 6. *50 km/h in i och ut ur omradet

I nedanstadende tabell redovisas total gangtid frAn avgang fran Ullerakers norra
omradesgrans till ankomst till Ullerakers sodra omradesgrans med en hastighet av 30
km/h genom hela omradet samt uppehall vid hallplatserna om 20 sekunder och 30
sekunder.
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Scenario Vol gfangtld Medelhastighet (km/h)
(mm:ss)

2 HPL 30 km/h 20s uppehall 03:52 21,9
2 HPL 30 km/h 30s uppehall 04:12 20,1
1 HPL 30 km/h 20s uppehall 03:21 25,3
1 HPL 30 km/h 30s uppehall 03:31 24,1

Tabell 7. 30 km/h genom hela omradet fran norra till sédra gréns

Som tabellerna visar har hastigheten och antalet hallplatser inom Ulleraker en stor
paverkan pa restiden samt uppehallstiden vid varje hallplats. Huvudinriktningen i denna
utredning ar att Ulleraker ska forses med tva héllplatser och att sparvagen ska ga i
blandtrafik i gatustrukturen. Gangtidsberakningarna ar gjorda for Ullerdkeromradet och
sparvag i blandtrafik ar alltsa en forutsattning for gangtidsberakningarna. For att uppna
en palitlig och robust sparvagstrafik som kan héalla en medelhastighet om ca 20-25 km/h
kravs alltsa enligt berékningarna ovan en hastighet inom hela omradet fran norra till sédra
gransen péa 30 km/h.
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Bilaga 4. Referensexempel

Huvudstrak

En huvudgata genom en stadsdel med
hdg, tat och modern bebyggelse.
Stombussens korfalt ar friliggande fran
bilkorfaltet. (Eriksberg, Goteborg)
http://sv.wikipedia.org/wiki/Eriksberq,
G%C3%B6teborg

Sparvag pa grasplanterad banvall.
Prioriteringen i gaturummet ar 1) Gang
och cykel 2) Kollektivtrafik/godstrafik 3)
Bilpool 4) Privatbilar. (Norra
Djurgardsstaden, Stockholm)
http://www.tengbom.se/en-
US/projects/99/norra-djurgardsstaden

Sparvagsallé dar sparvagen ar
separerad fran ovrig trafik. Sparvagnen
ges god framkomlighet. (Hammarby
sjostad, Stockholm)
http://hammarbysjostad.info/hammarby
news/bussarna-som-ersatter-
tvarbanan-i-sommar/

Sparvagen ar separerad fran biltrafik

| stannar vid mittplattformar. (Hammarby
sjostad, Stockholm)
http://www.yimby.se/2009/05/socialde
mokraterna-och-st 734.html
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Huvudgata med sparvag och bil p& samma
yta. Service och mélpunkter pa bagge
sidor 6kar behovet av att korsa vagen,
men okar aven den stadsmassiga
karaktaren. (Gréndal, Stockholm)
http://www.jm.se/bostader/sok-
bostad/stockholm/stockholm/grondal/treka
ntensterrass/ShowAlllmages/

Shared-space yta mellan sparvag och
fotgéngare i en torgliknande miljo.
Ordnade gangytor saknas. (Montpellier,
Frankrike)
http://www.sparvagnsstaderna.se/energieff
ektivt

Kvartersgata dar cykel och bil samsas pa
gemensamt utrymme. (Eriksberg,
Goteborg)
http://sv.wikipedia.org/wiki/Eriksberg, G%

C3%B6tebor

Kvartersomrade med torgytor med service
pa gatuplan, dar gang- och cykeltrafik
prioriteras. (Eriksberg, Goteborg)
http://www.jm.se/bostader/sok-
bostad/vastra-
gotaland/goteborg/eriksberg/kronhjulet-
etapp-1/prislista/11203-bratterasbacken-

goteborg/
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Kvartersgata med enkelriktade
cykelbanor samt dagvattenytor som
separerar bilgata och cykelbana.
(Hagastaden, Stockholm)
http://stockholmprojekt.blogspot.se/201
2/11/angsbotten.html

Bilfri gatumiljo for lek och aktivitet for
fotgangare och cyklister. (Vastra
hamnen, Malmo)
http://webapps07.malmo.se/blogg/2013
/10/28/vastra-hamnen-en-levande-
stadsdel-med-narhet-till-det-mesta/

Gangfartsomrade. (Vastra hamnen,
Malmo)
http://malmo.se/Stadsplanering--
trafik/Stadsplanering--
visioner/Utbyggnadsomraden/Vastra-
Hamnen-/Vastra-Hamnen-
nyheter/2014-06-09-Sa-har-ska-
resandet-bli-mer-hallbart.html

Service pa gatunivd samt 6ppna och
gréna ytor mellan husen som ger
upphov till méten och aktivitet.
(Eriksberg, Uppsala)
http://uppsala.yimby.se/2014/01/eriksb
erg-i-forvandling 3447.html
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http://malmo.se/Stadsplanering--trafik/Stadsplanering--visioner/Utbyggnadsomraden/Vastra-Hamnen-/Vastra-Hamnen-nyheter/2014-06-09-Sa-har-ska-resandet-bli-mer-hallbart.html
http://malmo.se/Stadsplanering--trafik/Stadsplanering--visioner/Utbyggnadsomraden/Vastra-Hamnen-/Vastra-Hamnen-nyheter/2014-06-09-Sa-har-ska-resandet-bli-mer-hallbart.html
http://malmo.se/Stadsplanering--trafik/Stadsplanering--visioner/Utbyggnadsomraden/Vastra-Hamnen-/Vastra-Hamnen-nyheter/2014-06-09-Sa-har-ska-resandet-bli-mer-hallbart.html
http://malmo.se/Stadsplanering--trafik/Stadsplanering--visioner/Utbyggnadsomraden/Vastra-Hamnen-/Vastra-Hamnen-nyheter/2014-06-09-Sa-har-ska-resandet-bli-mer-hallbart.html
http://uppsala.yimby.se/2014/01/eriksberg-i-forvandling_3447.html
http://uppsala.yimby.se/2014/01/eriksberg-i-forvandling_3447.html
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Gé&gata genom hog och tat bebyggelse
med offentliga verksamheter pa
gatuplan. (Liuyun Xiaoqu, Kina) 8
principles in action, Busch and Huang.

Gang- och cykelstrak langs kaj dar
fotgdngare och cyklister samsas om
gemensamt och generést utrymme.
(Eriksberg, Géteborg)
http://www.alvstranden.com/hyr-
lokal/saterigatan-27

Enkelriktade cykelfartsgator pa vardera
sidan om sparvag. Pa cykelfartsgator
maste biltrafiken agera pa cyklisternas
villkor och férutsattningar. (Vastra
Hamngatan, Goteborg)
http://gbg.yimby.se/2013/05/goteborg-
2035-strateqgi-fo3298.html
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Cykelfartsgata dar cykel ges prioritet
framfor bil. (Trouwen, Nederlanderna)
http://www.rozenprieel.nl/index.php?m
=07&y=09&entry=entry090720-170106

En parkeringsfri stadsdel dar de boende far
kopa en parkeringsplats i ett gemensamt
parkeringshus i utkanten av omradet. Inom
omradet far bilar endast parkeras for av- och
palastning. Parkering och lagenhet séljs
sdledes separat. Omradet &r férbundet med
stadskarnan med sparvagn och buss. Mot en
avgift far boendena tillgang till bil- och
cykelpool samt gratis kollektivtrafikkort.
(Vauban, Freiburg)
https://planeringsbloggen.files.wordpress.co
m/2011/09/vauban-detalj.jpg
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