L%J Uppsala
kommun

Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Granskningsutlatande 2024-11-04 PBN 2018-001826
Handlaggare:

Emil Lindstrom

Granskningsutlatande

Detaljplan for Ulva gang- och cykelvag

Utokat forfarande

Figur 1 Orienteringskarta med planomradets ungeférliga lage mellan Klastorp och Ulva markerat med gul
linje.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se

www.uppsala.se

Sida1(21)



Sida 2 (21)

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggdra en gang- och cykelvéag mellan Klastorp och
Ulva, samt en bropassage 6ver Jumkilsan. Gang- och cykelvagen ska fungera som ett
rekreationsstrak och bli en del av ett storre cykelnat som kopplar samman centrala
Uppsala med Ulva och Balinge.

Gang- och cykelvagen ska tillgédngliggdra arummet och 6ka narheten till vatten och
natur. Detaljplanen ska ta hansyn och skydda Fyrisan och Jumkilsans vattendrag och
narliggande natur och djurliv genom att skapa ett naturligt gronomrade, samt passage
for utter vid bropassagen.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 78
Yttranden granskning 1
Totalt antal inkomna 29
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 23 augusti 2018
Beslut om samrad 25 november 2021
Beslut om granskning 1 27 april 2023
Samrad 10 december 2021 - 4 februari 2022

Granskning 1 5maj 2023 - 14juli 2023
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Sammanfattning av granskning 1

Detaljplanen var pa samrad mellan 10 december och 4 februari 2022. Ett digitalt
samradsmote holls den 11 januari 2022. Underrattelse om samrad och det digitala
samradsmotet gjordes pa kommunens digitala anslagstavla.

Lansstyrelsen bedomer att det finns omstandigheter som talar for att planens
genomforande skulle kunna innebdra risk for betydande miljopaverkan enligt 6
kapitlet miljobalken, enligt sitt samradsyttrande daterat 23 februari 2022.

Detaljplanen har varit pa en forsta granskning mellan 5 maj och 14 juli 2023.
Granskning 1 kungjordes pa kommunens digitala anslagstavla och i Uppsala nya
tidning. Under granskningstiden har 29 skriftliga synpunkter inkommit. Synpunkterna
behandlari huvudsak ianspraktagandet av jordbruksmark, djurliv och gang- och
cykelvagens rekreationsvarde. Lansstyrelsens synpunkter beror huvudsakligen
riksintresset naturvard, miljokvalitetsnormer for vatten och
fridlysningsbestammelserna enligt artskyddsforordningen.

Lansstyrelsens yttrande bifogas dven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Andringar fran granskning 1:

e Ettnytt broldge foreslas, nordvast om det tidigare foreslagna. Det nya brolaget
riskerar inte samma paverkan pa riksintresset for naturvard.

e Dokumentet Bilaga A Fastighetskonsekvenser har uppdaterats med anledning
av det justerade brolaget.

e Enrubrik om brukningsvard jordbruksmark har lagts till i planbeskrivningen.

e Beskrivning av grundvattnets kanslighet har uppdaterats i planbeskrivningen.

e Utredningarna PM Geoteknik, PM vagutformning, PM hydraulisk utredning och
miljokonsekvensbeskrivning har uppdaterats.

e En haltradsinventering har tillkommit.

e Planbeskrivningen har uppdaterats med information kring fladdermdss och
hur gang- och cykelvagens belysning ska anpassas efter dessa.

e Gang- och cykelvagens paverkan pa utter har lagts till i planbeskrivningen. En
passage for utter regleras nu i plankartan.

e Genomforandedelen i planbeskrivningen har uppdaterats.

e Redaktionella andringar i planbeskrivningen.



Oversikt 6ver inkomna yttranden

Efter granskning 1 har planverksamheten tagit fram en ny mall fér sammanstallning av
inkomna samrads- och granskningsyttranden. Begreppet sakagare har i mallen ersatts
av privatperson eftersom det inte ar kommunen som avgor vem som anses vara
sakagare i en detaljplan. Den bedomningen ansvarar domstolen for. De som i

samradsredogorelsen bendamns som sakagare har darfor fatt nya alias i
granskningsutlatandet enligt tabellen nedan.

Inkomna yttranden Samradsredogorelse
Alias Sakagare 1

Alias Sakagare 2

Alias Sakagare 3

Alias Sakagare 4

Alias Sakagare 5

Alias Sakagare 6

Alias Sakagare 7

Alias Sakagare 8

Alias Sakagare 9

Alias Sakagare 10

Alias Sakagare 11

Alias Sakagare 12
Inkomna yttranden Samrad
Myndigheter

Lansstyrelsen X
Kommunala X
lantmaterimyndigheten

Statens geotekniska institut X
Forsvarsmakten X
Polismyndigheten i Uppsala lan X
Trafikverket Region Ost X
Kommunala namnder och bolag
Kulturnamnden X
Miljo- och halsoskyddsnamnden X
Uppsala brandforsvar X
Intresseforeningar och

sammanslutningar

Foreningen Varda Uppsala

Borje Center-avdelning

Funktionsratt Uppsala kommun

Uppsala Pensionarsforeningars X

Samarbetsrad (UPS)

Granskningsutlatande

Privatperson 63
Privatperson 64
Privatperson 65
Privatperson 66
Privatperson 67
Privatperson 68
Privatperson 69
Privatperson 70
Privatperson 71
Privatperson 72
Privatperson 73
Privatperson 74

Granskning 1

>

<X X X X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning 1
Balinge socialdemokratiska X

forening

Gustavianska Stiftelsen vid Uppsala X

Akademi

Ledningsagare

Skanova (Telia company) AB
Vattenfall Eldistribution AB
Upplands Energi

Uppsala Vatten och Avfall AB
Privatpersoner

< X
<X X X X

Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

Privatperson 5

Privatperson 6

Privatperson 7

Privatperson 8

Privatperson 9

Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 30
Privatperson 31

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Xx

Privatperson 32
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Inkomna yttranden Samrad Granskning 1

Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
Privatperson 39
Privatperson 40
Privatperson 41
Privatperson 42
Privatperson 43
Privatperson 44
Privatperson 45
Privatperson 46
Privatperson 47
Privatperson 48
Privatperson 49
Privatperson 50
Privatperson 51
Privatperson 52
Privatperson 53
Privatperson 54
Privatperson 55
Privatperson 56
Privatperson 57
Privatperson 58
Privatperson 59

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Privatperson 60
Privatperson 61 X
Privatperson 62 X
Privatperson 63
Privatperson 64
Privatperson 65

< X X X

Privatperson 66
Privatperson 67
Privatperson 68
Privatperson 69
Privatperson 70
Privatperson 71
Privatperson 72
Privatperson 73

<X X X X X X X X X X

Privatperson 74
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Inkomna yttranden Samrad Granskning 1
Ovriga

Region Uppsala X X
PostNord X X

Fastigheter som berors av inlosen:

Fastighet
Alsta 2:3
Borje-Broby 1:7
Borje-Broby 2:1
Borje-Brunnby 1:3
Bosslinge 1:12
Bosslinge 4:2
Forkarby 11:1
Forkarby 32:1
Forkarby 33:1
Forkarby 33:4
Forsangen 3:1
Forsangen 3:2
Forsangen 3:3
Forsangen 4:1
Forsangen 6:1
Forsangen 6:2
Gasmesta 4:9
Klista 2:2
Morberga 2:1
Rorby 1:4
Rorby 2:1
Skaggesta 1:14

Marksamfilligheter som berors av inlosen:

I enlighet med plan- och bygglagens femte kapitel §33 betraffande samfalld mark dar ej
kand styrelse eller forvaltare finns har handlingar betraffande marksamfalligheterna
nedan sants till registrerade delagare for att hallas tillgangliga for ovriga delagare i
samfalligheten.

Marksamfallighet
Altuna S:6
Borje-Hasselby S:1
Forkarby S:3
Rorby S:1



Sammanfattning avinkomna synpunkter fran granskning 1
och stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning.

For att ge en god Overblick av granskning 1 och stadsbyggnadsforvaltningens
beddmning ar dessa sammanstallda @mnesuvis.

Rekreation och cykelpendling

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Foreningen Varda Uppsala tillstyrker planforslaget. De efterfragar att potentiella
omraden for framtida lokala, regionala och nationella kultursatsningar inom a-rummet
markeras ut i kommande 6versiktsplan.

Polismyndigheten i Uppsala lan tillstyrker forslaget med gdng- och cykelvag till Ulva.
De anser att gang- och cykelvagen kommer medfora ett lyft for oskyddade trafikanter,
inte bara mellan Uppsala och Ulva, utan ocksa for boende i exempelvis Arentuna,
Balinge och Lovstalot.

Kulturnamnden ar positiv till att tillgangligheten till kulturlandskapet och kulturmiljon
vid Ulva kvarn 6kar med planens genomférande. De bedémer att paverkan pa
kulturlandskapet ar liten och anser att landskapets och kvarnmiljons historia kan
beskrivas och tillgangliggoras med skyltar och annat informationsmaterial.

Privatperson 61 énskar en gang- och cykelvag till Ulva kvarn snarast majligt och
hanvisar till fordelarna ur trafiksakerhetssynpunkt och minskat anvandande av fossila
branslen.

Privatperson 62 anser att gang- och cykelvagen endast verkar vara till for
friluftsaktiviteter som exempelvis hundpromenader eller cykelutflykter till Ulva.
Privatpersonen menar att dessa aktiviteter endast kommer ske pa sommaren och att
en cykelpendlare skulle vélja bort cykelvagen da den ar morklagd stora delar av aret.
Privatpersonen anser att den som anvander cykelvagen kommer bli ensam langs med
an.

Privatperson 74 anser att arbetspendling med cykel skulle ga mycket snabbare och
battre om cykelvagen forlaggs langs med vag 272 istéllet. Privatpersonen anser ocksa
att det ar mojligt att skapa en cykelpendlingsvag fran Bélinge, via Ulva, till Uppsala
genom att mala om linjer pa vag 600.

Privatperson 66 anser att det ur halsosynpunkt inte ar ansvarsfullt av kommunen att
mojliggdra for fler att vistas i narheten av Arna flygplats, med hanvisning till det buller
som uppstar fran aktivitet med flygplanstyp JAS. Rekreationsvardet som féranleder
placeringen langs arummet blir darfor inte som onskat.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Synpunkten om kultursatsningar inom a-rummet ar noterad.

Gang- och cykelvagen ar till for friluftsaktiviteter, hundpromenader, arbetspendling
och cykelutflykter aret om. Att tillgdngliggora arummet ytterligare norrut, i riktning
mot Ulva, har efterfragats i manga ar. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att gang-
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och cykelvagen kommer anvandas oavsett arstid. Vinterhalvaret ar morkare, men med
belysning bedoms gang- och cykelvagen bli valanvand aret om.

Pastaendet att arbetspendling med cykel skulle gd mycket snabbare langs med 272
stammer inte. Forlaggs gang- och cykelvagen langs vag 272 blir distansen langre an
planforslaget. Att skapa en cykelpendlingsvag langs vdg 600 &r en pagdende process
som Trafikverket ansvarar for. Att endast mala om linjer langs vag 600 tillskapar inte
samma varden som planforslaget langs med arummet, varken ur rekreation- eller
trafiksakerhetssynpunkt.

Forsvarsmakten har i dialog med stadsbyggnadsforvaltningen framfort att avstandet
mellan gdng- och cykelvagen och Arna flygplats ar tillrackligt langt. Fotgadngare och
cyklister som anvander gang- och cykelvagen kommer tillfalligt rora siginom omraden
som Forsvarsmakten pekat ut som bullerzoner. Buller fran flygtrafik och skjutbanan &r
varierande och inte konstanta. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att de tillfalliga
bullerforekomsterna inte paverkar helhetsupplevelsen av rekreationsvardet langs med
arummet.

Utformning av gang- och cykelvig och gang- och cykelbro

Yttranden frGn remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten och Avfall AB informerar att krav pa separat insamling av forpackningar
vid torg, parker och andra populara platser infors fran och med 1 januari 2026. Uppsala
kommun behdver bedéma om utsortering krdvs inom planomradet for gang- och
cykelvagen.

Polismyndigheten i Uppsala lan uttrycker en oro 6ver strackan mellan den planerade
gang- och cykelvagens slut och den befintliga anslutningen norrut, vid Ulva bilhandel.
De anser att den strackan har en forhojd olycksrisk och efterfragar sakerhetshojande
atgarder utover utformning av bygdevéag. En dragning dar oskyddade trafikanter
separeras fran motorfordonstrafik ar att foredra. De efterfragar en riskanalys i
samverkan med Trafikverket och Uppsala kommun.

Polismyndigheten i Uppsala lan foreslar att Uppsala kommun ska gora en
behovsanalys av cykelvagen langs med vag 600, mellan Bjorklinge och Uppsala. De
uppmarksammar ocksa kommunen om ny lag om brottsforebyggande arbete som
trader i kraft 1 juli 2023.

Funktionsratt Uppsala kommun podngterar att for personer med funktionsnedsattning
ar delade vagbanor dér olika trafikslag ska samsas ett stort hinder. En gang- och
cykelvag med malad linje kan vara en stor fara da personer forvantas agera pa ett satt
som en funktionsnedsattning kanske inte tillater. Funktionsréatt foresprakar darfor att
gangtrafikanter och cyklister separeras med tydliga fysiska avgransningar.

Privatperson 74 undrar om hardgjord yta som vagbelaggning innebar att gang- och
cykelvagen ska asfalteras. Privatpersonen patalar ocksa att téankt belysning langs med
gang- och cykelvagen medfor ljusféroreningar som den vill slippa. Att planomradet
stracker sig ut till darnas mitt 4r nagot som privatpersonen motsatter sig.

Privatperson 74 anser att laget for gang- och cykelbron ar olampligt och att det,
tvartemot vad som star i planbeskrivningen, ar stor hojdskillnad och [dngt mellan
slanterna som bron ska knyta samman. Privatpersonen anser att broldget inkraktar pa
svamplanet, forstor naturmiljon samt riskerar stora dversvamningar och jordskred i
omradet. Privatpersonen undrar ocksa vad lattkompensation med skumglas betyder.
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Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Informationen om nya krav fran och med 1 januari 2026 ar noterad. Detaljplanen
detaljreglerar inte behov eller placering av sopkarl. Stadsbyggnadsforvaltningen
bedomer att utformningen av gang- och cykelvagen och dess sophantering kan
efterliknas befintlig hantering pa stréackan mellan Fyrishov och Klastorp.

Stadsbyggnadsforvaltningen ser positivt pa att strackan mellan den planerade gang-
och cykelvagens slut och den befintliga anslutningen norrut, vid Ulva bilhandel,
utvecklas som bygdevag. Trafikverket ansvarar for vagen och den framtida
utbyggnaden av densamma. Onskemal om sakerhetshojande atgérder, exempelvis
gang- och cykelvag som separeras fran motorfordonstrafik, bor framforas till
Trafikverket.

Synpunkten om tydliga fysiska avgréansningar som separerar gangtrafikanter och
cyklister ar noterad. | anlaggningsskedet bestams det hur gang- och cykelvagen ska
utformas och om olika trafikanter kan skiljas at pa ett [ampligt satt. Gang- och
cykelvagen ska dessutom f6lja kommunens tekniska handbok.

En behovsanalys av cykelvagen langs med vag 600, mellan Bjorklinge och Uppsala,
hanteras inte inom den har detaljplanen.

Detaljplanen styr inte gang- och cykelvagens ytskikt. De geotekniska utredningar som
gjorts inom planarbetet har utgatt fran att gang- och cykelvagen ska asfalteras. Val av
ytskikt gors under anlaggningsskedet. Detaljplanen styr inte heller val av belysning.
Valet av belysning gors inom anlaggningsskedet och hansyn ska tas till ljusets frekvens,
riktning och om den ska vara narvarostyrd eller inte. Hansyn ska ocksa tas till
Forsvarsmaktens forhallningsregler kring belysning i omradet.

Till granskning 2 har ett nytt broldge, nordvast om det tidigare foreslagna, tagits fram.
Laget for bron ar val utrett och stadsbyggnadsforvaltningen delar inte oron kring
forstord naturmiljo, storre Oversvamningar eller jordskred i omradet.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att brolaget ar lampligt.

Lattkompensation ar en felskrivning i tidigare planhandlingar. Det som menas ar
lastkompensation, vilket lampligen kan goras med skumglas. Det ar ett
lattfyllnadsmaterial som, om nodvandigt, kan stabilisera brons tillfartsbanker. Detta
har fortydligats i planbeskrivningen.

Valet av striacka for gang- och cykelvigen

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Region Uppsala ar mycket positiva till att den planerade gang- och cykelvagen lankas
samman med vag 272. De informerar om att en vagplan for vag 272 planeras att startas
upp under 2023. | vagplanen kommer en koppling mellan Broby och den kommunala
gang- och cykelvagen att utredas.

Trafikverket Region Ost och Region Uppsala uppmarksammar
stadsbyggnadsforvaltningen om att avsnittet trafik och tillganglighet i
planbeskrivningen behdver uppdateras. Atgarden for dstra vagen in till Ulva som
omnamns ar redan fardigstalld.

Borje Center-avdelning har genom sin ordférande motsatt sig att gdng- och cykelvagen
forlaggs langs med Fyrisan. Daremot har de inga negativa synpunkter pa en gang- och
cykelvag langs med vag 272, under forutsattning att det ar tekniskt mojligt.
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Privatperson 68 ifrdgasatter att gang- och cykelvdgen planeras pa akermark och
darmed forstor for bonder. Privatperson 62 anser att det ar vansinnigt att ta sa mycket
jordbruksmark i ansprak som detaljplanen gor. Privatperson 74 anser att akermarken
inte ska bebyggas alls, och beklagar sig 6ver att markagarna sjalva inte far bygga nagot
pa akermarken.

Privatperson 71 motsétter sig ianspraktagandet av jordbruksmark. Privatperson 70
motsatter sig ocksa gang- och cykelvagen med anledning av att det blir for stora
inskrankningar for lantbruksforetaget som den driver.

Privatperson 67 accepterar inte dragningen av gang- och cykelvagen till Ulva da den
anser att akermarken avsevart forsamras. Privatperson 67 anser att det vore betydligt
battre med gang- och cykelvag langs med vag 272 istéllet, om den tvunget behdvs.
Privatperson 72, privatperson 73 och privatperson 74 anser ocksa att det ar en battre
[6sning med gang- och cykelvag langs med 272 istallet for langs med arummen for
Fyrisan och Jumkilsan.

Privatperson 72 ifrdgasatter varfor jordbrukare ska behdva avsta mark till forman for
andras rekreation. Privatpersonen anser att gang- och cykelvagen inskranker pa
markagarnas arv, rekreation, odling och jakt.

Privatperson 69 menar att om gang- och cykelvagen ska ga ldangs med arummet sa
kommer mer akermark tas i ansprak, i jamforelse med alternativet langs vag 272.
Privatpersonen lyfter att akermark inte ar en oandlig resurs, att den bor skyddasi
storsta mojliga man och att det borde vara en sjalvklarhet att inte planlagga akermark
under orosar med eventuell missvaxt av jordbruksgrodor. Privatpersonen informerar
att det pa berdrd fastighet odlas vallvéxter, som ar av storsta betydelse for den
huvudsakliga verksamheten och att vallen inte kan dterskapas, flyttas eller ersattas.

Privatperson 74 anser att rekreationsvardet for gang- och cykelvagen inte ar storre
langs med darna eftersom det gar att se darna och landskapet fran vag 272 ocksa.

Privatperson 66 ar positiv till en gang- och cykelvag mellan Ulva och Uppsala men
anser att den bor forlaggas langs med vag 272. Privatpersonen argumenterar for att
placeringen langs med vag 272 tar mindre jordbruksmark i ansprak, och visar med
bilder hur ndra en nyanlagd gang- och cykelvag vid Librobdck ligger vag 272.
Privatpersonen bedomer darfor att det borde ga att placera en gang- och cykelvag lika
nara fram till Brobykorset. Vidare dr den delen av akermarken inte lika vardefull som
den langs med arummet eftersom den paverkas av salt med mera fran vag 272.
Privatperson 66 vill att en projektering och fastighetsrattslig analys gors for placering
langs med vag 272, och att det jamfors mot planforslaget.

Privatperson 66 argumenterar ocksa for att placering langs med vag 272 mojliggor for
anslutningar till Hasselby gard och Hasselby. Det &r sarskilt viktigt eftersom
alternativet, att cykla pd Gamla Borjevagen in till Uppsala, ar farligt da vdagen ar smal.

Privatperson 74 anser att det &r ett felaktigt pastaende att placeringen av gdng- och
cykelvagen langs med drummet ar mer saker an langs med 272. Privatpersonen
underbygger sin argumentation med att buskarna langs med aarna kan bli platser som
doljer potentiella forvare och faror. Privatpersonen menar ocksa att elektrifieringen
av vara fordon ar kraftigt uppatgaende och orsakar minimala utslapp, vilket medfor,
som det far forstas av yttrandet, att dragningen langs vag 272 &r mer saker.
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Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Stadsbyggnadsforvaltningen ar positiv till att en vagplan for vag 272 ska tas fram, och
att en koppling till Broby och den planerade gang- och cykelvagen utreds narmare.

Avsnittet trafik och tillganglighet har efter granskningen uppdaterats enligt
Trafikverkets synpunkt.

Flera av yttrandena lyfter jordbruksmark som en viktig samhallsresurs, en uppfattning
som stadsbyggnadsforvaltningen delar. Enligt miljobalken kapitel 3 paragraf 4 ar det
dock mojligt att ta brukningsvard jordbruksmark i ansprak for exploatering och
anlaggningar om det behovs for att tillgodose ett vasentligt samhallsintresse.
Darutover ska behovet inte vara méjligt att tillgodose pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att ta annan mark i ansprak. Stadsbyggnadsforvaltningen
anser att rekreationsvardet langs med vag 272 ar betydligt lagre an planforslagets
varden. Kontakten med darna ar vardefull, vilket inte uppnas med en géng- och
cykelvag langs med vag 272. Dessutom 6kar avstandet fran trafikbuller, vibrationer och
utslapp av avgaser/partiklar med planforslaget. Lokaliseringen langs med vag 272
bedoms inte uppfylla detaljplanens syfte som bland annat tydliggor att gang- och
cykelvagen ska fungera som ett rekreationsstrak. Att mojliggora fler hallbara
transportsatt till och fran Ulva i form av en rekreationsrik gdng- och cykelvag ar ett
vasentligt samhallsintresse. Darfor foreslas lokaliseringen langs med darnaistallet.

En gang- och cykelvag fran Klastorp till Ulva innebér ianspraktagande av
jordbruksmark fran privata fastighetsagare. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att ett
mojliggdrande av gang- och cykelvdgen ar ett vasentligt samhallsintresse. Den
tillgéngliggor Fyrisan och Jumkilsan samtidigt som den skapar ett rekreationsomrade,
vilket ar viktigt for fysisk halsa, mentalt valbefinnande och social interaktion. Det &r
motivet till ianspraktagandet av den privata marken.

lanspraktagandet av akermark ar storre i planforslaget an alternativet langs vag 272.
Det &r riktigt att det skulle vara teoretiskt mojligt att anlagga gang- och cykelvagen
langs med vag 272, likt den befintliga vid Librobacks industriomrade som privatperson
66 hanvisar till. Den alternativa strackan langs vag 272 paverkas dock av forsvarande
geotekniska forutsattningar vid brolaget. Detaljplanen mojliggor en anslutning vid
Brobykorset med samma avstand till vdigomradet som den befintliga gang- och
cykelvagen vid Librobacks industriomrade. Skulle den forlangas och folja vag 272 i sin
helhet fran Brobykorset in till Libroback gar dock viktiga rekreationsvarden férlorade.
For att uppfylla planens syfte behover darfor mer akermark tas i ansprak, for att
mojliggodra gang- och cykelvagens rekreativa varden med placering intill Fyrisan och
Jumkilsan.

Att placera gang- och cykelvagen langs vag 272 och darmed en bro intill den befintliga
vagbron anser stadsbyggnadsforvaltningen ar olampligt. Utover forlorade rekreativa
varden och férsvarande geotekniska forutsattningar ar laget ocksa nara Jumkilsans
meanderbagar. En bro i det laget riskerar skada pa riksintresset for naturvard.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att det nya brolaget 6ver Jumkilsan inte riskerar
pataglig skada pa riksintresset.

Placering av gang- och cykelvagen langs vag 272 i syfte att koppla pd Hasselby gard ar
inte aktuellt. Rekreationsvardet langs arummet skulle da ga forlorat.
Stadsbyggnadsforvaltningen ser dock positivt pa att fler ges tillgang till hdllbara
transportsatt, som exempelvis cykel. Om gang- och cykelvag fran Hasselby gard till
Uppsala bast utformas langs med vag 272 eller Gamla Borjevagen ar en fraga for
vaghallaren, Trafikverket.
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Elektrifiering av fordon ar positivt nar det galler avgasutslapp. Dessa fordon river dock
upp fororenande partiklar i samband med kontakt med vagbanan. Fragan om att
dragningen langs arummet ar sdkrare grundas dock framst i avstandet fran de hoga
hastigheterna och risk for olyckor langs vag 272. Vad galler potentiella faror vid buskar
langs drummet delar inte stadsbyggnadsforvaltningen privatpersonens oro. Belysning
samt fri sikt Over landskapet bedoms istdllet inge en trygghet for den som ror sig langs
med den planerade gang- och cykelvagen.

Riksintressen och miljokvalitetsnormer (MKN)

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att detaljplanen innebar risk for pataglig skada pa riksintresset
naturvard Jumkilséns dalgdng. De hanvisar till att brons foreslagna placering riskerar
att paverka forutsattningarna for att [angsiktigt bibehalla meandring i vattendraget. De
anser att bron bor flyttas minst 30 meter uppstroms, till en plats dar meandringen ar
mindre pataglig.

Detaljplanen bedoms av lansstyrelsen folja miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten. De
anser dock att atgarden befinner sig pa gransen till vad som kan accepteras enligt
gallande miljokvalitetsnorm.

Privatperson 72 anser att miljokonsekvensbeskrivningen ger en klar bild av oro for
naturvarden och att minsta intrang bor efterstravas.

Forsvarsmakten bedémer att detaljplanen inte riskerar medfora pataglig skada pa
riksintresset for totalférsvarets militara del.

Privatperson 66 anser att miljokvalitetsnormerna kan uppfyllas pa andra satt an
anlaggandet av en gang- och cykelvag langs med darna. Losning som foreslas ar bland
annat utokande av andel betesmark langs arummet. Privatpersonen anser att den
positiva effekten som beskrivs av planforslaget ar missvisande och att den stérning
som planforslaget medfor langs darna har tonats ner i planhandlingarna.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen har arbetat fram ett nytt brolage som ar lokaliserat mer
an 30 meter uppstroms. Syftet med att flytta bron i nordvastlig riktning ar att undvika
risk for pataglig skada pa riksintresset.

Miljokonsekvensbeskrivningen lyfter att detaljplanens genomférande kan medféra en
liten negativ konsekvens for miljdaspekterna naturvarden och biotopskyddade
omraden samt for vaxt- och djurlivet som strandskyddet avser att skydda.
Detaljplanens utformning och gang- och cykelvagens strackning beror pa manga olika
aspekter. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att miljokonsekvenserna som foljer av
ett genomférande av detaljplanen ar sma och efterstravar minsta majliga intrang pa
helheten utifran planuppdragets innehall och omfattning.

Det &r riktigt att det finns fler satt an anlaggande av en gang- och cykelvag att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten i omrddet. Att utoka avstandet mellan brukad
akermark och vattendrag ar ett exempel. Stadsbyggnadsforvaltningen har dock i
uppdrag att planlégga for en gang- och cykelvag. Fordelen med det &r att atgérder som
kan forbattra Fyrisan och Jumkilsans vattenkvalitet kan inga i projektet.
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Fororeningar, kansligt grundvatten och geotekniska sakerhetsfragor

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten och Avfall AB informerar stadsbyggnadsforvaltningen att en del av den
planerade gang- och cykelvédgen ar lokaliserad inom kategoriseringen hog kanslighet
enligt Riskanalys av Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomréde ur
grundvattensynpunkt. Forsiktighetsatgarder behdver vidtas for att forhindra lackage av
oonskade amnen vid det berérda omradet.

Statens geotekniska institut (SGI) har synpunkter pd utredning PM Geoteknik och anser
att utredningen behover kompletteras med berdkningar utan vatten i an. De 6nskar
ocksa klargérande om lagvattenniva med minst 50 ars aterkomsttid har bestdmts och
anvants i stabilitetsberakningarna eller ej.

SGl anser att gransvarden for odranerad analys och kombinerad analys ska valjas
enligt IEG Rapport 4:2010. De anser att berékningarna och modelleringarna for tre
sektioner behover ses dver. De undrar ocksd om det ar den kritiska glidytan som
redovisas och énskar en redovisning av sokomrade i utredningen.

Privatperson 74 anser att gang- och cykelvagen kommer paverka aarnas vattenkvalité
negativt genom nedskrapning, snéréjning och halkbekampning. Privatpersonen
undrar hur gdng- och cykelvagen ska kunna férbattra vattenkvalitén och fragar vilken
typ av vaxtlighet som kan bidra till det.

Privatperson 66 lyfter erosionsrisken och damningseffekter langs vattendragen, och
fragar om de 6kade anlaggningskostnader det medfor inte Gvervager
rekreationsvardet med gang- och cykelvagen. Privatpersonen anser att en tydligare
vardering av samtliga effekter gallande miljo, ekonomi och mal behdvs for att ge en
mer rattvisande bild infor valet av gang- och cykelvagens strackning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Uppsala Vatten och Avfall AB har efter granskningen forklarat att inga
forsiktighetsatgarder kravs. Kategoriseringen hog kanslighet galler fortsatt inom en
liten del av planomradet men Uppsala Vatten och Avfall AB har tydliggjort att detta inte
kommer paverka gang- och cykelvagen. Dagvattnet kan sdledes infiltreras direkt. Detta
har tydliggjorts i planbeskrivningen.

Berakningar med torrlagda vattendrag har gjorts i utredningen PM geoteknik, men det
var otydligt beskrivet i samband med granskning 1. Utredningen har uppdaterats till
granskning 2 for att tydliggora detta. Sékerhetsfaktorerna vid eventuella torrlagda
perioder bedoms vara héga, varfor utrakning av lagsta vattenniva i darna bedémts vara
onddigt.

Sakerhetsfaktorerna enligt IEG Rapport 4:2010 har inte anvants. For kombinerad analys
klaras sékerhetsfaktorn 1,4 med foreslagna atgarder. Endast kritiska glidytor visas, som
gar fram till slantkron. Utredningen har uppdaterats med en bilaga dar skomradet
synliggjorts.

Det &r riktigt att snorojning och halkbekdmpning av gang- och cykelvagen ar
nodvandigt vintertid. Snon behover inte nédvandigtvis samlas inom ndromradet. Att
omradet ndrmast darna planlaggs som natur skapar en zon dar mindre snomangder
kan lagras utan att de sipprar ner vidare mot darna. Att ett naturomrade skapas
ndrmast darna sakerstaller att brukande av akermark inte riskerar skada
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vattenkvalitén. Det ar alltsa inte en sarskild vaxtlighet som renar. Det handlar istallet
om att en barridar med gang- och cykelvag samt naturomrade skapas mellan darna och
jordbruksmarken. Barriaren blir en naturlig vegetationsetablering som kan ge 6kad
stabilitet i strandkanten, forbattrade markkemiska processer och tillférsel av foda till
vattenlevande organismer. Det gynnar den biologiska mangfalden.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att anlaggningskostnaderna for gang- och
cykelvagens foreslagna lage ar motiverade. Mojliggorande av forlangd rorelse langs
med drummet har ett hogt rekreationsvarde enligt stadsbyggnadsforvaltningen.

Djurliv, natur och jaktratt

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att detaljplanens férenlighet med fridlysningsbestammelserna bor
utredas mer ingdende. Konsekvenser for utter och fladdermdss bor utredas eftersom
de paverkas av ett genomforande av detaljplanen.

Privatperson 69 menar att djurliv och fauna i omradet &r fantastiskt med anledning av
att alla manniskor inte har tilltrade till omradet. Privatpersonen anser istéllet att
omradet bor skyddas fran manniskan. Privatperson 66 papekar att djurlivet paverkas
under drifttiden av gang- och cykelvdgen i och med 6kad mansklig ndrvaro. Gang- och
cykelvagen innebar en barriar mellan vattendrag med kantzoner och det
omkringliggande jordbrukslandskapet for skyddsvarda arter, daribland ortolansparven
som omfattas av ett sarskilt dtgardsprogram.

Privatperson 74 anser att djur- och fagellivet kommer paverkas negativt av gang- och
cykelvagen eftersom den medfér att manniskan ges tillgang till slanterna intill darna,
som idag ar orérda naturomraden. Privatpersonen menar att detta galler sarskilt under
hackningstider.

Privatperson 65 yrkar pa att ha kvar sin jaktratt i omradet. Privatperson 74 informerar
om att Borje Ostra Jaktklubb har bedrivit jakt pa lovliga arter i omradet sedan 1935. En
gang- och cykelvag skulle géra omradet obrukbar som jaktmark.

Privatperson 74 informerar om att marken pa fastigheten Borje-Broby 2:1 inte ar dng
som det star i planbeskrivningen. Ratt uppgift ar att det ar akermark, som vid tillfallet
ndr yttrandet skrevs var sddd med vall. Privatpersonen efterfrdgar ocksa bevis pa att
aarna skulle ha rensats och menar att anledningen till att delen av Jumkilsan narmast
Fyrisan har en rakare karaktér ar att den biten var sist kvar att vara sjobotten.
Privatpersonen bygger sin bevisforing pa slaktingars narvaro i omradet sedan 1930-
talet.

Privatperson 66 menar att planforslaget medfor risk for fler viltolyckor eftersom gang-
och cykelvagen langs med arummet medfor 6kad mansklig narvaro vilket leder till att
radjur, hjortar med flera skrams upp i riktning mot vag 272. Stérningen av manniskor i
omradet ar inte tillrackligt utredd.

Privatperson 66 papekar hur viktigt det &r att akrar ar fria fran skrap eftersom det foder
till djur som odlas annars riskerar att innehalla farliga metallbitar. Exempelvis en ko
som far i sig metallbitar riskerar att do, vilket leder till att markdgare noga behover
rensa skrdp langs vag 272 och den planerade gang- och cykelvagen. Placeras gang- och
cykelvagen langs vag 272 istallet minskar sokomradet for markagarna.
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Privatperson 66 och privatperson 67 papekar ocksa att bete langs med darna ar positivt
eftersom det ger mojlighet for vattenforsorjning till djuren, vilket ar extra viktigt under
torra somrar. En gang- och cykelvag intill arummet skapar en barriar for betesdjuren,
samt att avrinning fran dkrarna forandras, vilket férsémrar brukandet av dkrarna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Langs med den planerade gang- och cykelvagen har ett trad med en halighet
identifierats. Det ar en grov klibbal som &r beskriven i naturvardesinventeringen och
tradet anses vara sarskilt skyddsvart. Klibbalen star pa mark som planlaggs som natur
och kan potentiellt vara en [amplig boplats for fladdermdss. Det ar viktigt att
belysningen langs med gang- och cykelvagen anpassas sa den minimerar stérningen
for fladdermusarter. Planbeskrivningen har uppdaterats med mer information kring
det.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att potentiella konsekvenser for utter framst bestar
av storning vid byggfas, fortsatt tillganglighet for passage under bro och 6kad mansklig
ndrvaro i omradet med anledning av gang- och cykelvagen.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att konsekvenserna kan hanteras. Utter ar
mestadels ett nattaktivt djur och ar mindre kansligt under dagtid nar byggarbete
pagdr. Samma resonemang galler for den 6kade manskliga narvaron. Fortsatt passage
under tillkommande bro kan sakerstéllas genom att anlagga en torr passage langs an
under bron. Detta har lagts till i plankartan och planbeskrivningen.

Utveckling och férandrad markanvandning till en allmén gang- och cykelvag innebar
paverkan pa djurens livsmiljoer narmast Jumkilsan och Fyrisan. Gang- och cykelvagen
placeras pa dkermark som redan brukas pa ett satt som paverkar djurens livsmiljoer.
Detaljplanen sakerstaller samtidigt att marken narmast darna planlaggs som NATUR.
Det innebar att den fortsatt kommer vara orord naturmark. Att det sakerstalls aren
forbattring mot nulaget. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att det ar viktigt med en
gang- och cykelvag enligt forslaget, och vill ocksa poangtera att livsmiljoerna forblir
ororda pa den norddstra sidan om darna.

Detaljplanen reglerar inte méjligheten till jaktratt pa platsen. Att omradet blir
obrukbart som jaktmark med anledning av ett genomférande av detaljplanen dren
beddmning mellan enskilt och allméant intresse. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att
gang- och cykelvagen och dess varden kommer fler till nytta an jaktratten for
jaktklubben.

Fastigheten som delvis brukas som ang ar Rorby 2:1, inte Borje-Broby 2:1.
Planbeskrivningen har fortydligats for att undvika missférstand kring vilken fastighet
som asyftas.

Angaende rensningar i an gors bedémningen langre tillbaka i tiden dn 1930-talet.
Delarna av Jumkilsan som ar narmast sammanflodet med Fyrisan ar till stor del rata
och har branta kanter fran intilliggande jordbruksmark ned mot vattendraget. Sett till
ett historiskt referensforhallande for vattendraget bedoms detta vara fysisk paverkan
eftersom vattendragets svamplan dr minimala. Historisk mansklig paverkan utgors av
jordbruk, kvarnar och rensning. Dagens svamplan ar till stor del sekundara svamplan
som skapats efter att an forlorat kontakten med de naturliga svamplanen. De naturliga
svamplanen utgors idag av jordbruksmark.

Trafikverket ansvarar for att arbeta med forebyggande atgarder for viltolyckor pa vag
272. Risken for att viltolyckorna 6kar i antal till foljd av ett genomférande av
detaljplanen bedoms som liten.



Sida 18 (21)

Det ar riktigt att ett genomforande av detaljplanen innebar att den allménna platsen
blir en barriar mellan dkermarken och darna for betesdjur. Vattenforsorjning till
betesdjuren kan dock 6sas pa andra satt an den i dagslaget direkta narheten till darna.
Betesdjurens dricksvattenkvalitet kan darigenom sakerstéllas pa ett battre satt an
nuvarande losning.

Gang- och cykelvagen ar dimensionerad for att rymma sopkarl langs med strackan.
Uppsala kommun kommer att ansvara for skotseln langs med strackan och
gronomradet narmast aarna. Nedskrapning ar ett problem och kan vara farligt for
betesdjuren. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att mojliggérandet av sopkarl langs
med gang- och cykelvagen ar ett rimligt sétt att se till att sa mycket skrap som mojligt
stannarinom den kommunala fastigheten. Trots det kan skrap forflyttas med vinden,
fran vag 272 fram till den planerade gang- och cykelvagen, och vice versa.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser darfor att sokomradet for skrap idag redan
omfattar fastigheterna som helhet.

Avrinning fran akermarken foréandras i och med ett genomférande av detaljplanen.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att forandringen ar en forbattring. Istallet for
avrinning direkt till Fyrisdn och Jumkilsan leds vattnet via diken. Dessa kan ta upp
naringsamnen genom att fasta partiklar sedimenterar och l6sta partiklar tas upp.
Fordrojningen det medfor kan bidra till att Fyrisan ges battre mojligheter att uppna god
ekologisk status.

Strandskydd

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att det, grundat pa kommunens underlag och motiveringar, finns
forutsattningar for att upphava strandskyddet med hanvisning till det sarskilda skalet
angeldget allmént intresse.

Privatperson 74 vill att strandskyddet fortsatt ska galla och att cykelvagen ska dras
langs med vag 272 istallet.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning
Lansstyrelsens bedomning om upphavande av strandskyddet ar noterad.

Lokaliseringsutredningen som gjorts inom planprocessen pekar ut att placering langs
med arummet ar battre an langs vag 272. Strandskyddet upphévs endast inom
anvandningsomradet VAG, - gang- och cykelvag.

Ledningar

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Upplands Energi upplyser stadsbyggnadsforvaltningen om att de har korsande
ledningar inom plankartans del 1 och del 2. 1 del 1 &r inte ledningsratten utpekad. Ifall
nagon av ledningarna behover flyttas sa bekostar exploatoren atgarden.

Uppsala Vatten och Avfall AB informerar om att det finns en spillvattenledning som
korsar den planerade gang- och cykelvagen. De uppmanar kommunen att kontakta
Uppsala Vatten innan arbete utfors vid det berérda omradet.
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Vattenfall Eldistribution AB informerar om att de har markkabel och kabelskap inom
aktuell detaljplan och dess naromrade. Vagomradet for gdng- och cykelvagen bor inte
hamna 6ver befintlig markkabel och helst med minst 1 meter horisontellt avstand fran
markkabelns ndrmaste fas. De informerar ocksd om att eventuell flytt eller forandring
av befintliga ledningar utfors av Vattenfall Eldistribution AB men bekostas av
exploatoren.

Kommunala lantmaterimyndigheten 6nskar en tydligare beskrivning kring
ledningsflytt och att det kan leda till att ledningsforrattning maste sokas. De foreslar att
avsnittet om ledningar i planbeskrivningens genomférandedel uppdateras.

Privatperson 65 yrkar att tunnlar maste byggas for rorsystem vid dennes fastighet.
Privatpersonen anser att tidigare ledningsratter pa fastigheten maste visas hansyn.

Privatperson 74 anser att trummor maste ldggas vid varje tackdikningsror som ligger
med 25 till 40 meters mellanrum. Annars finns risk for Gversvamning av akrarna.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Stadsbyggnadsforvaltningen har noterat Upplands Energis synpunkt angaende
korsande ledningar.

Stadsbyggnadsforvaltningen har noterat yttrandet fran Uppsala Vatten och Avfall AB
angdende den spillvattenledning som korsar planomradet. Informationen finns i
planbeskrivningen under avsnittet om ledningar.

Stadsbyggnadsforvaltningen har noterat yttrandet fran Vattenfall Eldistribution AB
angaende deras markkablar och kabelskap.

Planbeskrivningens genomférandedel har uppdaterats efter granskningen.

Detaljplanen mojliggdr inte byggande av tunnlar for berdrd privatpersons rorsystem.
Ledningsratten gar delvis inom mark som planlaggs som allman plats.

Stadsbyggnadsfdrvaltningen anser att risk for dversvamning av dkrarna kan hanteras
med avvattningsdiken och vid behov trummor under gang- och cykelvagen. Utforliga
beskrivning aterfinns i planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning.

Planprocessen och formalia

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Kommunala lantmaterimyndigheten har forslag pa fortydligande atgarder i plankartan
och dess delforstoringar. De foreslar att vagbana for allman vag samt byggnader kring
Ulva kvarn tydliggors. De informerar ocksa om att fastighetsbestamningsforrattning
pagdr och att fastighetsbestamda granser mot plangrans behover uppdateras innan
detaljplanen antas. Utdver det uppmarksammar de nagra redaktionella felaktigheter i
planbeskrivningen och bilagan om fastighetskonsekvenser.

Statens geotekniska institut vill att de forstarkningsatgarder som den geotekniska
utredningen bygger pa ska sakerstallas i plankartan.

Privatperson 71 vill 6verklaga beslutet om gang- och cykelvag till Ulva.

Privatperson 72 undrar om expropriationsratten missbrukas i fallet med Ulva gang- och
cykelvag och anser att minsta intrdng och olagenhet bor efterstravas.
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Privatperson 73 protesterar mot att planomradet uttkats till mitten av an och soder
om Klastorpsvagen efter samradet.

Privatperson 74 motsatter sig att dennes mark konfiskeras i och med planlaggningen.

Privatperson 65 anser att fragan om Ulva gang- och cykelvag redan ar avgjord med
avslag i mark- och miljddomstolen. Hanvisning gors till domen fran 31 januari 2011.

Privatperson 66 papekar att en 6versiktsplan ar ett vagledande dokument och att
[@mplighetsbedomningen skeri samband med detaljplaneringsprocessen.
Miljobalkens hushallningsbestammelser ska foljas och privatpersonen saknar ett mal
om att bevara jordbruksmark i planforslaget.

Privatperson 66 menar att utvarderingen mellan alternativa lokaliseringar av gdng- och
cykelvagen och planforslaget inte ar rattvisande. Lokaliseringsutredningen skulle bli
mer rattvisande om vérdering av samtliga effekter gallande miljo, ekonomi och mal
gjordes.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Kommunala lantmaterimyndighetens synpunkt pa bilagan om fastighetskonsekvenser
har hanterats. Bilagan har uppdaterats i och med granskning 2.

Forstarkningsatgarderna som tidigare foreslagits har i och med justerat brolage over
Jumkilsan bedomts vara dverflodiga. De kommer darfor inte regleras i plankartan.

Detaljplanen handlaggs med utdkat forfarande och ska darfor antas av
kommunfullmaktige. Tre veckor efter justering av protokollet for kommunfullmaktiges
beslut att anta detaljplanen ar det mojligt att 6verklaga beslutet till mark- och
miljodomstolen. For att ha ratt att overklaga kravs att beslutet berdr den som vill
overklaga. Denne maste ocksa ha lamnat skriftliga synpunkter senast innan
granskningstiden har gatt ut.

Kommunen kommer inte ta mer mark i ansprak an vad som anses nodvandigt for att
sdkerstalla ett genomférande av detaljplanen. Minsta méjliga intrdng och oldgenhet
samtidigt som detaljplanens syfte uppnas ar det stadsbyggnadsforvaltningen
efterstravar.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att utokningen av planomradet ar en forbattring av
planforslaget. Syftet med utokningen ar bland annat att undvika uppdelning av
fastigheter i mindre obrukbara delar.

Framtagandet av detaljplanen ar ny process och ska sarskiljas mot mark- och
miljddomstolens avslag fran 31 januari 2011. De tillhor inte samma drende, trots att
malsattningen att fa till en gang- och cykelvag till och fran Ulva ar densamma.

Detaljplanens syfte ar bland annat att mojliggora en gang- och cykelvag med
rekreationsvarde mellan Klastorp och Ulva. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att
ianspraktagande av jordbruksmark ar nédvandigt for att uppna planens syfte.

Lokaliseringsutredningen ar framtagen for att underséka om detaljplanen for gang-
och cykelvagen maste anlaggas inom strandskyddat omrade. Den relaterar darfor till
strandskyddets fragor. Lamplighetsbedémningen ber6r miljon genom bland annat
naturvardesfragor, men inte ekonomi. Skalet till det &r att strandskyddet inte tar
hansyn till en atgards kostnad. Skulle kostnaden trots det varderas kvarstar
bedomningen i lokaliseringsutredningen, eftersom endast lokaliseringen langs darna
uppnar detaljplanens syfte.
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Yttranden som berdor andra omraden eller utan erinran

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

PostNord har yttrat sig med en kravlista for att posthantering ska kunna delas ut
miljovanligt, kostnadseffektivt och med hansyn till arbetsmiljon for chaufforer och
brevbérare. De exemplifierar med fastighetsbox i entréplan och ladsamlingar till
villaomraden.

Skanova (Telia Company) AB har inget att erinra mot detaljplanen.

Uppsala brandférsvar har inga synpunkter pa planforslaget.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedomning

Detaljplanen mojliggor inga byggratter for bostader, verksamheter eller annan typ av
bebyggelse som kan foranleda att postutdelning kravs i planomradets nérhet.

Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef



