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1 DOKUMENTBESKRIVNING

1.1 STYRANDE DOKUMENT

Atgardsplanen &r en konkretisering av handlingsplanen fér mobilitet i Uller&ker som beskriver hur ett
systematiskt arbetssatt sakerstéller att hallbar mobilitet inkluderas genom hela planeringsprocessen. Bade
handlingsplan och atgardsplan utgar fran mobilitetsstrategin for Ulleraker, som i sin tur utgar fran
kommunens mal och styrdokument och planprogrammet for Ulleraker.

Mobilitetsstrategi

for Ulleraker
Mal, indikatorer, strategier

Handlingsplan fér hallbar mobilitet

Organisation, arbetssatt, uppféljning och utvardering

.

Atgardsplan for

Atgéardsplan for etapp 1 i Ulleraker Sl

Atgéardsplan for

Atgardsplan for etapp 2 i Ulleraker St e

Atgardsplan for etapp X i Ulleraker

.

Figur 1. Overgripande kartlaggning éver aktuella planeringsdokument i Ulleréker.

1.2 ATGARDSPLANENS SYFTE

Atgardsplanen har tagits fram som en del i arbetet med att sékerstalla att mobilitetsatgarder genomfors for
att na de uppsatta malen. Dessa mal ar kopplade till mobilitet i Ullerdker och i férlangningen till de
malsattningar om 6kad andel hallbara resor som beskrivs i Uppsala kommuns 6versiktsplan.

Under kommande markanvisning ska byggaktérerna godkanna ett antal grundlaggande krav. Dessa krav
maste uppfyllas vid genomférandet av byggaktorens projekt. | kapitel 2 anges de grundlaggande atagandena
som kommer ha effekt pa hallbar mobilitet i Ulleraker.

Denna atgardsplan omfattar atgarder for detaljplanerna Tallstraket, Stdra Ulleraker och Hospitalet i
Ulleraker.

Atgardsplanen &r ett levande dokument och ska uppdateras allteftersom utvecklingen gar framét.

1.3 TILLAMPNING

| &tgardsplanen har varje aktuell part i utbyggnaden av Ulleraker lagts ansvar éver olika typer av atgarder.
Dessa ar bland annat byggaktorer, mobilitetshusaktérer och Uppsala kommun. Det ar viktigt att de parter
som namns i atgardsplanen genomfor de atgarder som kravs for att nd malsattningarna. Utdver dessa parter
riktar sig atgardsplanen aven till invanarna i Ullerdker dar planen syftar till att redovisa vilka forutsattningar
som de ar berattigade till kopplat till hallbar mobilitet.

Atgardsplanen beskriver vilka typer av atgarder som krévs for att nd malen som &r kopplade till mobilitet i
Ulleraker. Atgardsplanen medger att parter som ansvarar fér en atgard kan ersatta denna med en annan
atgard, om den nya atgarden ger samma eller battre effekt pa maluppfyllelsen. | den bygglovforberedande
processen finns exempelvis méjlighet till bearbetning av byggakttérernas projekt. Kommunen kommer stélla
krav pa verifiering av ataganden och krav, vilka sedan skrivs in i kommande kopeavtal efter att bygglov
beviljats.
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1.4 AVGRANSNING

Atgardsplanen omfattar féljande tre detaljplaner: Tallstréket, Sédra Uller&ker och Hospitalet.

Hospitalet

Tallstraket

Centrala i}
Ulleraker :}

Sédra .
Ulleréker',

Figur 2. Atgardsplanens avgransningsomrade.

1.4.1 Detaljplan Tallstraket och Sddra Ulleraker

Detaljplanerna syftar till att tillféra bostader, lokaler for handel och kontor, férskolor och skolor samt park och
rekreationsytor. Totalt innehaller de tva detaljplanerna cirka 4 400 bostader, 18 800 kvadratmeter
kontorslokaler, 6 200 kvadratmeter centrum/handelslokaler, 864 forskoleplatser och 900 grundskoleplatser.
Respektive omrade kan delas upp i mindre planer.

1.4.2 Detaljplan Hospitalet

Hospitalet omfattar Hospitalbyggnaden och Hospitalstradgarden som tillsammans ska utvecklas till
Ullerakers stadsdelspark och ett besoksmal i Sodra astraket. Mark- och exploateringsavdelningen foreslar att
de nya funktionerna i hospitalet (byggnaden) blir hotell och konferens, restaurang, long stay (tidsbegransat
boende, till exempel forskarhotell), kontor inklusive en moétesplats for naringslivet, universiteten och
kommunen som kan innehalla métesrum och lokaler fér gemensamt arbete. Forslaget innehaller cirka 4 600
kvadratmeter kontor, 8 800 kvadratmeter hotell- och konferens samt tidsbegransat boende.

Hospitalstradgarden ingar i detaljplan Hospitalet, men kommer att ha en annan funktion i detaljplanen.
Hospitalstradgarden kommer att utgéra en viktig funktion for rekreation, evenemang och natur inom
Ulleraker. Detta innebar att Hospitalet och Hospitalstradgarden syftar pa olika funktioner och darmed galler
olika krav.

10329111 « Atgérdsplan Uller&ker | 5



1.5 UPPSALA KOMMUNS FORVALTNINGAR OCH BOLAG

Uppsala kommuns forvaltningar och bolag fyller en viktig roll i utbyggnaden av Ulleraker och kommer att
ansvara for atgarder for att bidra till att mobilitetsmalen for Ulleraker nas.

De narmast berérda forvaltningarna och kommunala bolagen kopplade till mobilitetsarbetet i Ulleraker ar:

- Stadsbyggnadsférvaltningen:
o Avdelning Mark och exploatering.
o Avdelning Plan och bygg.
o Avdelning Gata/park/natur.

- Uppsala Vatten och Avfall AB.

- Uppsala Kommun Skolfastigheter AB.

- Uppsala Parkerings AB.

1.6 KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN UL

Kollektivtrafikforvaltningen UL har hand om kollektivtrafiken i hela Uppsala och fyller en viktig roll i Ulleraker
eftersom de ansvarar for kollektivtrafikforsoérjningen av stadsdelen. Kollektivtrafikférvaltningen UL ansvarar
for &tgarder som ska skapa en bra kollektivtrafik till och fran Ulleraker, samt for atgarder som framjar
kollektivtrafikresandet.

1.7 ANDRA PARTER, ANNU INTE MARKANVISADE PARTER

Utbver de ovan namngivna parterna kommer flera andra parter att fylla viktiga funktioner i Ulleraker kopplade
till mobilitetsarbetet, exempelvis framtida utvecklare, forvaltare av bostader och lokaler och framtida
arbetsgivare. Dessa parter kommer ocksa att behtva vidta atgarder for att bidra till att mobilitetsmalen for
Ulleraker nas, men eftersom de inte &r namngivna kommer det att ske senare i utbyggnadsprocessen. Parter
ska genomfora de atgarder som deras roll och ansvar kraver, bade befintliga och framtida.
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2

GRUNDLAGGANDE KRAV FOR CYKELPARKERING

Cykelparkering ska utformas enligt gallande parkeringsnorm? vilket for detaljplanerna Tallstraket, Sodra
Ulleraker och Hospitalet innebar:

9
9

Minst 40 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BOA f6r bostader
Minst 40 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA f6r kontor och dvriga verksamheter. Sarskild
parkeringsutredning ska genomfdras fér anlaggningar som anses alstra mycket besokstrafik.

For att sakerstalla goda forutséattningar for cykel ska foljande krav uppfyllas kopplat till cykelparkering i den
egna fastigheten.

Privat langtidsparkering

9

N\ Z

N2 20 Z

Al privat cykelparkering ska vara placerad i cykelrum i markplan med genomgaende entréer, dar
detaljplanen medger detta. | de fall cykelparkering inte kan anordnas i markplan ska
cykelparkeringen nas med cykelvanlig hiss eller med ramp med maximal lutning 1:12. Trosklar ska
undvikas, eller goras latt dverrullbara.

Dorrar ska vara automatiskt 6ppningsbara med tagg eller kod och ska méjliggora entré med
lastcykel. Om flera dorrar behéver passeras ska dessa seriekopplas. Dubbeldérrar ska kunna
Oppnas automatiskt i sin helhet.

Cykelparkering i vaningsstall ska ha gasfjadring. Da alla typer av cyklar inte har mgjlighet att
anvénda denna typ av stall &r det viktigt att olika typer av stall finns.

Besoksparkering for cykel ska vara attraktiv och lattillganglig.

Rakna pa BBR-krav for vaderskyddad cykelparkering. BBR-kraven ska uppfyllas med hogsta kvalité
och tillganglighet och parkering darutéver med mindre krav pa vaderskydd och tillganglighet.
Cykelparkering som 6verstiger BBR-kravet kan exempelvis l6sas pa forgardsmark eller p& mindre
tillgangliga parkeringsytor i kallarvaning eller forrad pa vinden eller i Iagenheten. Det &r viktigt att
beakta cykelparkering for besokare till verksamheter i fastigheten, detta maste kunna lésas pa
forgardsmark, alternativt om man upplater allmanplats, dock kan detta inte forutsattas.

Ytan for ladcyklar ska baseras pa 0,1 platser av det totala antalet platser. Cykelparkeringen ska
anpassas for bade elcyklar och cykelkarror.

Privat cykelparkering ska vara placerad max 25 m frn bostadsentrén samt entrén till cykelrum.

All cykelparkering ska vara utformad med ramlas.

Cykelrummen ska innehalla cykelverkstad, luftpump med kompressor och olika ventiler. Cykelrum
ska utrustas med luftpump av hdg kvalitet. Kompressorn behdver vara ljudsvag eller vara kopplad till
timer. Pumpen ska kunna anvandas for flera olika typer av ventiler samt vara stéldskyddad, till
exempel med vajer. Cykelverkstad for cykel dar enklare reparation kan goras. Stationen ska ha
enklare verktyg, vatten samt avlopp med oljeavskiljare. Cykeltvétt och cykeltork bér anlaggas i
mobilitetshusen.

Korttidsparkering

9
9
%
9

Lattillgéngliga utomhus i eventuella slapp.

Anpassade for olika sorters cyklar sdsom elcyklar, ladcyklar, cykelkarror.
Korttidsparkering ska vara utformad med majligheten till ramlas.
Korttidsparkering ska vara placerad max 25 m fran bostadsentrén.

Vid skarmtak krévs bygglov.

Byggaktoren ska i samrad med kommunen redovisa placering av cykelparkering, antalet cykelparkeringar,
modell av cykelparkering samt matt. Utdver dessa grundlaggande krav beskrivs hanteringen av
cykelparkering i dokumenten Mobilitetstrategi Ulleraker.?

1 Uppsala kommun. (2018-12-19). Parkeringstal for Uppsala.
2 Uppsala kommun, Sweco. (2016-02-12). Mobilitetsstrategi Ulleraker.
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3 GRUNDLAGGANDE KRAV FOR BILPARKERING

Bilparkering ska dimensioneras enligt gallande parkeringsnorm, vilket for detaljplanerna Tallstraket, Sédra
Ulleraker och Hospitalet i dagslaget innebar foljande riktvarden;

- 5 bilparkeringsplatser per 1000 kvm BOA for bostader
- 3 bilparkeringsplatser per 1000 kvm BTA kontor
- 2 bilparkeringsplatser per 1000 kvm BTA for dvriga verksamheter.

Parkeringstalen ar flexibla och kan reduceras om fastighetsagaren genomfor mobilitetsatgarder som bedoms
leda till ett minskat bilagande. Utifran det lagesbaserade parkeringstalet, samt majlig reduktion av
parkeringstalet utifrAn implementerade mobilitetsatgarder med 1,5 (22-23% mobilitetsrabatt) uppgar kravet
for detaljplanerna Sodra Ullerdker samt Tallstraket till talen enligt Tabell 1. Denna bedémning utifrén ifran ett
pagaende arbete kopplat till parkeringssituationen i Ulleraker och rekommendationerna kan férandras i
framtiden.

Tabell 1. Lagesbaserad reducering av parkeringstalet.

Omrade Lagesbaserat Parkeringstal efter
parkeringstal reduktion pga.

Mobilitetsatgarder

Sodra 6,5 5
Ulleraker
Tallstréket 7 55

Sarskild parkeringsutredning ska genomforas for anlaggningar som anses alstra mycket besokstrafik.
Uttver gallande parkeringsnorm géller foéljande krav:

- All bilparkering ska frikbpas och byggaktéren ska genomfora frikbp (parkeringskop) i mobilitetshus.
Aven besoksparkering hanvisas till omradets mobilitetshus.

- Gatorna far anvandas foér angéring men inte for parkering. Lagen for RHP faststalls i detaljplanen.

- Parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna anordnas inom 25 meter frdn bostadsentré om
behovet finns eller uppstar hos de boende. Dessa anordnas inom kvartersmark.
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4  ATGARDER FOR MINSKAT BEHOV AV
TRANSPORTER UNDER BYGGSKEDE

Hur?

For att minska behovet av transporter under byggskedet ska byggaktdrerna ansluta sig till Uppsala
bygglogistikcenter, genom vilket samordning sker av transporter under byggskedet. Uppsala
bygglogistikcenter bidrar till att minska transporter till och fran byggprojekten i Rosendal, Ulleréker och Ostra
Sala backe. Anslutning till bygglogistikcenter ar obligatorisk for alla markanvisade byggaktorer.

Genom att bygglogistikcenter finns p& plats finns mojlighet att reducera byggtrafiken till omradet. Vid
upphandling av entreprendrer bor det i allmanna foreskrifter framga att bygglogistikcenter galler, och for att
underlatta kommunikationen finns en logistikbilaga till allmanna féreskrifter framtagen.

Uppsala bygglogistikcenter bestar av tva funktioner — samlastning via en samlastningscentral och
leveransplanering genom en digital tjanst.

Byggomradet kan komma att avgransas av kommunen med skalskydd och smarta grindar. Det finns ocksa
mdjlighet att anpassa konceptet fér att férandra flera typer av godstransporter genom t ex omlastning av
skrymmande gods. Detta beror pa vilka krav som stélls pa forekomst av fordonstyper och drivmedel i
Ulleraker.

Samlastningscentralen ligger strategiskt vid den sodra infarten till Uppsala fran E4:an. Det gor att
byggtrafiken minskar aven pa Kungsangsleden och Dag Hammarskjolds vag.

Mer information finns pa www.uppsala.se/bygglogistikcenter.
Nar?

Uppsala bygglogistikcenter startade 1 mars 2018 och planeras for drift s& lange Rosendal, Ostra Sala backe
och Ulleraker byggs ut.

Vem?

Stadsbyggnadsférvaltningen ansvarar fér genomférande och avtal tecknas mellan byggaktérer och
kommunen. Bygglogistikcenter finansieras genom en fast anslutningsavgift av byggaktorerna.
Byggaktorernas entreprendrer blir de aktdrer som priméart anvander Uppsala bygglogistikcenter.
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5 SAMMANFATTNING AV GRUNDLAGGANDE KRAV

Nar?

Alla byggaktorer ska i samband med markanvisning atagit sig att genomféra atgarderna ovan. Fore
bygglovsansdkan behdver det sékerstéllas att alla krav finns i de markanvisade kvarteren. Granskningen
genomfors av sakkunniga inom kommunen.

Vem?

Alla byggaktorer ansvarar for att de grundlaggande kraven ovan uppfylls. Berérda avdelningar inom
Stadsbyggnadsforvaltningen p& Uppsala kommun ansvarar for att kontrollera att kraven genomfors.
Avledningen Mark och Exploatering har huvudansvaret for granskningarna.
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6 MOBILITETSTIANSTER PA STADSDELSNIVA

| Sverige anvands begreppet Transport som tjanst, for att beskriva samlandet av mobilitetstjanster pa
exempelvis stads- eller stadsdelsnivd. Genom att koppla samman olika transporttjanster till enkelt tillgangliga
och heltackande mobilitetsldsningar ar det mojligt att skapa ett konkurrenskraftigt alternativ till den privata
bilen. Genom att erbjuda en bred mix av mobilitetstjinster kan bilfritt boende underlattas och
bilanvandningen minskas. Nyinflyttade ska erbjudas mobilitetspaket med behovsanpassade abonnemang for
mobilitetstjinster som alternativ till egen bil och hyra av parkeringsplats.

Samordning och standardisering av mobilitetstjanster pa stadsdelsniva bedéms vara en forutsattning for att
mdjliggdra ett battre utbud av mobilitetstjanster och for att tjansterna ska kunna erbjudas till en lagre
kostnad. Samtidigt férvantas samordningen férenkla administration och drift.

Inom detta avsnitt kommer olika mobilitetstjanster att redovisas. Dessa ar de tjanster som bedéms utgéra
grunden for utbudet av mobilitetstjansterna som i sin tur ar viktiga for att uppna de mal om hallbar mobilitet i
Ulleraker. Redovisningen bor fungera som en handledning for byggaktorer kopplat till hur olika
mobilitetstjanster bor implementeras samt som vagledning for kommunens uppféljningsarbete.

6.1 CYKELPOOL

Det ar 6nskvart att byggaktorer samverkar kring gemensam leverantor av cykelpool i Ulleréker. Fortsatta
diskussioner sker i byggaktdrsdialog infér bygglov. Féljande dvergripande riktlinjer ska féljas i utformningen
av cykelpool som mobilitetstjanst:

- All cykelpoolsparkering ska vara placerad i cykelrum i markplan med genomgaende entréer, dar
detaljplan medger detta.

- Antalet cykelpoolsplatser raknas utdver Parkeringstal for cykel.

- Det ska finnas 1 eldriven ladcykel/20 Igh.

— Det ska finnas 1 elcykel/20 Igh.

- Det ska finnas mdjlighet att ladda fordonen pa plats i lasta laddskap.

- Cykelpoolsavtal signeras p& minst 5 ar.

- Byggakttren ska ta fram en skotselplan for cykelpoolen. Rad pa hur skotselplanen ska utformas

beskrivs i Skotselplan av cykelpool och cykelparkeringsytor daterad 2019-05-02 (se bilaga x).

6.2 BILPOOL

Det ar 6nskvart att byggaktorer samverkar kring gemensam leverantor av bilpool i Ulleraker. Fortsatta
diskussioner sker i byggaktdrsdialog infér bygglov. Féljande dvergripande riktlinjer ska féljas i utformningen
av bilpool som mobilitetstjanst:

Det ska finnas minst 1 bilpoolsfordon/25 Igh.

Bilpoolsavtal ska signeras pa minst 5 ar.

Alla billpoolsfordon ska vara fossilfria.

Bilpoolsparkering ska friképas och upplats i mobilitetshusen.

Bilpoolen bér omfatta olika fordonstyper sdsom skapbil och variation i storlek.

N2 2 2\ Z

6.3 OVRIGA MOBILITETSTJANSTER

Utdver bil- och cykelpoolslésningarna finns aven andra relevanta mobilitetstjanster som bér tas i hansyn
kopplat till vilka atgarder som byggaktéren kan ata sig.

Erbjuda rabatter p& kollektivtrafik.

Erbjuda app-l6sning for delningstjanster.

Erbjuda mojlighet att slanga grovsopor 1ggr/ ar.

Leveransboxar som komplement till allmant tillgangliga boxar i omradet.

22 2 Z
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Marknadsforing av projektet med tydligt budskap om hallbart resande.

Lépande informationsinsatser och marknadsforing av tjansterna tilsammans med leverantdrerna.
Uppfdljning av bilinnehav i fastigheten. Byggaktoren/fastighetsagaren tillhandahaller statistik till
kommunen, &r 1,3 och 5.

- Uppfoljning av hur tjansterna anvands. Byggaktoren/fastighetsagaren tillhandahaller statistik till
kommunen ar 1,3 och 5.

vV

6.4 SAMMANFATTNING AV MOBILITETSTJANSTER PA
STADSDELSNIVA
Nar?

Erbjudande om mobilitetstjanster pa stadsdelsniva ska finnas framtaget innan lagenhetsforsaljning, sa att
byggaktorerna kan integrera tjansterna i erbjudandet till lagenhetsspekulanter. Mobilitetstjansterna ska vara i
drift fran forsta inflyttning och finnas i drift langsiktigt. Ett atagande fran byggaktorer bor stracka sig 6ver
minst 5 ar.

Vem?

Stadsbyggnadsférvaltningen och enheten Mobilitet ansvarar for kravstéallning, uppfdljning och vagledning av
mobilitetstjanster pa stadsdelsniva. Arbetet utfors tillsammans med byggaktorer. Drift av mobilitetstjanster
kan overlatas till en mobilitetsoperator.
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7 RIKTADE ATGARDER HOSPITALSTRADGARDEN

Hospitalstradgarden i detta avsnitt asyftar inte hospitalsbyggnaden inom detaljplan Hospitalet, utan snarare
den storre parkytan som utgér Hospitalstradgarden. Hospitalstradgarden kommer att utgora en viktig funktion
for rekreation, evenemang och natur inom Ulleraker. Syftet med denna atgard ar att beskriva de behov och
forutsattningar som behover finnas pé plats for att méjliggéra héallbara resor till och fran denna malpunkt.

Hur?

| detta skede finns inga konkreta uppgifter pa vilka evenemang som kan férekomma i Hospitalstradgarden
samt omfattningen av dessa evenemang. For att sakerstalla att resorna till och frAn Hospitalstradgarden sker
genom hallbara fardmedel behéver Uppsala kommun utreda och ta fram riktlinjer som sékerstaller att hallbar
mobilitet prioriteras i samband med evenemang. Det &r utmanande att i detta skede resonera kring exakt vad
som bor inga i arbetet med hallbar mobilitet vid evenemang. Dock har det i samtal med kommunen
framkommit ett antal tgarder som bor utgora en grundniva i vad som behdver finnas pa plats vid olika
evenemang:

- Grundférutsattningen ar att hallbara trafikslag ska premieras till och fran evenemang i
Hospitalstradgarden.

- Vid evenemang ska tillfalliga cykelparkeringar kunna anordnas for att sékerstélla att cykeln blir ett
attraktivt alternativ.

- | samband med evenemang behéver samarbete initieras mellan evenemangsaktéren, kommunen
och UL for att ta fram riktade insatser for att framhéva kollektiva resor. Detta kan till exempel handla
om framtagandet av QR-koder pa biljetter som besokare kan nyttja for att resa med kollektivtrafiken.

- Besoks/turistbussar ska kunna angdéra vid angéringsytan 6ster om Hospitalsbyggnaden. Dessa
fordon ska inte reglera vid platsen, utan enbart lamna av avstigande pa platsen.

- All bestksparkering for bil ska ske i mobilitetshusen. Om parkeringsbehovet 6verskrider kapaciteten
i mobilitetshusen bdr mojligheten till att samordna parkering med néarliggande parkeringsytor.

- Platser for RHP maste finnas tillgangliga, framférallt under evenemang.

Uppsala kommun bor vid behov utreda och ta fram en handlingsplan som redogor for vilka &tgarder som bor
implementeras i forhallande till evenemang. En handlingsplan kan ta avstamp i de grundprinciper som
beskrivs ovan och vidareutveckla ytterliga riktlinjer, ansvarsfordela dessa atgarder pa olika aktorer samt
redogora for arbetsprocessen med atgarderna, fran start till slut. En handlingsplan kan dven definiera vilka
atgarder som ar aktuella beroende pa evenemangets omfattning och sannolika bestksalstring. Detta arbete
behdver nodvandigtvis inte enbart behandla Hospitalstradgarden, utan dven andra malpunkter for
evenemang i kommunen.

Vem?

Uppsala kommun ansvarar for att i ett forsta steg formulera en handlingsplan dar aktuella atgarder vid
evenemang beskrivs utifrdn ansvarsfordelning mellan aktorer samt arbetsprocessen med atgarderna, fran
start till slut. Uppsala kommun ansvarar aven for att ta fram ramarna for och initiera samarbetet mellan
evenemangsaktorer och UL i samband med evenemang.

Nar?

Arbetet med att ta fram en handlingsplan for hallbar mobilitet vid evenemang bor initieras sa snart som
mojligt. Arbetet bor inledas med att definiera en 6nskad situation kopplat till hur resor till och frdn evenemang
bor se ut. Detta kan konkretiseras i samband med att evenemang borjar forekomma i Hospitalstradgarden.
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8

SKOLRESOR

Under 2017 togs en strategi fram for Skolresor i Ullerédker.® Denna strategi innehéller évergripande riktlinjer
for arbetet med planering och kommunikation kring resor till skolor och forskolor i Ulleraker.

Foljande évergripande riktlinjer har tagits fram for grundskolor och férskolor i Ulleraker:

Grundskola

9
9

N2

N2\ Z

Varje skola ska planeras sd att det blir en trafikfri zon narmast skolan.

Barn som bor i Ulleraker eller gar i skola i Ulleraker forutsatts, (med undantag for barn med
funktionsvariation) ga eller cykla till skola och forskola, sjalva eller tillsammans med en vuxen.
Foraldrar till barn fran andra delar av Uppsala, som skjutsar sina barn till skolan hanvisas till
utpekade avlamningsplatser i mobilitetshusen. Platserna ska skyltas och utformas sa att de blir
lampliga for detta andamal. Mellan dessa och skolan bor gatorna vara trygg och saker samt
utformad med sarskild hansyn till barn.

Alla vagar som ansluter till skolan ska vara val utformade och upplysta for att eleverna ska kunna ga
eller cykla pa ett sakert satt till skolan. Overgang éver storre bilvagar ska vara planskild och éver
mindre vagar ska vara hastighetsékrade till 30km/h.

Gangfartsomraden ska vara val utformade med sarskild hansyn till barn. De ska vara smala och val
moblerade sa att bilhastigheten inte kan dverskrida 5km/h, trafikmangden ska vara lag och
siktforhallanden ska vara goda.

Bilparkering for personal pa skolan ska ske i mobilitetshusen, och frikdpas av byggaktor for
fastigheten.

Parkering for rorelsehindrade ska mdojliggoras i nara anslutning till skola (25m)

Det ska finnas goda mdjligheter till att kunna parkera sin cykel med ramlas i direkt anslutning till
skolan. Det ska aven finnas avsedda platser for lastcyklar och cykelkéarror, garna vaderskyddade
med tak. For att cykelstallen inte ska blockeras av barnvagnar ar det viktigt att parkering for
barnvagnar anlaggs separat.

Skolskjutsfordon ska kunna angora skolan eller en plats nara skolan varifrdn barnen kan ga sjalva
pa ett trafiksakert satt. Viktigt att denna vag utformas for att motverka att foraldrar skjutsar med bil
hela vagen fram till skolan.

Skolreseplaner, som infattar bade barns, anstélldas och besokares resor till skolan ska tas fram
innan verksamheten startar. Ansvar for detta ligger p& skolverksamheten da skolreseplanen ska
vara levande varje termin med nya elever, féraldrar och personal.

Yta for leveranser ska planeras sé att dessa inte sker via gang- och cykelvag dar barnen gar/cyklar
till och fran skolan och helst ska ske i utkanten av skolomradet. Om leveranser korsar en GC-vag
ska detta goras framat och inte bakat och med god sikt.

Om vandytan for leveranser finns ska den vara skild frAn barn med staket eller motsvarande.
Angoring for sopbil till soprum ska inte dverstiga ett avstdnd om 10 meter. Utformningen av
angoringen ska ske pa ett sddant satt inga gang- och cykelvagar korsar och inga backrorelser
forekommer. Angoring for sopbil bér samordnas med 6vrig angoring i hogsta mojliga man.

Forskolor

9

%

Barn som bor i Ullerdker och har forskoleplats i Ullerdker forutsatts (med undantag for barn med
funktionsvariation) ga eller cykla till skola och forskola tillsammans med en vuxen.

Bilparkering for personal pa forskolan ska ske i mobilitetshusen, och frikdpas av byggaktor for
fastigheten.

Resplan/mobilitetsplan tas fram av forskolechef/ansvarig skolpersonal i dialog med féraldrar.

3 Uppsala kommun, Trivector. (2017). Skolresor i Ullerdker — Underlag for strategi och handlingsplan.
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Parkering och hdmtning- och lamning

Cykelparkering for féraldrar som hamtar och lamnar bér ligga i anslutning till skolans entréer for att
underlatta for cyklande. | anslutning till cykelstéllen bor det beredas plats for cykelkarror med mojlighet att
lasa fast dessa. For att cykelstallen inte ska blockeras av barnvagnar ar det viktigt att plats finns for bade for
cykelvagn och barnvagn intill varandra eftersom de fyller samma funktion.

Cykelparkering for skolbarnen med mojligheter till ramlas bor ligga i anslutning till skolans entréer.

Angaende avlamningsplatser ska alla skolor frikdpa aviamningsplatser i mobilitetshusen. Dar ska foraldrar
kunna bade parkera for att g& med sina barn fram till skolan/fsk eller lamna barnen for att de ska ga sjalva
sista biten. Den stréckan ska vara trygg och séker. Det bor vara en beldggning som goér den tillgénglig for

alla, den ska vara upplyst, snéréjd pd morgonen vintertid och den bor vara fri frdn korsande trafik.*

Avlamningsplatser ska placeras i mobilitetshusen. Backrorelser ska i méjligaste man undvikas. Parkering ska
leda till en fredad gangyta i anslutningen till parkeringen.® Detta maste sakerstallas i projekteringen for
mobilitetshusen.

Nya hamta/lamna-riktlinjer ar under framtagande och planeras att fardigstallas 2024. Dessutom ska ett
arbete med att ta fram rutiner med mer detaljerad information om hamta/lamna tas fram. En 6versyn av
befintliga riktlinjer behdver géras nar de nya riktlinjerna/rutinerna har tagits fram.

Vem?

Uppsala kommun Skolfastigheter AB ska vid planering av varje skola folja grundprinciperna for utformning av
skolbyggnad och omgivning.

Skolreseplaner, som infattar bade barns, anstélldas och bestkares resor till skolan ska tas fram innan
verksamheten startar. Ansvar for detta ligger p& Stadsbyggnadsforvaltningen i samrad med
skolverksamheten. Skolreseplanen ska vara levande varje termin med nya elever, féraldrar och personal.

Nar?
Planeringsskede: Grunden for hallbar mobilitet for skolorna skapas redan i planeringsskedet.

Under Ullerdkers byggperiod: Mgjlighet till att ga och cykla till skola/forskola ska finnas under hela
Ullerakers byggperiod.

Varje termin/lopande: Skolresplaner ska tas fram for barns, anstalldas och besdkares resor till skolan.

4 Uppsala kommun, Trivector. (2017). Skolresor i Ullerdker — Underlag for strategi och handlingsplan.
5 Ibid.
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9 MOBILITETSHUS

Funktion och utformning

Ett mobilitetshus ar en anléaggning i stadsdelen dit boende, verksamma och bestkare vander sig for att ta del
av olika mobilitetstjanster. Mobilitetshusen ska synliggora och uppmuntra en évergang fran den privat 4gda
bilen till delade fordon genom olika typer av mobilitetstjanster. Darmed finns det utdver bilparkering aven
tillgang till bilpool, hyrbil, cykelparkering, cykelpool och enklare cykelverkstad. Malgruppen for cykelparkering
ar framforallt besokare inom omrédet samt de som ska till och frAn mobilitetshusen. Aven andra tjanster s&
som avlamningsskap, leveransskap, cykeltvatt och cykeltork bedéms som aktuella for ett mobilitetshus.
Detsamma galler for vagnar/karror for hantering av varor och gods for att underlatta hemtransporter och
bortforsling utan bil.

Mobilitetshusen ska hanteras som centrala nav i ett stérre system av mobilitetstjanster som finns pa
stadsdelsniva. Mobilitetshusen agerar i viss utstrackning som marknadsforing for hallbar mobilitet och olika
mobilitetstjanster, men &ven som en samlande funktion av resor, byten mellan mobilitetstjanster och
forvaring av olika fordon. Grundprincipen &r att mobilitetshusen &ar flexibla och att de kan anpassas efter
framtida mobilitets- och parkeringsefterfragan i staden. Mobilitetshusen bor sta fardiga i tidigt skede for att
kunna sakerstalla parkering for entreprendrer och boende som flyttar in.

Samtliga mobilitetshus i Ulleraker behdéver generellt inte innehalla samma funktioner. Det &r viktigt att
studera funktionerna inom respektive mobilitetshus utifrdn ett systemperspektiv, dar olika mobilitetshus kan
erbjuda olika funktioner. | den praktiska utformningen finns dock ett antal grundlaggande principer som bor
galla for samtliga mobilitetshus i Ulleraker:

- Ytor for mobilitetstjanster som cykelpool, hyrcyklar, mikromobilitet och leveranstjanster bor
premieras och forlaggas i markplan for god tillganglighet.

- Det &r viktigt att mobilitetshusen utformas for en flexibel anvandning, vilket kommer att krava
noggrann planering av mobilitetshusen utformning kopplat till ramper till exempel. Flexibla ytor kan
anpassas efter efterfrdgan pa olika typer av lokaler och olika mobilitetstjanster, till exempel platser
for bilpool som kan omvandlas till platser for cykelpool (cykelpool ska dock finnas i lasta rum).
Vaningsplan kan d& i framtiden fa en helt annan funktion beroende pa minskat bilinnehav.

- Ytor for privat bilparkeringen bor principiellt forlaggas pa de hogre vaningsplanen for att istallet
premiera ytor fér mobilitetstjinster och bilpooler i attraktiva lagen.

- Utrymme for leveransboxar och dylikt for paket och hemleveranser till privatpersoner behéver
placeras strategiskt i mobilitetshusen utifran ett godstransport- och konsumentperspektiv.

vVem?

Inom Sédra Ulleraker och Tallstraket planeras det for fyra mobilitetshus. Aktérerna som ska ansvara for
dessa har annu inte tilldelats. De som bygger och forvaltar mobilitetshus ansvarar for att sélja mobilitetskdp
till byggaktdrerna. Mobilitetsleverantorer ansvarar for driften.

Nar?

For att sakerstélla att mobilitetstjansterna ar tillgangliga fran forsta inflyttning, kan provisoriska
uppstallningsplatser for mobilitetstjanster och bilparkering anlaggas under en 6vergangsfas/begransad tid pa
redan befintliga ytor. Dock kommer det inte anldggas nya ytor fér provisorisk bilparkering. Detta for att
erbjuda en god tillganglighet till mobilitetstjanster for samtliga kvarter under byggskedet.
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10 HALLBAR MOBILITET UNDER BYGGTIDEN

10.1 CHECKLISTA FOR GOD FRAMKOMLIGHET FOR HALLBARA
TRANSPORTER UNDER BYGGTID

Stadbyggnadsférvaltningen har tagit fram en checklista for god framkomlighet for hallbara transporter under
byggtiden.® Checklistan ska vara till stod for byggaktorer och upphandlade entreprendcrer.

Vid upphandling av entreprendrer bor det i allmanna foreskrifter framga att kommunen faster stor vikt vid
framkomlighet och sakerhet for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer. Detta innebar bland annat att
framkomligheten och sékerheten for dessa trafikslag ska sékras under byggtiden genom:

- Noggrann avsparrning av hela byggomradet.

- Reglering av redan befintliga parkeringsytor och sakerstallning av évervakning med
parkeringsbolaget.

Separering av samtliga trafikslag.

Lamplig utformning av omledningar for gang- och cykeltrafik i sammanhangande strak som haller
Over tid.

- Tydlig vagvisning och orienterbarhet.

- Bra belaggning, god komfort och god vintervaghallning.

9
9

Hur?

Denna checklista ska anvandas av entreprendrer i Ullerdker for att kontrollera att omledningar fér gang- och
cykeltrafik har tillrackligt god standard. Checklistan fungerar bade som en konkretisering av kommunens
kvalitetskrav, och som ett stéd for entreprendren i uppfyllandet av dem.

Vem?
Entreprencrer i Ullerdker och ansvarig byggledare.
Nar?

Checklistan ska anvandas innan eventuell omledning av hallbara fardmedel. Kommunens byggledare har
huvudansvaret for diverse kontroller.

10.2 PLAN FOR ANLAGGNING AV INFRASTRUKTUR FOR HALLBART
RESANDE

For att sakerstélla framkomlighet och trafiksakerhet for hallbara fardmedel under byggtiden bor en plan for
anlaggning av nya gang- och cykelvagar tas fram. Planen bor peka ut viktiga strdk samt en
prioriteringsordning dver vilka strdk som bor fardigstallas forst och vilka som ska forbli 6ppna under hela
byggperioden. Detta galler aven kopplingar till och frén kollektivtrafikens hallplatser. Planen bér samordnas
med kommande skedestidplaner. Detta kan skapa en 6verblick och sékerstélla att det finns
sammanhangande nat for hallbart resande under utbyggnadstiden.

Hur?

Uppsala kommun tar fram en plan for anlaggning av nya vagar och gang- och cykelstrak i hela Ulleraker.
Planen bor visa pa i vilken ordning och nar de olika strackorna byggs ut. Vid andringar i befintlig infrastruktur
ska kommunen leva upp till samma krav som checklistan for entreprendrer. Detta for att sékerstélla en hog
niva av sakerhet och framkomlighet for hallbara fardmedel.

Vem?

Uppsala Kommun.

6 Uppsala kommun. (2017). Checklista for god framkomlighet for hallbara resor under byggtiden.
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Nar?

Denna plan ska finnas framtagen tidigt i planeringsskedet samt i anlaggningen av infrastruktur i omradet.
Planens riktlinjer bor kontrolleras mot anlaggandet under hela byggskedet.

11 GODS- OCH LOGISTIKCENTER

Funktion och utformning

Ulleraker planeras for en blandning av bostader och verksamheter vilket ger forutsattningar for boende att fa
nara tillgang till arbetsplatser, service och varor. | planeringen av Ullerdker hanteras inte bara rérelser av
manniskor utan dven behov av att hantera manga olika fldden av gods — byggmaterial och massor under
byggtiden, leveranser till verksamheter och hem, avfall och material for atervinning.

Godstransporternas logistikkedjor ar ofta Ianga dar Ulleraker utgor sista eller forsta biten och maste hanga
ihop i en kedja for att fa genomslag. En tidig planering av godstransporter ger férutsattningar att hantera
aven dessa floden p& mer héllbara satt och med metoder som ligger i linje med mobiliteten i omradet och
utvecklingen av Uppsala i stort. Grundforutsattningar finns i omradets struktur med gangfartsgator och laga
hastigheter, ingen gatuparkering men val lastzoner och mobilitetstjanster som ger tillgang till lokala metoder
att hantera varor och t ex atervinning i vardagen. Till verksamheter kravs sarskild planering for leveranser,
tydligast blir detta till verksamheter som har stora fléden och ocksa har manga besokande samt till skolor
och forskolor. Mindre verksamheter kan ocksa ha manga leveranser och fragor om farligt gods behover
integreras i arbetet med vilka verksamheter som etableras.

| ett omrade som Ulleraker med hdg grad av hallbar mobilitet hamnar godstransporterna i ett nytt ljus — att
bade fa hem varor och gods och bli av med material och avfall fran hemmet behover hanteras pa andra satt
an med privat bil. Hemleveranserna okar starkt generellt i samhéallet och forutsattningar for detta behdver
planeras in redan fran borjan i Ullerdker genom gatustrukturen och t ex leveransboxar. Ulleraker kan aven
regleras i form av vilka typer av fordon och drivmedel som ges tillganglighet.

Malstyrning omfattar A&ven omradets transporter av gods och satter fokus pa regelefterlevnad och
uppféljning. Har utvecklas digitala verktyg som kan testas eller tillampas i Ulleraker, exempel ar en
uppdaterad miljozonsreglering med kontroll och geostaket.” Inom arbetet med bygglogistikcenter finns redan
idag tillgang till hog grad av digitalisering, kontroll och insamling av data att anvanda vid kommande
planering.

Samlastning

| dagslaget ar det inte beslutat om ett gods- och logistikcenter bor anlaggas inom Ulleraker eller utanfor
Ulleréker for att betjana stérre delar av Uppsala tatort. Det finns dock troligen ingen yta for detta inom
Ulleraker.

For att mojliggora ett gods- och logistikcenter behéver ytor tillskapas inom Ulleraker, dels fér omlastningen
men &ven tillfartsvagar for olika typer av trafikslag. Anlaggningen av ett center inom Ullerdker behéver
planeras strategiskt for att minimera risken att tung trafik forekommer inom Ulleraker. En anlaggning inom
Ulleraker behover ocksa tilldelas en storre yta vilket maste samordnas med redan planerad exploatering
samt omradets vagnat.

Om ett center anlaggs inom Ulleraker behover det finnas en fungerande affarsmodell. Ansvar och kostnader
maste kunna fordelas mellan olika parter for att mojliggora verksamhetens drift. Detta stiammer dven om
centret anlaggs utanfor Ullerdker for att betjana storre delar av Uppsala tatort.

" Geostaket, aven kallat geofencing, ar en teknik som bl a anvander GPS och satelliter for att positionera ett
fordon. Kan anvandas for att t ex spara, forhindra eller begransa en fordonsrérelse.
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Rekommendationen inom denna atgardsplan ar att utreda forutsattningarna fér och genomférbarheten av
anlaggandet av ett gods- och logistikcenter inom Ulleraker respektive utanfor Ullerdker som betjanar ett
storre geografiskt omrade.

Cirkularitet och avfallshantering

| vara samhallen pagar en omstallning mot cirkularitet dar helhetssynen och innovationen ar en
nodvandighet. Ar 2050 &r visionen att Uppsala &r en cirkular kommun dér vi inte pratar om avfall, bara om
resurser. | denna forflyttning kan mobilitetshus spela en viktig roll i morgondagens stadsdelar och samhéllen
genom samforlaggning av samhallsviktiga funktioner sd som transporter, energi, avfall och
livsmedelsforsorjning pa ett lokalt och hallbart satt. Synergier mellan olika system kan utvinnas och en hégre
grad av resiliens kan darfér rdknas hem. En av mobilitethusens huvudfunktioner &r parkering for bilar for att
minimera trafikering av gator och minska parkeringsbehovet pa gator och kvartersmark.
Cirkularitetsfunktionen i mobilitetshusen fokuserar pé avfallsférebyggande och kan innebara exempelvis
delning, reparation och ateranvéndning beroende p& omrédets behov. AVC-funktionen fokuserar pa
mottagning av mindre grov- och farligt avfall frdn hushall och sakert omhandertagande for miljomassigt riktig
hantering.

Kéllsortering av avfall ska vara fastighetsnéara i hela Sverige fran 1 januari 2027. Under 2025 kommer
Uppsala att infora fastighetsnara insamling vilket gor det mojligt for hushallen att sortera sina forpackningar
redan vid bostaden. Mobilitetshusen kompletterar den fastighetsnara insamlingen och kan bli en central l[&ank
i en cirkular infrastruktur for att forebygga avfall. Genom att samordna transporter och samlokalisera AVC-
funktioner mellan fastigheter och kvarter finns potential for bade farre och effektivare transporter. Atgéarder
kan omfatta inrattandet av samfallighetsférening fér gemensam upphandling av aktér for avfallstransporter,
samlokalisera pa ena sidan av gatan pa gangfartsgator, ruttoptimering samt fordons- och logistikval.

Nar?
Planering pagar for att fordjupa arbetet.
Vem?

Stadsbyggnadsforvaltningen ansvarar fér planering och samordning av gods- och logistiktjanster pa
stadsdelsniva. Behov av gods- och logistikcenter for Ullerdker ska utredas tillsammans med Uppsala Vatten.
Arbetet behéver bedrivas tillsammans med fastighetségare och verksamheter eftersom de b.la. ansvarar for
hantering av atervinningsfraktioner. Drift av tjanster kan overlatas till en tredje part.
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