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Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. att godkanna atgardsplan for pendlarparkeringar.

Arendet

I maj 2019 beslutade kommunstyrelsen att ge gatu- och samhallsmiljonamnden
uppdraget att ta fram en handlingsplan for pendlarparkeringar. Da denna typ av arbete
innebér atgarder som inte gdr att tidsatta eller inte motsvarar formen for en
handlingsplan enligt Uppsala kommuns riktlinjer for en handlingsplan, foreslar
stadsbyggnadsforvaltningen en atgardsplan. Detta motsvarar kommunstyrelsens
intentioner for uppdraget och beslutet.

Pendlarparkeringar ar bade plats fér samakning och plats for byte av fardmedel. De
ska kunna oka tillgéngligheten till kollektivtrafiken pd landsbygden och ingd i ett
heltackande system som mojliggoér och underlattar for boende utanfor storre
vagstrak att anvanda kollektivtrafik, speciellt for resor till Uppsala stad.
Pendlarparkeringarna ar en lank i ett dorr-till-dorr-perspektiv och darfor en del i
kollektivtrafiksystemet.

Beredning

Inriktningen for Uppsala kommuns Oversiktsplan (2016) &r att en allt storre del av
resorna i Uppsala tatort men dven pa landsbygden ska ske med gang, cykel och
kollektivtrafik. Oversiktsplanen pekar pa behovet av att pendlarparkeringar
hanteras i en plan eller strategi samt att en genomforandeplan tas fram som
konkretiserar bland annat ansvar och former for samverkan. Darfor har gatu- och
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samhéllsnamnden fatt i uppdrag att ta fram en handlingsplan, i form av en
atgéardslista for prioritering, planering och byggande av pendlarparkeringar.
Dokumentet har sin grund i Uppsala kommuns Riktlinje for pendlarparkeringar
KSN-2019-1320. Da denna typ av arbete innebar atgarder som inte gar att tidsatta
eller inte motsvarar formen for en handlingsplan enligt Uppsala kommuns riktlinjer
for en handlingsplan, foreslar stadsbyggnadsforvaltningen en atgardsplan. Detta
bor motsvara Kommunstyrelsens intentioner for uppdraget och beslutet.

Atgardsplanen for pendlarparkeringar omfattar féljande delar:
- Tydliggor vilka parkeringar som ska prioriteras hogst
- Vilka atgarder som behovs pa respektive parkering
- Ansvarsfordelning for planering, byggande och forvaltning av
pendlarparkeringarna

Foredragning

Syftet med dtgardsplanen ar att tydliggora vilka parkeringar som ska prioriteras
hogst och vilka atgarder som behovs pa respektive parkering, samt
ansvarsfordelning for planering, byggande och forvaltning av
pendlarparkeringarna.

Atgardsplanen ger en samlad bild av vilka tgérder som behdvs for att
pendlarparkeringarna ska vara lattillgangliga, tillgangliga och anvandbara. Den ger
ocksa prioritering pa atgarder som behovs for att nd ovanstaende standard.

Atgardsplanen syftar ocksa till att prioritera och peka ut de dtgarder som behévs
for att kunna genomfora Riktlinje for pendlarparkeringar (KSN-2019-1320):

e Utveckla pendlarparkeringar i lagen langt ut i systemet - strava efter korta
bilresor och langa kollektivtrafikresor. Inte tvartom.

e Utveckla pendlarparkeringar i goda kollektivtrafiklagen - dar det finns ett
visst resande idag som okar, ett véxande upptagningsomrade samt god
tillganglighet.

e Utveckla pendlarparkeringar for att starka tagresandet - Storvreta,
Vattholma och Skyttorp ar sarskilt viktiga att starka.

e Utveckla pendlarparkeringar dar det rader brister i vagkapacitet och
trafiksakerhet - storst behov dar trafikarbetet vaxer men vagkapaciteten ar
begransad.

e Samordna fler funktioner och skapa synergier - nyttja/prioritera lagen dar
narhet till basservice och andra samhallsfunktioner finns.

Ekonomiska konsekvenser

Anlaggandet av pendlarparkeringar kommer att rymmas inom gatu- och
samhallsmiljonamndens investeringsbudget och dar mojlighet finns skall det daven
sokas statlig medfinansiering. | budgeten har det avsatts 9 miljoner kronor 2021, 6
miljoner kronor 2022 och 6 miljoner kronor 2023 f6r kommande investeringar.

Framtida driftkostnader kan komma att 6ka pa ett antal platser. Driftkostnaden
beraknas till 15 kr per kvadratmeter, utover detta tillkommer kostnad for
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belysningsstolpar 485 kronor per ar per stolpe. En parkeringsplats for 30 bilar kostar
mellan 5-10 tusen kronor i drift.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 2020-11-23
o Atgirdsplan pendlarparkeringar fér cykel och bil i Uppsala kommun

Stadsbyggnadsforvaltningen

Christian Blomberg
Stadsbyggnadsdirektor
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Inledning

Uppsala kommuns Oversiktsplan (2016) pekar pa behovet av att pendlarparkeringar
hanterasi en plan samt att en genomférandeplan tas fram som konkretiserar bland
annat ansvar och former for samverkan. Darfor har Kommunstyrelsen givit gatu- och
samhallsmiljonamnden i uppdrag att ta fram en dtgardsplan for prioritering, planering
och byggande av pendlarparkeringar i prioriterade lagen. Dessa lagen ar:

e Storvreta

e Almunge

e Vattholma

e Bjorklinge

e Vange-omradet samt Dalastraket (Rv 72)
e Skyttorp

e Gavsta-omradet

e Riksvag-55-straket (Enkopingsstraket)

Forutom dessa lagen ska atgardsplanen innehalla en Gversyn av de befintliga
pendlarparkeringar som bedoms vara intressanta att utveckla, enligt Riktlinjer for
pendlarparkeringar. Atgardsplanen ska sakerstilla att pendlarparkeringens utbud av
parkeringsplatser for bil och cykel méter efterfragan.

Syfte

Pendlarparkeringar ar bade plats for samakning och plats for byte av fardmedel. De ska
kunna oka tillgangligheten till kollektivtrafiken pa landsbygden och ingd i ett
heltédckande system som mojliggor och underlattar for boende utanfor storre vagstrak
att anvanda kollektivtrafik, speciellt for resor till Uppsala stad. Pendlarparkeringarna ar
en lanki ett dorr-till-dorr-perspektiv och darfor en del i kollektivtrafiksystemet.

Atgardsplanen ger en samlad bild av vilka &tgérder som behdvs for att
pendlarparkeringarna ska vara lattillgangliga, tillgangliga och anvandbara. Den ger
ocksa prioritering pa atgarder som behdvs for att na ovanstaende standard.

Syftet med atgardsplanen ar att tydliggora vilka parkeringar som ska prioriteras hogst,
vilka dtgarder som behovs pa respektive parkering samt ansvarsfordelning for
planering, byggande och forvaltning av pendlarparkeringarna.

Atgardsplanen syftar ocksa till att prioritera och peka ut de &tgarder som behévs for att
kunna genomfora Riktlinje for pendlarparkeringar (KSN-2019-1320):

e Utveckla pendlarparkeringar i lagen langt ut i systemet - strava efter korta
bilresor och langa kollektivtrafikresor. Inte tvartom.

e Utveckla pendlarparkeringar i goda kollektivtrafiklagen - dar det finns ett
visst resande idag som Okar, ett vaxande upptagningsomrade samt god
tillganglighet.

e Utveckla pendlarparkeringar for att stirka tagresandet - Storvreta,
Vattholma och Skyttorp ar sarskilt viktiga att starka.
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e Utveckla pendlarparkeringar dir det rader brister i vigkapacitet och
trafiksdkerhet - storst behov dar trafikarbetet véaxer men vagkapaciteten ar
begransad.

¢ Samordna fler funktioner och skapa synergier - nyttja/prioritera lagen dar
narhet till basservice och andra samhallsfunktioner finns.

Omfattning

Atgardsplanen riktar sig till Uppsala kommuns politiker och tjanstepersoner att stodja
sigmot i beslutsfattande och i genomforandet av de framtagna riktlinjerna.

Denna atgardsplan baseras pa Uppsala kommuns Oversiktsplan fran 2016. Ett
overgripande mal for kommunen ar att minst 75% av allt resande inom kommunen ar
2050 ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Pendlarparkeringar ar bade plats for
samakning och plats for byte av fardmedel.

For att kunna soka statlig medfinansiering till pendlarparkeringar fran Region Uppsala
kravs att kommunen uppfyller ett antal ska-krav som star beskrivna i Region Uppsalas
riktlinjer. Detta galler aven da medel fran dtgardsomrade kollektivtrafik i lansplanen
anvands. Vidare beskriver dven Regionen viktiga delar i processen gallande arbete med
pendlarparkeringar och behovsbedomning.

For att uppfylla kraven for medfinansiering kan samarbete mellan Uppsala kommun,
Region Uppsala och Uppsala parkering kravas. De flesta atgarder ar upp till Uppsala
kommun att atgarda. Dock kravs for vissa atgarder insatser av regionen och det
kommunala parkeringsbolaget.

Ett eller flera koncept for pendlarparkeringar behdvs for att utveckla trygga och sékra
parkeringar med god standard. Koncepten anpassas till lagets forutsattningar samt
ekonomisk forsvarbarhet. Pendlarparkeringarnas standard ska i storsta mojliga man
ligga i linje med Regionens riktlinjer for att sakra medfinansiering. Detta galler dven
befintliga pendlarparkeringar utpekade i 6versiktsplanen.

Befintliga och tillkommande pendlarparkeringar dgda av Uppsala kommun behover
regleras sa att de anvands pa ett tillfredsstallande satt. Risk finns att
pendlarparkeringar anvands felaktig exempelvis till uppstallning av dvergivna bilar
eller boendeparkering. Kontinuerlig 6vervakning for att sakerstalla regelefterlevnad
och balansera utbud/efterfragan efter belaggning kravs och bor utforas av Uppsala
Parkerings AB.
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Figur 1. Overblick befintliga och foreslagna pendlarparkeringar som enligt OP féreslagits ingd i
atgardsplanen.

Gatu- och samhallsmiljonamnden ansvarar for att implementera och sprida
atgardsplanen.

Atgirder samt ansvariga

Det har identifierats att fler cykelparkeringar an bilparkeringar kraver utokat antal
platser och forbattrad standard. Saledes foreslas pa vissa pendlarparkeringar enbart
atgarder for cykel. For dessa soks da inte medfinansiering eftersom alla ska-krav inte
atgardas.

For de bilparkeringar dar utokning av antal platser foreslas har utgangspunkten varit
att anlagga sa manga platser att nuvarande belaggningsgrad vid platsen sjunker till ca
60%. Antalet platser for rorelsehindrade foreslas vara 1 vid parkeringar med platser for
upp till 10 bilar, 2 vid parkeringar med upp till 50 bilar samt 4 vid parkeringar med upp
till 100 bilar. En forutsattning for att det ska ga att 6ka antalet bilplatser ar att
parkeringens yta behover utokas. | forsta hand kravs ett arbete for att se om utokning
av foreslagna ytor ar mojliga.

Om pendlarparkeringarna ska utrustas med laddstolpar bér bedémas fran fall till fall.
Uppsala parkerings AB bedomer i samrad med Uppsala kommun om en
pendlarparkering ska vara utrustad med laddplats och i sa fall hur manga laddstolpar
som ska installeras.

Drift och underhall av parkeringarna ska i enlighet med Region Uppsalas riktlinjer
bekostas och utforas av Uppsala kommun.

Enligt Region Uppsala ska kommunen aven se till att det finns andamalsenlig
vagskyltning vid pendlarparkering och hallplats. For de parkeringar som ska sokas
medfinansiering for krdvs en genomgang av antal informationsskyltar som kravs och
dess placering.



Parkeringar som soks medfinansiering for

Tabell 1. Parkeringar som s6ks medfinansiering for

Anlagg skyltning

specialcyklar

Anlagg realtidsskylt for buss
Anlégg géng- och
cykelvagsanslutning fran
narliggande gang- och
cykelstrak till parkering

Parkering | Atgird prio1 Atgard prio 2 Atgird dvriga
Skyttorp vaster | Utoka befintligyta Anlagg vaderskydd over Anlagg cykelpump
om jarnvagen Asfaltera yta cykelstall Anligg
Anldgg mer belysning motorvarmare
Markerade p-platser Anlagg bank
Plats for rorelsehindrade
Anlagg cykelstall med ramlas
Anlégg anslutande géng -och cykelvag till
parkeringen
Anlagg skyltning
Anlagg laddplats for elbil
Anlagg cykelstall for specialcyklar
Anlagg realtidsskylt for buss
Skyttorp oster Markerade p-platser Anlagg vaderskydd 6ver Anlagg
om jarnvagen Plats for rorelsehindrade cykelstall motorvarmare
Anlagg cykelstall med ramlas
Anlagg vaderskydd vid busshallplatser dar
det saknas
Anléagg skyltning
Ev. anlagg laddplats for elbil
Anlégg cykelstall for specialcyklar
Anlégg realtidsskylt for buss
Almunge skola Avtal med Skolfastigheter Anlagg vaderskydd 6ver Anlagg
Anlagg belysning cykelstall motorvarmare
Markerade p-platser Anlagg laddplats for elbil
Plats for rorelsehindrade Anlagg cykelstall for
Anlagg cykelstall med ramlas specialcyklar
Anlagg ledstrak vid hallplats Anlagg realtidsskylt fr buss
Trafiksaker korsningspunkt
Anléagg skyltning
Jarlasa station Utoka hardgjord yta Anlégg vaderskydd over Anléagg cykelpump
Markerade p-platser cykelstall Anlagg
Plats for rorelsehindrade Anlagg laddplats for elbil motorvarmare
Utoka cykelstall med ramlds Anlagg cykelstall for Anlagg bank
Anlagg vaderskydd specialcyklar Anligg papperskorg
Trafiksaker korsningspunkt Anlagg realtidsskylt for buss
Anlagg skyltning
Ramstalund Markerade p-platser Anlagg vaderskydd over Anlagg cykelpump
Plats for rorelsehindrade cykelstall Anlagg
Utoka cykelstéll med ramlés Anléagg laddplats for elbil motorvarmare
Trafikséker korsningspunkt Anléagg cykelstall for Anlagg papperskorg

Rasborondellen

Se 6ver mojlighet till markinkop. Planera
sedan pendlarparkering som ersatter
Godislunden och uppfyller Region
Uppsalas ska-krav

Bjorklinge

Utred ny placering av pendlarparkering

Vange

Utred ny placering av pendlarparkering




Parkeringar som atgirdas utan medfinansiering

Tabell 2. Parkeringar som atgardas utan medfinansiering

Anlagg cykelstall med ramlas
Tillgénglighetsanpassad hallplats och
anslutande gang- och cykelvég fran
pendlarparkeringen

Trafikséker korsningspunkt

Anlagg skyltning

Anléagg cykelstall for
specialcyklar
Anlagg realtidsskylt for buss

Parkering | Atgird prio1 Atgard prio 2 Atgird dvriga
Almunge Anlagg cykelstall med ramlas Anlagg vaderskydd over
centrum Tillgénglighetsanpassad hallplats och cykelstall
anslutande gang- och cykelvag fran Anlagg laddplats for elbil
pendlarparkeringen Anlagg cykelstall for
Anlagg skyltning specialcyklar
Anslut narliggande gang -
och cykelvag till
parkeringen
Anlagg realtidsskylt for buss
Rasbo-Vallby Anlagg hardgjord yta Anlagg vaderskydd over Anlagg pump
Markerade p-platser cykelstall Anlagg
Plats for rorelsehindrade Anléagg laddplats for elbil motorvarmare

Uppfoljning

Uppsala kommun rekommenderas ta fram en plan for regelbunden uppfoljning av
belaggning och standard pa pendlarparkeringarna sa att dnskad anvandning kan
uppnas. | de fall beldggningen har 6kat bor dven en plan tas fram med férslag pa hur

parkeringarna kan utokas eller kompletteras.

Relaterade dokument

e  Riktlinje for pendlarparkeringar KSN-2019-1320.
Uppsala kommun
e Riktlinjer for pendlarparkeringar i Uppsala ldn - Antagandehandling (2019)
Region Uppsala

Nulage pendlarparkeringar

Narhet till Kollektivtrafik

Samtliga pendlarparkeringar ligger i direkt anslutning till kollektivtrafik. Parkeringarna

i Skyttorp ligger vid bade jarnvagsstation och busshallplats medan de andra ar
lokaliserade vid busshallplatser.
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Figur 2. Bild fran Region Uppsalas riktlinjer for pendlarparkeringar i Uppsala l&n. Strak och bytespunkter dar
pendlarparkeringar prioriteras i Uppsala lan.

De prioriterade pendlarparkeringar som Uppsala kommun har identifierat ligger utmed
Almungestraket, Arosstraket, 55:an-straket, Dalastraket, och Ostkuststraket.

Inventering parkeringar

Nedan presenteras resultat fran inventering av kommunen utvalda pendlarparkeringar
gjord under oktober 2019. Inventeringen gjordes vid ett tillfalle och geren
ogonblicksbild den dagen och tiden inventeringen skedde for varje plats. Belaggning
och varifran bilarna kommer kan saledes variera fran dag till dag medan utrustning,
markbeldggning mm ar konstant. Av inventeringen framgar beldggning, ungefarlig
reslangd for de bilar som statt parkerade och ungefarligt omrade de kommer ifran.

Alla parkerade bilar verkar inte tillhora pendlare. Vid Storvreta framkom att av de som
vid inventeringstillfallet stod parkerade dar var det mest personer som kan antas
arbeta inom naromradet samt boende till narliggande fastighet. Denna parkering
bedoms inte anvandas framst av pendlare eller samakare och behovet att ersatta
dennainom ramen for pendlarparkeringar ar tveksamt.

l inventeringen observerades att det i Skyttorp finns personer som bor pa den véstra
sidan av stationen som parkerar pa stra sidan om stationen trots langre avstand. Det
kan bero pa att deras malpunkt ar busshallplatsen pa 6stra sidan och inte
tagperrongen men en anledning kan ocksa vara att den vastra parkeringen dr mindre
tydlig och upplevs som mer otrygg och minde valordnad.

Det finns nagra pendlarparkeringar som &r beldgna pa privat mark dar markagarna inte
avser denna typ av markanvandning. Denna iakttagelse starker argumentet att
kommunen bor vara markagare pa pendlarparkeringarna i storsta mojliga man.

Pendlarparkeringen i Vange gransar till mark dar det finns en pagaende detaljplan. Det
ar oklart om eller hur denna detaljplan kommer att paverka pendlarparkeringen.

Sida 9 (58)
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Trafikverket haller pa att ta fram en Vagplan for vag 55 genom Ramstalund. En vagport
kommer att anlaggas for fotgangare och cyklister som ska korsa vag 55. Rimligast ar att
anlégga vagporten vid samhallet, ndrmast busshallplats Ramstalund. Nuvarande
pendlarparkering ligger vid hallplatslaget sder om samhéllet, vid Ramsta kyrka.

Beldggning, uppfyllelse av regionens ska- och bor-krav och markagoforhallanden

Nedan foljer en genomgang av varje inventerad parkering. For varje parkering beskrivs
vilka av Uppsala Regions ska- respektive bor-krav som kan anses uppfyllda samt vilka
som saknas och behéver atgardas om medfinansiering ska sokas. Ingen parkering
uppfyllde varken samtliga ska- eller bor-krav. | Bilaga 4 presenteras en
sammanstallning 6ver befintliga forutsattningar vid respektive undersokt parkering.

Skyttorp station 6ster om jarnvagen

Vid Skyttorp station 6ster om jarnvagen var det ena cykelstallet 6verfullt med 17/15
platser fyllda. Vid det andra cykelstallet anvandes 7/20. Cyklar var dven fastlasta i
racket bredvid det 6verfulla cykelstallet. Flera cykelstall var sneda eller nerdtlutande.
Cykelstéllen var ej anpassade for ramlasning. Vid Skyttorp Oster om jarnvagen var det
10/26 bilar som var registrerade pa en adress mindre an 5 km fran parkeringen.
Avstandet mellan cykelstall och hallplats/station var ca 35 m.

Da Skyttorp pendlarparkering ligger vid en tagstation behdver den leva upp till
regionens ska-krav men dven vissa bor-krav. Under inventering framkom att marken ar
asfalterad och belysning finns samt att stationen ar tillganglighetsanpassad och sa
aven anslutande gang- och cykelvag fran pendlarparkeringen. Det gar att korsa
jarnvagen i en tunnel under, vilket gor att platsen uppfyller kravet om trafiksaker
korsningspunkt. Det finns gang- och cykelanslutning till pendlarparkeringen fran
narliggande gang- och cykelstrak. Realtidsskylt for finns for tdg men inte for buss.
Antalet anvanda cykelparkeringsplatser var 17/15 precis vaster om stationen och 7/20
Oster om stationen. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var 26/30 (87%).

Det som saknas ar tydlig markering av parkeringsplatser samt parkeringsplats for
rorelsehindrade, cykelstall med ramlas, vaderskydd vid vissa hallplatslagen, laddplats
for elbil samt mojlighet att lasa fast olika typer av cyklar. Vid pendlarparkering vid
tagstation ska det dven finnas tillgang till vaderskyddat cykelstall, vilket inte finns vid
denna parkering.

Vid Skyttorp station dger kommunen marken for pendlarparkering bade dster och
vaster om jarnvagen. En mojlighet ar att enbart rusta upp parkeringen vaster om
jarnvagen. Det finns en vandslinga pa vastra sidan som inte anvands och &gs av bade
Uppsala kommun och Trafikverket. Denna mark skulle med fordel kunna tas i ansprak
till en utokad parkering. Rekommendationen &r dock att bade Ostra och vastra sidan
rustas upp.

Figur 3. Bil- och cykelparkering dster om jarnvagen vid Skyttorp. Foto: WSP 2019.



Figur 4. Markagarforhallanden vid Skyttorp dster om jarnvagen. Rosa mark ar kommunalt dgd mark. Svarta
linjer markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Skyttorp station vaster om jarnvagen

Vid Skyttorp station vaster om jarnvagen anvandes 0 av 5-6 funktionsdugliga platser i
cykelstall. Cykelstallet var pakort, bojt och ej anpassat for ramlasning. Avstandet
mellan cykelstall och hallplats/station var ca 100 m. Eftersom det finns alternativ
ndrmare stationen till detta undermaliga cykelstall ar det forstaeligt att ingen valde att
parkera cykeln har. Tva av fem bilar var registrerade pa en adress med kortare avstand
an 5 km till parkeringen.

Parkeringen vaster om jarnvagen i Skyttorp ar mindre. Ytan ar grusbelagd och det finns
bara en belysningsstolpe for de 8 bilplatserna och 10 cykelplatserna. Antalet anvanda
cykelparkeringsplatser var 0/10. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var 5/8 (63%).

Har saknas markerade platser samt parkeringsplats for rérelsehindrade, cykelstall med
ramlas, anslutande gang-och cykelvag till parkeringen, skyltning till pendlarparkering
och hallplats, laddplats for elbil, mojlighet att asa fast olika typer av cyklar och
realtidsskylt. Kravet for pendlarparkering vid station om vaderskyddat cykelstall
uppfylls inte heller pa den vastra sidan.

Ay

2

Figur 5. Ett av tva cykelstall och bilparkeringen vid Skyttorp vaster om jarnvagen. Foto: WSP 2019.
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i:igur 6. Ma'rkégarférhéllanden vid Skyttorp véster om jarnvagen. Rosa mark ar kommunalt dgd mark.
Svarta linjer markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Vange i ndrheten av kyrkan

Vid Vange kyrka stod 13/20 cyklar i cykelstallet. Flera cyklar och cykeldelar var slangda i
buskage intill cykelparkeringen. Avstandet mellan cykelstall och hallplats/station var
ca 20 m. Antalet bilar som var registrerade pa en adress med kortare avstand an 5 km
till parkeringen var 7/11.

Vid Vange kyrka ar ytan for bilparkeringen grusbelagd. Cykelparkeringen ar
formodligen ocksa grusbelagd fran borjan men har vaxts igenom och cykelstallet star i
ett buskage. Vaderskydd finns pa bada hallplatserna i respektive riktning och
hallplatserna ar anlagda med kontrasterande plattor som leder personer med
synnedsattning till pastigningspunkten. Antalet anvanda cykelparkeringsplatser var
13/20. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var 11/30 (37%).

De ska-krav som saknas ar belysning (befintlig belysningsstolpe ar trasig), markering av
parkeringsplatser samt markering av parkeringsplats for rérelsehindrade, cykelstall
med ramlas, anslutande gdng-och cykelvag mellan bilparkering och hallplats,
trafiksaker korsningspunkt samt skyltning till pendlarparkering och hallplats.

Vid korsningspunkten finns ett dvergangsstalle ca 14 meter bakom hallplatsldget som
ansluter mot cykelparkeringen. Tilldten hastighet pa strackan ar 30 km/h.
Overgéngsstillet ar inte hastighetssakrat med farthinder.

De bor-krav som inte ar uppfyllda vid Vange ar tillgang till vaderskyddat cykelstall,
laddplats for elbil, méjlighet att lasa fast olika typer av cyklar, gdng- och
cykelvagsanslutning till/fran narliggande gang- och cykelstrak, belysning pa
anslutande gang-och cykelstrak (finns dock for vagen) samt realtidsskylt.

| 6vrigt finns inte heller cykelpump, motorvarmare eller papperskorg vid
pendlarparkeringen. Bank finns vid hallplatserna.



Sida 13 (58)

Foto: WSP 2019.

Skolfastigheter ager marken dar bilarna och cyklarna parkerar. Pa angransande
tomtmark pagar ett detaljplanearbete.

Figur 8. Markagarforhallanden i ndrheten av Vange kyrka. Rosa mark ar kommunalt 4gd mark. Gron mark ar
pagaende detaljplan. Svarta linjer markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Bjorklinge

Vid Bjorklinge tillhor det befintliga cykelstallet troligtvis Hemkop. Vid
inventeringstillfallet stod 3 cyklar parkerade och det fanns totalt 9 platser. Platserna
var €] gjorda for ramlasning men var vaderskyddade under tak. Avstandet till
hallplatsen fran cykelstallet var ca 100 m. Fem bilar var registrerade pa en adress med
kortare avstand an 5 km till parkeringen.

Vid Bjorklinge ager Uppsala kommun marken men parkeringen ar anlagd precis
utanfér Hemkop. Darfor kan de som star pa parkeringen vara delvis pendlare och delvis
kunder till butiken. Marken ar asfalterad, platserna markerade och totalt finns 3
markerade parkeringsplatser for rorelsehindrade varav 2 ligger precis vid Hemkop
(troligen avsedda for besokande till affaren). Hallplatserna ar tillgénglighetsanpassade
med kontrasterande plattor som leder personer med synnedsattning till
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pastigningspunkt. Det finns en gang- och cykeltunnel under bilvdagen och
tillgdnglighetsanpassade gang- och cykelvagar fran parkering till hallplatser. Dock ar
gangvagen nagot brant intill hallplatsen. Det finns dven cykelstall under tak nara
entrén till Hemkop. Dessa bedoms framst vara avsedda for kunder till mataffaren.
Antalet anvanda cykelparkeringsplatser var 3/9. Antalet anvanda bilparkeringsplatser
var 34/40 (85%).

De ska-krav som saknas ar cykelstall med ramlas, vaderskydd vid den ena hallplatsen
och skyltning till pendlarparkering och hallplats.

De bor-krav som saknas ar laddplats for elbil, mojlighet att lasa fast olika typer av
cyklar samt realtidsskylt. | ovrigt finns inte heller cykelpump eller motorvarmare.

Figur 9. Cykel- och bilparkering vid Bjorklinge centrum. Foto: WSP 2019.

Kommunen ar markagare men parkeringen anvands aven av kunder till Hemkop.
Kommunen dger dven marken pa motsatt sida vagen om hallplatsen samt séder om
befintlig parkering.

Figur 20. Markagarforhallanden vid Bjorklinge. Rosa mark ar kommunalt &gd mark. Svarta linjer
markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.
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Almunge kyrka

Vid Almunge kyrka fanns inga platser for cykelparkering och det stod inte heller ndgon
cykel parkerad. Ingen bil var registrerad pa en adress med kortare avstand dn 5 km till
parkeringen.

Vid Almunge kyrka ar marken grusbelagd och belysning finns. Parkeringsplatserna ar

inte markerade med varken racke eller malning men tva motorvarmare finns vilka kan
antas tillhora kyrkans personal. Inget cykelstall finns i dagslaget. Parkeringen ansluter
till hallplatslaget Almunge skola. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var 7/30 (23%).

De ska-krav som saknas ar markerade parkeringsplatser samt markerade
parkeringsplatser for rérelsehindrade, cykelstall med ramlas, ledstrak vid
busshallplatsen, anslutande gang-och cykelvag mellan parkering och hallplats samt
skyltning till pendlarparkering och hallplats.

De bor-krav som saknas ar tillgang till vaderskyddat cykelstall, laddplats for elbil,
mojlighet att lasa fast olika typer av cyklar, gang- och cykelanslutning till
pendlarparkering fran narliggande gang- och cykelstrak, samt belysning till detta strak
och realtidsskylt. | ovrigt finns inte heller cykelpump eller papperskorg.

Figur 11. Bilparkering och 6vergangsstallet som leder mot héllplatsen vid Almunge kyrka. Gangbana saknas pa
den bortre sidan av vdgen. Foto: WSP 2019.

Kyrkan ar markagare till parkeringen. Parkeringen ar markerad med rod ring i bilden
nedan.

Fastighetssigare

. Uppsala kommun

Skolfastigheter

Sport-och
rekreations
-fastigheter

Figur 12. Markagarforhallanden vid Almunge kyrka. Rosa mark &r kommunalt agd mark. Svarta
linjer markerar fastighetsgranser. Den réda ringen markerar pendlarparkeringen vid Almunge
kyrka. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.
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Almunge skola

Vid Almunge skola fanns ett cykelstall utan mojlighet att l[asa i ramen med ca 20
platser. Inga cyklar stod parkerade vid cykelstallet vid inventeringstillfallet. Cykelstallet
var nagot otillgangligt pa grund av att buskage vaxte igenom det. Avstandet till
hallplatsen fran cykelstéllet var ca 20 m. Fyra bilar var registrerade pa en adress med
kortare avstand an 5 km till parkeringen.

Vid Almunge skola ar marken asfalterad och det finns en gang- och cykelanslutning till
pendlarparkeringen fran narliggande gang- och cykelstrak som ar belyst. Cykelstall
finns men buskar vaxer genom stallet sa att det blir delvis svaratkomligt. Antalet
anvanda cykelparkeringsplatser var 0/20. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var
17/24 (71%).

De ska-krav som saknas ar belysning vid pendlarparkeringen, markerade
parkeringsplatser samt markerade parkeringsplatser for rorelsehindrade, cykelstall
med ramlas, ledstrak vid busshallplatsen, vaderskydd vid en del av hallplatserna,
trafiksaker korsningspunkt samt skyltning till pendlarparkering och hallplats.

Gallande trafiksaker korsningspunkt finns ett 6vergangsstalle mellan parkering och
hallplatser men markeringen &r utsliten. Overgangsstéllet dr inte hastighetssakrat men
det ar placerat sa att den enda forvantade trafiken ar bussar som ska in till hallplats
samt oskyddade trafikanter som ska till hallplats. Overgangsstallet ar inte heller
korrekt utmarkt med vagmarke.

De bor-krav som saknas ar tillgang till vaderskyddat cykelstall, laddplats for elbil,
mojlighet att [dsa fast olika typer av cyklar och realtidsskylt.

Kommunen ar markagare av vandslingan och dar hallplatsen ar anlagd.
Skolfastigheter ager pendlarparkeringen for bil och cykel.

Figur 13. Cykelstall och dvergdngsstalle som &r nastintill utsuddat vid Almunge skola. Foto: WSP 2019.
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Almunge centrum

Vid Almunge centrum var det befintliga cykelstallet Coops. Under inventeringen
anvandes 0 av 15 platser. Cykelstéllet var ej anpassat for ramlasning. Avstandet till
hallplatsen var ca 20 m. Fem bilar var registrerade pa en adress med kortare avstand an
5 km till parkeringen.

Fastighetségare
‘ Uppsala kommun
Skolfastigheter

Sport-och
rekreations
-fastigheter

.l ’:1 g S .-._".," o ) P 2
Figur 14. Markagarforhallanden vid Almunge skola. Rosa mark ar kommunalt 4gd mark. Svarta
linjer markerar fastighetsgranser. Kélla: Uppsala kommunkarta 2019.

Vid Almunge centrum ligger COOP. Samtliga parkeringsplatser avsedda for kunder och
reglerade med max 2 timmar. Detta faktum gor det tveksamt om parkeringen anvands
av pendlare. Dock finns det ett behov av pendlarparkering i detta lage. Parkeringen ar
asfalterad och har belysning. Det finns en parkeringsplats for rorelsehindrade.
Hallplatsen har vaderskydd och det finns ett hastighetssakrat 6vergangsstalle mellan
hallplatsen och parkeringen. Antalet anvanda cykelparkeringsplatser var 0/15. Antalet
anvanda bilparkeringsplatser var 11/34.

De ska-krav som saknas ar cykelstall med ramlas, tillgénglighetsanpassad hallplats, en
anslutande gang-och cykelvag fran parkeringen till hallplats och skyltning.

De bor-krav som saknas ar tillgang till vaderskyddat cykelstall, laddplats for elbil,
mojlighet att [asa fast olika typer av cyklar, gang-och cykelvagsanslutning till
pendlarparkering fran narliggande gang- och cykelstrak och realtidsskylt.

Figur 15. Parkering och 6vergdngsstalle vid Almunge centrum. Foto: WSP 2019.



Sida 18 (58)

w7 I o
+/ Almunge centrum

L A%

Parkeringen ligger pa privatdgd mark. Kommunen dger marken vid hallplatserna samt
soder om hallplatserna.
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Figur 17. Markégarforhallanden vid Almunge centrum. Rosa mark 4rkommunalt agd mark.
Svarta linjer markerar fastighetsgréanser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Rasbo, vid Godislunden

Vid Rasbo, Godislunden, lag cykelstallet pa privat mark. | detta anvéandes 4 av 10
platseri cykelstéllet. Cykelstallet ar ej anpassat for lasning i ramen. Avstandet mellan
cykelstall och hallplats dr ca 150 m. Atta bilar var registrerade pa en adress med kortare
avstand an 5 km till parkeringen.

Parkeringen ar grusad men gropig och det finns en tillgénglighetsanpassad hallplats
med vaderskydd. Hallplatsen &r utrustad med en bank. Antalet anvanda
cykelparkeringsplatser var 4/10. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var 21/35 (60%).

Ska-krav som saknas ar belysning, markerade parkeringsplatser inklusive
parkeringsplats for rorelsehindrade, cykelstall med ramlas och skyltning till
pendlarparkering och hallplats. Det finns ett Gvergangsstalle men det saknar
hastighetssakring.
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Bor-krav som saknas ar tillgang till vaderskyddat cykelstall, laddplats for elbil,
mojlighet att ldsa fast olika typer av cyklar, belysning och realtidsskylt.

| 6vrigt finns inte heller cykelpump, motorvarmare eller papperskorg vid denna
parkering. Vid Godislunden in mot Uppsala stannar linje 805, 886 och expressbussar, ut
mot Osthammar stannar busslinjerna 886, 811, 805 och 751 samt expressbussar.

Figur 18. Parkeringen vid Godislunden i Rasbo. Groparna &r vattenfyllda och Gvergéngsstallet ar
daligt markerat. Foto: WSP 2019.

Marken dar parkeringen ligger ar privatagd.

Figur 19. Markagarforhallanden vid Godislunden i Rasbo. Marken ar privatdgd. Svarta linjer markerar
fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Rasbo, Vallby

Vid Rasbo, Vallby, stod 6 cyklar parkerade i ett cykelstall anpassat for 5. Cykelstallet ar
ej anpassat for [asning i ramen. Avstandet till hallplatsen var ca 80 m. Tre bilar var
registrerade pa en adress med kortare avstand an 5 km till parkeringen.



Sida 20 (58)

Vid Vallby ar parkeringen asfalterad och belysning finns. Nagra bilar star parkerade
precis intill bostadernas uteplatser. De nya uteplatserna har byggts delvis over tidigare
malade markeringar for parkeringsplatser. Det har tidigare varit en mataffar dar det nu
ar bostader. Parkeringsplatsen var forut delvis kundparkering. Precis bredvid den
asfalterade ytan finns dven en grusbelagd yta dar det ocksa star bilar parkerade. Ett
overgangsstalle finns, hastighetsbegransningen ar 50 km/h men ingen
hastighetssakring finns vid 6vergangsstallet. Hallplatserna &r utrustade med bank.
Antalet anvanda cykelparkeringsplatser var 6/5. Antalet anvanda bilparkeringsplatser
var 12/18 (67%).

Figur 20. Parkeringsplatser delvis 6verbyggda av uteplatser samt cykelstallet vid Vallby, Rasbo.
Foto: WSP 2019.

De ska-krav som saknas ar markerad plats for rorelsehindrade, cykelstall med ramlas,
anslutande gang- och cykelvag mellan parkering och héllplats, vaderskydd vid ena
hallplatsen, och skyltning.

De bor-krav som saknas ar tillgang till vaderskyddat cykelstall, laddplats for elbil,
mojlighet att lasa fast olika typer av cyklar och realtidsskylt. | 6vrigt finns inte heller
cykelpump eller motorvarmare.

Vid Vallby passerar linje 118.

Marken dar parkeringarna ligger ar privatagda.

Fastighetségare

. Uppsala kommun

. Uppsala Vatten
och Avfall AB

Figur 21. Markagarforhallanden vid Vallby i Rasbo. Rosa mark ar kommunalt dgd mark. Svarta
linjer markerar fastighetsgranser. Kélla: Uppsala kommunkarta 2019.
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Jéarlasa station

Vid Jarlasa station var cykelstallet 6verfullt med 26 parkerade cyklar i ett stall for 24
cyklar. Cykelstallet var anpassat for lasning i ramen. Tre mopeder var dven fastlasta i
ett parkeringsracke. Avstandet mellan cykelstall och hallplatser var ca 50-60 m. Elva
bilar var registrerade pa en adress med kortare avstand an 5 km till parkeringen. D&
taget inte stannar i Jarldsa antas att samtliga som hade parkerat pa
pendlarparkeringen akte buss eller samakte.

Vid Jarlasa station ar parkeringsytan asfalterad, belysning finns och
parkeringsplatserna ar markerade. Det finns ett cykelstall med ramlas och vaderskydd
och hallplatsen ar tillgdnglighetsanpassad och har en anslutande gang- och cykelvég
fran pendlarparkeringen. Vaderskydd och bank finns vid det ena hallplatslaget. Antalet
anvanda cykelparkeringsplatser var 26/24. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var
15/21 (71%).

De ska-krav som saknas dar markerade parkeringsplatser for rorelsehindrade,
vaderskydd vid ena hallplatsen, en trafiksaker korsningspunkt (det finns en refug men
inget 6vergangsstalle) och skyltning till pendlarparkering och hallplats.

De bor-krav som saknas ar laddplats for elbil, méjlighet att [dsa fast olika typer av
cyklar (idag lases t.ex. mopeder i ett racke) och realtidsskylt. | Ovrigt finns inte heller
cykelpump, motorvarmare eller papperskorg.

Vid Jarlasa station ar Trafikverket markagare till pendlarparkeringen. Kommunen ager
mark strax norr om hallplatsen.

Figur 22. Mopeder fastlasta i racke och 6verfullt cykelstall vid Jarlasa station. Foto: WSP 2019.

Vid Jarlasa station stannar inte taget i dagslaget. Region Uppsala utreder om taget ska
stanna héri framtiden. En sddan forandring skulle formodligen kréva en storre
utokning av pendlarparkeringen



Sida 22 (58)

Fastighetségare A
@ Uppsala kommun (&3
B

Y

Figur 23. Markagarforhallanden vid Jarlasa station. Rosa mark ar kommunalt dgd mark. Svarta
linjer markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Alands bygdegard
Vid Alands bygdegérd fanns inget cykelstall men en cykel stod parkerad i
buskage/langs vagen ca 90 m fran hallplatslaget.

Vid Alands bygdegérd &r marken grusbelagd, belysning finns och vaderskydd finns vid
hallplatsen. Vid inventeringen gjord under oktober 2019 stod ingen bil parkerad har. En
cykel stod parkerad ndarmare hallplatslaget. Hastighetsbegransningen pa vdgen langs
med parkeringen ar 70 km/h. Hallplatsen ar utrustad med bank.

De ska-krav som saknas dr markering av parkeringsplatser (dock finns ett racke mot
vilket bilarnas nosar kan sta) och platser for rorelsehindrade, cykelstall med ramlas,
tillgénglighetsanpassad hallplats, anslutande géng- och cykelvag fran
pendlarparkeringen, trafiksaker korsningspunkt (inget dvergangsstalle eller gdng- och
cykeltunnel finns) samt skyltning till pendlarparkering och hallplats.

De bor-krav som inte ar uppfyllda ar tillgang till vaderskyddat cykelstall, laddplats for
elbil, mojlighet att lasa fast olika typer av cyklar, belysning pa anslutande vag och
realtidsskylt.

| 6vrigt finns inte heller cykelpump, motorvarmare eller papperskorg.

Figur 24. Parkeringen dér ingen bil stod parkerad samt en cykel i en buske vid Alands bygdegérd.
Cykeln ar inringad med en rod ring. Foto: WSP 2019.
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Ramsta, Kyrkangsvagen vid skolbusshallplatsen

Vid Ramsta, Kyrkangsvagen vid skolbusshallplatsen, var 8 cyklar parkerade i ett stall for
10 cyklar. Den befintliga cykelparkeringen var i daligt skick och delvis i buskage.
Cykelstéllet var inte anpassat for [asning i ramen. Avstandet till hallplatsen var ca 60 m.
Antalet bilar som var registrerade pa en adress med kortare avstand an 5 km till
parkeringen var 4.

Vid Kyrkangsvagen i Ramsta ar ytan grusbelagd och en lag belysningsstolpe finns vid
bilparkeringen. Hastighetsbegransningen pa vagen langs med parkeringen ar90 km/hi
dagslaget men kommer att hojas till 100 km/h i framtiden. Antalet anvanda
cykelparkeringsplatser var 8/10. Antalet anvanda bilparkeringsplatser var 8/20 (40%).

Fastighetsdgare

Skolfastigheter

Figur 25. Markagarforhallanden vid Kyrkangsvagen i Ramstalund. Marken &r privatdgd. Svarta
linjer markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

De ska-krav som inte ar uppfyllda ar belysning (kompletterande vid bilparkering och
saknas helt vid cykelparkering), markering av parkeringsplatser och parkeringsplatser
for rorelsehindrade, cykelstall med ramlas, tillgénglighetsanpassad hallplats och
anslutande gang- och cykelvag mellan parkering och hallplats, trafiksaker
korsningspunkt (det finns inget 6vergdngsstalle mellan bilparkering och héllplats),
skyltning till pendlarparkering och hallplats (dock syns hallplatsen fran parkeringen
och vice versa).

De bor-krav som inte ar uppfyllda ar tillgang till vaderskyddat cykelstall, laddplats for
elbil, mojlighet att lasa fast olika typer av cyklar, gang- och cykelvdgsanslutning till
pendlarparkering fran narliggande gang- och cykelstrak (samt belysning till en sddan
anslutning) och realtidsskylt. | ovrigt finns inte heller cykelpump, motorvarmare eller
papperskorg.

Marken dar parkeringen ligger ar privatagd. Angransande mark norrut ags av
Skolfastigheter. Ungefarlig placering av parkering for bil och cykel &r markerade med
roda ringar.
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Figur 26. Bilparkering och cykelstall nara trad vars grenar vaxer dar cyklarna star. Cykelstallet saknar
mojlighet att [asa fast ramen och en cykel har valt vid Kyrkangsvagen. Foto: WSP 2019.

Storvreta, Fullerovagen

Vid Storvreta, Fullerévagen, fanns plats for 25 cyklar. Under inventeringen stod inga
cyklar parkerade. Cykelstallet &r ej anpassat for l[asning i ramen. Avstandet mellan
hallplats och cykelstall &r ca 5 m. Fyra av 10 bilar var registrerade pa en adress med
kortare avstand an 5 km till parkeringen.

Vid Storvreta, Fullerévagen, ar en detaljplanedndring pa gang for byggande av
bostader. Under inventering framkom att 10/20 (50%) bilar stod parkerade har och
inga cyklar. Av de som vid inventeringstillfallet stod parkerade dar var det mest
personer som kan antas arbeta inom naromradet samt boende till narliggande
fastighet. Denna parkering bedoms inte anvandas framst av pendlare eller samakare.

Figur 27. Bilparkering och cykelstall vid Fullerévagen i Storvreta. Foto: WSP 2019.
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Nya foreslagna lagen for pendlarparkering

Enligt uppgift fran Region Uppsala kommer en ny vagport anlaggas for oskyddade
trafikanter som korsar vag 55. Placeringen av denna ar inte annu bestamd. Placering av
pendlarparkeringen gor sig bast ndra den planerade vagporten.

Ramstalund samhille

Laget blir aktuellt om den planerade vagport som ska byggas under vag 55 placeras i
anslutning till denna hallplats. Personer som har skolan eller kyrkan som malpunkt och
valjer vagporten far en ca 5 min gangvag fran hallplatsen till malpunkten jamfort med
ca 1 min gangvag utan vagport. Har ansluter busslinjerna 108, 804 och 895. Det finns ett
behov av cykelparkering vid denna hallplats. Kommunen ager inte marken.

Figur 28. Markagarforhallanden vid hallplatserna i Ramstalund.samhalle. Marken &r privatdgd. Svarta linjer
markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Ramstalund, vid hallplats Vastergarde

Detta ar ett lage dar pendlarparkering skulle kunna vara lampligt enligt Uppsala
kommuns 6versiktsplan. Hallplatsen ligger ca 1,5 km séder om pendlarparkeringen vid
Kyrkangsvagen. Har ansluter busslinjerna 108, 804 och 895 mot Uppsala. Detaljplan
saknas i nulaget for denna mark. Platsen har dock inga malpunkter och det kan
ifrdgasattas om det ar den basta platsen for pendlarparkering. Det &r dock lampligt att
anlagga cykelparkering vid denna hallplats. Kommunen dger inte marken.
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Ramstalun/d\

Vastergarde
hallplats

Figur 29. Markagarforhallanden vid hallplats Vastergérde i narheten av Ramstalund. Marken &r privatagd.
Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.
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Figur 30. Avstand och lokalisering for hallplatserna vid Ramstalund samhalle, Kyrkangsvéagen och
Vastergdrde.

Rasbo, vid hallplats Rasborondellen

| Rasbo, vid hallplats Rasborondellen, finns akermark i ett bra lage vid vag 288. Har
finns en trafiksaker passage under vagen via tunnel vilket gor att hallplatslagena enkelt
nas for oskyddade trafikanter. | riktning mot Uppsala stannar linje 805, 886 och
expressbussar. | riktning mot Osthammar stannar busslinjerna 886, 811, 805 och 751
samt expressbussar till skillnad fran Vallby hallplats dar enbart 2 busslinjer passerar.
Detaljplan saknas i nuldget for denna mark. | Rasbo finns idag tva befintliga
pendlarparkeringar, en vid Godislunden och en vid Vallby.

Det nya foreslagna laget vid Rasborondellen ligger ca 350 m fran Godislunden och ca
2,4 km fran Vallby (se figur 34). Det nya foreslagna laget anses som mycket ldmpligt och
bor erbjuda lika manga parkeringsplatser som finns vid Godislunden idag, dvs 35 st.
Om markinkop ar mojligt kan medfinansiering sokas for att anlagga en ny
pendlarparkering dar. Pendlarparkeringen vid Godislunden ersatts da av den nya.
Kommunen ar inte markagare (se figur 33).
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Figur 31. Markagarforhallanden vid hallplatserna vid Rasborondellen. Marken &r privatdgd. Svarta linjer
markerar fastighetsgranser. Kalla: Uppsala kommunkarta 2019.

Figur 32. Avstand och lokalisering for hallplatserna vid Godislunden i Rasbo, Rasborondellen och Vallby.

Vange

Da kommunen inte dger marken och den géllande detaljplanen anger skolandamal
kan inte nagra atgarder géras utan markinkop och andring av detaljplan. Forslag till
atgard ar att hitta en ny lokalisering i anslutning till hallplats. Ytan kan med fordel
samnyttjas och anldggas vid atervinning och handel.

Bjorklinge

Da det finns behov av ytterligare parkeringsplatser vid dagens befintliga
parkeringsplats foreslas en kompletterande pendlarparkering i narhet till den
befintliga. Fordelningen mellan antalet platser som ar for handel och antal platser for
pendlare bor ses 6ver och tidregleras.
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Analys

Regionens riktlinjer

Via Region Uppsala gar det att soka statliga medel som kan medfinansiera
pendlarparkeringar givet att sddana investeringar gors som leder till att
pendlarparkeringarna lever upp till regionens ska- och bor-krav. Dessa kriterier finns
beskrivna ovan samt dterfinns i Riktlinjer fér pendlarparkeringar i Uppsala léin -
Antagandehandling (2019). Dessa ska- och bor-krav har beaktats vid framtagandet av
Uppsala kommuns handlingsplan for pendlarparkeringar.

Strategier for cykelparkeringar

Identifierade behov for pendlarparkeringar for cykeli Uppsala

Givet den inventering av parkerade bilar som gjorts under oktober 2019 framkom
ungefarliga reslangder givet att resan startas fran adressen bilarna star registrerade pa.
Det framkom att vid nastan alla pendlarparkeringar fanns resendrer som gor en resa
kortare an 5 km till pendlarparkeringen. | vissa fall hade flera som stod pa parkeringen
en mycket kort resa (0,1-2,5 km). Det &r troligtvis inte mojligt for samtliga forare som
kor kortare an 5 km till pendlarparkeringen att cykla, dock finns viss potential att vissa
av dessa forare skulle kunna gora det. Detta tillsammans med befintlig belaggning i
cykelstallinkluderas i analysen for antal cykelparkeringsplatser som behovs vid
respektive parkering.

| de flesta fall kommer inte markagarforhallanden paverkas av forandringar for
cykelparkeringen. Ett tvavaningsstall eller ett nytt cykelstall med fler platser kan oftast
std pa ungefar samma plats som idag. | de fall bade cykelparkering och bilparkering vid
samma plats ska rustas upp eller byggas ut kan markagarforhallandena behéva
andras.

Pa vissa parkeringar var cykelstallet i sa daligt skick att det knappt gick att parkera vid
och en del ytor saknade cykelstall. Att cykelstallet ar i daligt skick, utan méjlighet att
lasa i ramen samt utan vaderskydd kan vara en bidragande orsak till att ingen eller fa
cyklar till pendlarparkeringen. Enligt GCM-handboken (SKL, 2010) ar risken att fa sin
cykel stulen en tillracklig anledning for vissa cyklister att lamna den hemma. Darfor gar
detinte att enbart anlagga nya cykelstall dar belaggningen redan ar hog. Det enda
cykelstallet med ramlas och vaderskydd fanns vid Jarlasa station. Dar var cykelstallet
overfullt. Pa flera platser var cykelstéllen sneda, pakérda och 6vervaxta av buskage.
Som minsta atgard bor mojlighet att lasa i ramen anlaggas vid samtliga cykelstall som
anvands. Dock bor dven 6vervagas att anlagga cykelstéall (om an bara nagra fa platser)
med mojlighet till ramlasning dven dar ingen cykel stod under inventering men
potential till cykling finns.

Enriktlinje for hur stort antalet cykelparkeringsplatser bor vara ar att vid
kollektivtrafikhallplatser bor antalet vara 5-10 stycken per 100 resenarer (SKL, 2010). |
vissa fall kan behovet vara storre an sa. Vidare géller att for att det ska vara enkelt och
bekvamt att parkera cykeln bor belaggningsgraden inte dverstiga 90% (SKL, 2010).

Vid flera pendlarparkeringar fanns ingen skyltning mellan parkering och hallplats.
Cykelparkeringen bor vara placerad sa nara hallplatsen att cykelstall och hallplats
tydligt syns fran respektive position. | de fall de inte syns eller att det inte dr uppenbart
vart trafikanten ska ga mellan platserna kan skyltning behovas.
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| vissa fall var placeringen av cykelstall ca 100 m fran hallplats. Avstandet mellan
cykelstéll och hallplats bor ej vara langre an 25 m men upp till ca 30-35 m kan
accepteras. Det ska kannas smidigt och enkelt att byta fardmedel.

Reglering

Da cykling ska 6ka i forhallande till biltrafik bor inte pendlarparkeringar for cykel
regleras sa att de begransas till enbart de som infartsparkerar. Dessa parkeringar ska
hallas 6ppna for alla. Det totala behovet for cykelparkering ska tillfredsstallas och inom
det ar behovet av pendlarparkeringar en del. Inga regleringar eller incitament for att
stanga ute cyklister som inte pendelparkerar bor darfér implementeras.

Fortsatt arbete

Det ar viktigt att fortsatta undersokningar av beldaggning och skick pa
cykelparkeringarna gors kontinuerligt. Forslagsvis bor kommunen félja upp detta en
gang per ar. Efter uppfoljning atgardas behov av utokat antal platser eller renoveringar
om behovet finns.

Kommunen bor utreda placering av pendlarparkering i Ramstalund mer noggrant sa
att den hamnar i narheten av vagporten for oskyddade trafikanter. Detta medfor att
pendlarparkeringen kan leva upp till regionens krav om trafiksakra korsningspunkter.

Strategier for bilparkeringar

Identifierade behov for pendlarparkeringar for bil i Uppsala

Inventeringen som gjordes under oktober 2019 visade att belaggningen pa de olika
parkeringarna var varierande. De parkeringarna med hogst belaggning har storst
behov av utékning. En parkering upplevs som fullbelagd vid ca 90% belaggning. Da kan
resendrerna borja uppleva att det ar osakert om de far plats och soktrafik borjar
genereras (Trivector, 2016). Antalet som parkerar framover kan komma att 6ka. Darfor
valdes for denna handlingsplan ett kriterium for utokning av bilparkering. Detta
kriterium innebar att om parkeringen har mer an 70% belaggning idag bor den utdkas
och rustas upp enligt Region Uppsalas riktlinjer.

De parkeringar som lever upp till detta kriterium om minst 70% beldggning ar Skyttorp,
Bjorklinge, Almunge skola och Jarldsa station. | Skyttorp, Oster om jarnvagen ager
kommunen hela den befintliga marken for pendlarparkeringen. Vid en utokad
parkering kravs inkép av mark fran intilliggande fastighet. | Skyttorp vaster om
jarnvagen paverkas vandslingan som finns precis bredvid parkeringen, som delvis dgs
av Trafikverket. En 6verenskommelse rekommenderas med Trafikverket angdende
utokad parkering pa aktuell mark. Vid Bjorklinge ager kommunen hela parkeringen. En
diskussion kring en samfallighet rekommenderas for denna mark da behov finns av
parkering for bade kommunen och Hemkap. Vid Jarlasa dgs marken av Trafikverket
och kommunen har troligtvis arrendeavtal med Trafikverket. Vid Almunge skola ar det
Skolfastigheter som ager marken for pendlarparkering. En 6verenskommelse med
Skolfastigheter kravs saledes.

For de bilparkeringar dar utokning av antal platser foreslas har utgangspunkten varit
att anlagga sa manga platser att nuvarande belaggningsgrad vid platsen sjunker till ca
60%. Antalet platser for rorelsehindrade (Svensk Byggtjanst, 2012) foreslas vara ca:
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e 1vid varje parkeringsplats med upp till 10 bilplatser.
e 2vid varje parkeringsplats med upp till 50 bilplatser.
e 4vid varje parkeringsplats med upp till 100 platser.

| Rasbo vid Vallby var belaggningen 67% och vid Godislunden 60%. Dessa
bilparkeringar anses inte behdva utokas med antal platser men bor upprustas. Bast
kollektivtrafiklage finns vid Godislunden eller hallplats Rasborondellen.

Vid Storvreta var belaggningen 50%, 10 av 20 parkeringsplatser for bil anvandes. Denna
ska laggas ned pa grund av byggnation av bostader. Under inventering framkom att 10
bilar stod parkerade har och inga cyklar. Antalet anlagda platser for bilparkering ar 20.
Av de som vid inventeringstillfallet stod parkerade dar var det mest personer som kan
antas arbeta inom naromradet samt boende till narliggande fastighet. Denna parkering
beddms inte anvandas framst av pendlare eller samakare. Storvreta ligger vid ett
sadant lage att ingen annan pendlarparkering passeras innan Uppsala centrum.

De parkeringar som har lag beldaggning eller har valdigt fa platser ar minst motiverade
att dtgarda da det gor minst nytta for medborgarna. De parkeringar som hade en
belaggning under 50% anses ha lag belaggning. Dessa var i narheten av Vange kyrka,
Almunge kyrka, Almunge centrum, Alands bygdegard och Ramstalund vid
Kyrkangsvagen.

Bedomning antal laddplatser och reglering

Om pendlarparkeringarna ska utrustas med laddstolpar bor bedomas fran fall till fall.
Kostnaderna for och mojligheterna till framdragande av el kan variera mycket
beroende pa parkeringsplatsens lage.

Enligt Region Uppsalas riktlinjer bor pendlarparparkeringarna ha laddplats vid
busshallplats och de ska ha laddplats vid tagstation. Uppsala parkerings AB bedomer i
samrad med Uppsala kommun om en pendlarparkering ska vara utrustad med
laddplats och i sa fall hur manga laddstolpar som ska installeras.

Uppfoljning bor ske regelbundet med bedémning av hur manga laddplatser som
kontinuerligt ska installeras. Detta beror av hur elbilsmarknaden utvecklas.

For att undvika att parkeringsplatser med laddméjlighet star tomma om behovet av
parkeringsplatser ar stort sa kan kommunen avvakta med att reglera
parkeringsplatserna for elbil. Det innebar da att alla far parkera pa dessa platser.

For personer med elbil &r behovet troligen inte sarskilt hogt att ladda under dagen da
de flesta laddar bilen hemma under natten. Behovet ar dock stérre for laddhybrider
som inte har samma rackvidd som en ren elbil vilket kan innebéra att laddning behovs
infor hemresan.

Reglering, utmarkning och skyltning

Parkeringarna bor regleras med max 48 timmar, dels for att det ska vara mojligt att
parkera 6ver en helg men ocksa for att undvika uppstéllning av oonskade fordon under
en langre tid. Parkeringarna bor regelbundet 6vervakas for att sakerstalla
regelefterlevnad. Overvakningen sker av Uppsala Parkerings AB.
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Pendlarparkeringarna bor utrustas med vagmarkena F29-2 eller F29-3.
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Vi de platser det ar otydligt var hallplatsen ligger bor skyltning finnas mellan hallplats
och parkering. Informationsskyltar med tidtabell mm bér finnas pa varje hallplats. Vid
vissa hallplatser med hogt antal resande rekommenderas aven realtidsinformation.

+
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Figur 33. Vagmarke F29-2 respektive F29-3.

Fortsatt arbete

Uppsala kommun rekommenderas ta fram en plan for regelbunden uppféljning av
belaggning och standard pa pendlarparkeringarna sa att 6nskad anvandning kan
uppnas. | de fall beldggningen har 6kat bor dven en plan tas fram med férslag pa hur
parkeringarna kan utokas eller kompletteras.

Utreda placering av pendlarparkering i Ramstalund mer noggrant sa att den hamnar i
ndrheten av vagporten for oskyddade trafikanter.

Utreda placering av ny pendlarparkering i Vange samt en kompletterande
pendlarparkering i Bjorklinge i omedelbar narhet till den befintliga.

Utreda narmare huruvida parkeringen vid Fullerévagen anvands som
pendlar/samakningsparkering eller inte. Denna inventering tyder pa att det framst ar
boende i ndromradet och personer med malpunkt Storvreta centrum som parkerar har
vilket skulle medfora att en ersattningsparkering ar 6verflodig ur pendlarsynpunkt.
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Atgirdsplan

| foljande atgardsplan beskrivs de atgarder kommunen behéver vidta for undersokta
pendlarparkeringar for cykel och bil. For pendlarparkering vid tagstation galler att
regionens ska-krav och bor-krav behdver uppfyllas for att kunna soka medfinansiering
till utdkning/upprustning eller nybyggnad av pendlarparkering. For pendlarparkering
vid busshallplats galler att ska-krav ska vara uppfyllda. | vissa fall foreslas dven 6vriga
atgarder som kan vara ett bra tillagg.

Kostnaderna for framdragande av el kan variera mycket beroende pa
parkeringsplatsens lage. Uppfoljning bor ske regelbundet med bedémning av hur
manga laddplatser som kontinuerligt ska installeras. Detta beror av hur
elbilsmarknaden utvecklas.

For personer med elbil &r behovet troligen inte sarskilt hogt att ladda under dagen da
de flesta laddar bilen hemma under natten. Behovet ar dock storre for laddhybrider
som inte har samma rackvidd som en ren elbil och da kan laddning behdvas infor
hemresan.

Prioriterade parkeringar - medfinansiering soks

De pendlarparkeringar med behov av bade upprustning och utokning av platser ar
Jarlasa, Bjorklinge, Skyttorp och Almunge skola. For dessa kan dven medfinansiering
sokas och sdledes kravs atgarder enligt regionens ska-krav och eventuellt dven bor-
krav. For att uppfylla Ska-kraven kravs atgarder for bade cykel och bil. En forutsattning
for utokat antal bilplatser ar att parkeringens yta ar mojlig att utoka. | forsta hand
behover kommunen kopa mark eller sluta avtal med markagare for att sakerstalla att
utdkning av parkeringsytan ar mojlig.

For de bilparkeringar dar utokning av antal platser foreslas har utgdngspunkten varit
att anlagga sa manga platser att nuvarande belaggningsgrad vid platsen sjunker till ca
60%. Antalet platser for rorelsehindrade foreslas vara 1 vid parkeringar med platser for
upp till 10 bilar, 2 vid parkeringar med upp till 50 bilar samt 4 vid parkeringar med upp
till 100 bilar.

Vidare kan nagra parkeringar behdva byta lage utan att antalet bilplatser utdkas. Detta
galler framst i Vange, Ramstalund och Rasborondellen.
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Skyttorp vaster om jarnvagen

Figur 34. Markerad yta anger nuvarande parkering i Skyttorp vaster om stationen.

Da det finns mer yta som ar kommunagd mark i anslutning till befintlig parkering samt
att farre stod parkerade vaster an éster om jarnvagen vid inventering bedoms den
vastra sidan som mer [dmplig att upprusta och utdka med fler platser. Kommunen kan
behdva kopa resten av marken som tillhor halva den vandslinga som idag ligger precis
bredvid pendlarparkeringen. Alternativt ingas avtal med Trafikverket som dger den
marken.

For att kommunen ska kunna soka medfinansiering for denna pendlarparkering kravs
att mer belysning anlaggs, parkeringsplatserna markeras med antingen racke eller
malning, att plats for rorelsehindrade markeras, anslutande gang-och cykelvag till
parkeringen anlaggs, skyltning fran parkering till perrong/hallplats anldggs samt att
laddplatser installeras. Dessa bor dven fungera for t.ex. fordon for rorelsehindrade.
Parkeringen ska skyltas upp med vagmarke F29-3.

Antalet parkeringsplatser aridag 8 och bor utokas till totalt minst 20 stycken. Av dessa
bor atminstone 2 vara platser for rérelsehindrade. Uppsala parkerings AB bedémer i
samrad med Uppsala kommun hur manga laddstolpar som ska installeras och om de
stallet ska vara pa Ostra sidan av stationen.

Cykelstall med ramlas finns ndrmare tagstationen an bilparkeringen. Vid Skyttorp
behdvs ett nytt cykelstall med ramlas vid cykelstallet for 15 cyklar pa den vastra sidan
av stationen. Detta var 6verfullt med 17 cyklar parkerade samt cyklar fastlasta i racket
bredvid. Vid Skyttorp 6ster om jarnvagen var det aven 10 parkerade bilar som var
registrerade pa en adress med mindre dn 5 km till parkeringen. Nagra av dessa skulle
potentiellt kunna cykla. Antalet cykelplatser bor vara minst 25 st totalt pa denna plats
vaster om jarnvagen. Mojlighet att lasa fast ladcykel, moped mm ska finnas. Detta kan
samforlaggas med cykelstall med ramlas eller forlaggas bredvid som ett eget cykelstall.
Anlagg dven 5 platser for ladcykel och moped.

Idag finns realtidskylt for tag men ej buss. Detta bor kompletteras.

Cykelstéllet bor kompletteras med vaderskydd. Da manga cyklar till denna station kan
en cykelpump med majlighet att pumpa dack med olika ventiler aven underlatta for
anvandarna. Ytterligare bekvamligheter som kan anordnas ar motorvarmare vid
bilparkeringen.
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Skyttorp dster om jarnvagen

Cykelstallet med plats for 20 cyklar pa den Gstra sidan stationen bor bytas ut till ett
med ramlas och vaderskydd. Har finns aven yta for att géra nagra av platserna
tillgangliga for ladcykel och moped. For standardcyklar kan 10 platser bytas ut till
ramlds och 10 platser géras om till 5 platser for Iadcykel/moped. Antalet platser vid
Skyttorp blir d& 40 totalt istallet for dagens 35. Samtliga cykelparkeringsplatser bor
vara sa nara hallplats och station som mgjligt. Det ar hdgst prioriterat att nuvarande
cykelstall som ar éverfullt byts ut till cykelstall med ramlds och utokat antal platser.

Uppsala parkerings AB beddémer i samrad med Uppsala kommun hur manga
laddstolpar for elbil som ska installeras och om de stallet ska vara pa vastra sidan av
stationen.

Bjorklinge
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Figur 35. Markerad yta anger nuvarande parkering i Bjorklinge vid Hemkop och hallplatslage.

Vid Bjorklinge ager kommunen aven hela parkeringen. En diskussion kring en
samfallighet rekommenderas for denna mark da behov finns av bilparkering for bade
kommunen och Hemkop.

For att kommunen ska kunna soka medfinansiering for denna pendlarparkering kravs
att parkeringen skyltas upp med vagmarke F29-2 och att lutningen pa gangvagen
mellan parkeringen och hallplatsen ses dver. En rekommendation ar att
realtidsinformation finns pa hallplatsen.
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Vid Bjorklinge tillhor marken for cykelstallen Uppsala kommun men de &r placerade
nara ingangen till mataffaren och 6vrig verksamhet. Vid inventering stod 3 cyklar
parkerade. Det noterades aven att 5/34 bilar hade kortare an 5 km till parkeringen.
Kommunen bor anlagga ett nytt cykelstall med mojlighet till ramlasning nara
hallplatsen. Detta bor innehalla totalt 10 platser. Kommunen rekommenderas dven att
anlagga ytterligare 5 platser for ladcykel och moped.

Antalet anvanda bilparkeringsplatser var 34/40 varpa rekommendationen ar att ca 14
ytterligare bilparkeringsplatser anlaggs. Det totala antalet parkeringsplatser blir da 54.
Antalet markerade platser for rorelsehindrade bor vara 4 st. Uppsala parkerings AB
bedomeri samrad med Uppsala kommun om laddplats ska installeras och i sa fall hur
manga laddstolpar.

Da det finns behov av ytterligare parkeringsplatser vid dagens befintliga
parkeringsplats foreslas en kompletterande pendlarparkering i narhet till den
befintliga. Férdelningen mellan antalet platser som ar fér handel och antal platser for
pendlare bor ses 6ver och tidregleras. Marken som ligger pa andra sidan Gavlevagen
ags av kommunen. Det rekommenderas att den marken utreds och att hansyn tas till
den gang- och cykelvdag som gar parallellt med Gavlevagen.

Almunge skola
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Figur 36. Markerad yta anger nuvarande parkering i Almunge vid skolan.

Kommunen ar markagare av vandslingan och ytan dar hallplatsen ligger.
Skolfastigheter ager pendlarparkeringen for bil och cykel.

For att kommunen ska kunna soka medfinansiering for denna pendlarparkering kravs
att belysning anlaggs vid bade bil- och cykelparkering, att parkeringsplatserna
markeras med malning, att parkeringsplats for rérelsehindrade markeras, cykelstall
med ramlas anlaggs, ledstrak vid hallplats anlaggs, korsningspunkten forbattras och
att parkeringen skyltas upp med vagmarke F29-2.

Vid Almunge skola stod ingen cykel parkerad men 4/17 parkerade bilar hade kortare
an 5 km till parkeringen. Cykelstallet var svaratkomligt p& grund av buskage och det
fanns inte mojlighet till ramlasning. Kommunen bor forbattra cykelplatserna vid
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Almunge skola sa att det gar att l&sa fast cykel i ramen och anlagga ett vaderskydd for
att cykelplatserna ska upplevas som attraktiva. Antalet platser for cykel bér vara 10 st.
Vidare rekommenderas att anlagga ytterligare 5 platser for ladcykel och moped.

Idag finns 24 parkeringsplatser for bil vid Almunge skola. For att belaggningsgraden ska
sjunka till 60% bor antalet parkeringsplatser vara ca 30 st. Av dessa bor antalet

parkeringsplatser for rorelsehindrade vara 2. Uppsala parkerings AB bedémer i samrad
med Uppsala kommun om laddplats ska installeras och i sa fall hur manga laddstolpar.

Gallande ledstrak behdvs kontrasterande plattor vid hallplatsen. Vid vergdngsstallet
mellan parkering och hallplats ar markeringen utsliten och i behov av ny malning.

Skyltning mellan hallplats och parkering ar troligtvis inte nddvandig vid aktuellt lage da
platsen ar 6ppen och sikten bra. Detta bestams i dialog med Region Uppsala.

Jarlasa station
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Figur 37. Markerad yta anger nuvarande parkering i Jarlasa.

Vid Jarldsa station dgs marken av Trafikverket. Arrendeavtal kan, om det inte redan
finns, upprattas mellan kommunen och Trafikverket. | annat fall kan kommunen
behova kopa marken.

Det bor aven utredas om mojligheten finns att kopa mark och anlagga mer yta for
pendlarparkering pa motsatt sida vag 72 eller 6ster om huset.

For att kommunen ska kunna soka medfinansiering for denna pendlarparkering kravs
att ytan utokas, de nya parkeringsplatserna markeras med malning/réacke, platser for
rorelsehindrade markeras och att parkeringen skyltas upp med vagmarke F29-2.

Idag finns 24 platser for cykelparkering och vid inventering var stallet 6verfullt med 26
cyklar parkerade vid det. Kommunen behover utoka cykelstéllet at sidan eller anlagga
ett cykelstall i tva vaningar. Totalt bor det finnas minst 40 cykelparkeringsplatser hér.
Kommunen bor aven markera de platser for mc/moped-parkering langs med racket
dar de star redan idag. Har bor dven platser for ladcykelparkering markeras.

Idag finns 21 parkeringsplatser for bil vid Jarlasa station. Antalet parkeringsplatser bor
utokas sa att det blir totalt 25. Av dessa bor antalet parkeringsplatser for
rorelsehindrade vara 2. Uppsala parkerings AB bedomer i samrad med Uppsala
kommun om laddplats ska installeras och i sa fall hur manga laddstolpar.
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Idag finns enbart vaderskydd for busshallplatsen i den ena riktningen. Vaderskydd
behover anlaggas dven vid det andra hallplatslaget.

Skyltning till pendlarparkeringen fran vagen bor anlaggas. Skyltning mellan
pendlarparkering och hallplatslagen kan anses onddigt da de bada syns fran respektive
plats. Detta bestams i dialog med Region Uppsala.

Fastighetséigare
. Uppsala kommun

Figur 38. Befintlig mark som kommunen dger néra Jarlasa station och méjliga ytor dar utokning
skulle vara mojliga markerade i blatt.

Vange i ndrheten av kyrkan

Figur 39. Markerad yta anger nuvarande parkering i Vange.

Skolfastigheter dger marken for saval cykel- som bilparkering. Pa angransande

tomtmark pagar ett detaljplanearbete, men i Vange behover ytan for parkering inte
utokas.
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Da kommunen inte dger marken och den géllande detaljplanen anger skolandamal
kan inte nagra atgarder géras utan markinkdp och @ndring av detaljplan. Forslag till
atgard ar att hitta en ny lokalisering i anslutning till hallplats. Ytan kan med fordel
samnyttjas och anldggas vid atervinning och handel.

Ramstalund

Kommunen rekommenderas avvakta beslut om pendlarparkering i Ramstalund tills det
ar bestamt i vilket lage vagporten som korsar vag 55 anlaggs. Pendlarparkeringen bor
anlaggas i nara anslutning till végporten for att oskyddade trafikanter ska kunna korsa
vag 55 pa ett trafiksakert satt som ar ett av regionens ska-krav. Sékande av medel for
medfinansiering for upprustning eller nybyggnad av parkering kan ske i ett senare
skede néar vagportens lage ar bestamt.

Marken dar parkeringen ligger idag, vid Kyrkadngsvagen, &r privatdgd. Angransande
mark norrut ags av Skolfastigheter.

Vid Kyrkéngsvéagen var den befintliga cykelparkeringen med 10 platser i daligt skick
och delvis i buskage. Vid inventeringen stod 8 cyklar parkerade och 4/8 bilar hade
kortare &n 5 km till parkeringen. Kommunen féreslas anlagga nytt cykelstall med
méjlighet till ramlasning och vaderskydd med plats for minst 15 cyklar. D& kommunen
inte &ger marken bor avtal upprattas med markagaren avseende drift och underhall
om denna plats valjs.

Figur 40. Markerad yta anger nuvarande pendlarparkering Kyrkangsvagen i Ramstalund.

Vid Kyrkangsvagen anvandes 8 av 20 bilplatser vid inventeringen. Har saknas
markering av p-platser med racke samt markering av parkeringsplats for
rorelsehindrad. Det saknas gangpassage och skyltning mellan bilparkering och
hallplats.
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| Ramstalund samhalle ar det oklart om pendlingsparkering forekommer i nulaget. Det
finns en busshallplats i vardera riktningen utmed vag 55. Om den planerade
vagtunneln under vag 55 anlaggs har ar detta ett [ampligt stalle for en ny
pendlarparkering da korsningspunkten 6ver vag 55 blir mycket sékrare an idag. Se figur
32.

Vid hallplats Vastergarde, 1,5 km soder om pendlarparkeringen vid Kyrkangsvagen har
nytt lage for pendlarparkering foreslagits i kommunens dversiktsplan. Dar passerar
samma busslinjer som vid befintlig parkering vid Kyrkangsvagen (801, 804 och 895).
Kommunen ager inte marken. Da denna plats inte har nagra 6vriga malpunkter
bedoms denna lokalisering som mindre [amplig ur pendlarparkeringssynpunkt. Se
figur 32.

Rasborondellen

Om en helt ny pendlarparkering byggs vid Rasborondellen kan medfinansiering stkas.
Vid Rasbo, Godislunden, finns inga platser for cykelparkering i dagslaget. Vid
Godislunden hade 8/21 bilar kortare &n 5 km till parkeringen. Cykelstéll med mdjlighet
till Iasning i ramen bor finnas nara denna hallplats eller vid Rasborondellen. Totalt
antal platser foreslas vara 10. En ny parkering bor utformas sé att den uppfyller alla
regionens Ska-krav.

Det nya foreslagna laget vid Rasborondellen ligger ca 400 m fran Godislunden och ca 2
km fran Vallby. Har passerar busslinje 886, 811, 805 och 751. Marken ar privatdgd. Det
nya foreslagna laget anses som mycket lampligt och bor erbjuda lika manga
parkeringsplatser som finns vid Godislunden idag, dvs 35 st. Om markinkop ar mojligt
kan medfinansiering sdkas for att anlagga en ny pendlarparkering dar. Se figur 34.

Ovriga atgirder - medfinansiering soks ej

For parkeringarna nedan foreslas i forsta hand att enbart atgarder for forbattrade
cykelparkeringar genomfors.

Almunge centrum

Marken for bilparkering ar privatagd och parkeringen tillhor Coop. En diskussion kring
en samféllighet rekommenderas for denna mark da behov finns av parkering for bade
kommunen och Coop.

Vid Almunge centrum bér kommunen anlagga cykelparkering, med mgjlighet till
ramlasning, i anslutning till busshallplatsen i riktning mot Uppsala. Vid hallplatserna, i
bada riktningar, i Almunge centrum ager Uppsala kommun mark och kommunen
rekommenderas att anlagga cykelparkering dar det ar mest lampligt utifrén
markforhallandena. Det befintliga cykelstallet ligger ca 20 meter fran hallplatsen men
ar avsett for Coops kunder. Inga cyklar stod parkerade vid inventering men 5/11 bilar
hade kortare &n 5 km till parkeringen. Totalt antal platser bér vara 10.

Det rekommenderas dven att cykelstallen utrustas med tak. Om parkeringen for bil
atgardas rekommenderas att 2 parkeringsplatser markeras for rorelsehindrade.
Uppsala parkerings AB bedomer i samrad med Uppsala kommun om laddplats ska
installeras och i sa fall hur manga laddstolpar.
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For att kommunen ska kunna soka medfinansiering for denna pendlarparkering om
det skulle bli aktuellt kravs att parkeringen aven skyltas upp med vagmarke F29-2 och
att hallplatserna handikappanpassas.

Figur 41. Markerad yta anger nuvarande parkering i Almunge centrum.

Rasbo, Vallby
Vid Rasbo, Vallby, &r marken dar parkeringarna ligger privatagd.

Det finns ett cykelstall utan majlighet till raml&sning med 5 platser och 6 stod
parkerade. Har hade 3/12 bilar kortare &n 5 km till parkeringen. Kommunen boér
anlagga cykelstall med raml&s och vaderskydd med plats for 10 cyklar vid samma
lage som idag, mitt emellan héllplatserna. D& kommunen inte 4ger marken bor
markinkdp dvervagas eller avtal uppréattas med markagaren.

Figur 42. Markerad yta anger nuvarande parkering i Rasbo Vallby.
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Befintlig bilparkering kan behallas. Inget utokande av antal platser kravs. Dock kan viss
upprustning goras for att hoja standarden nagot. En av de atgarder som kravs ar
tydligare anvisning till den hardgjorda ytan. Idag star dven bilar parkerade pa
grusbelagd yta bredvid asfalterad yta. Markering kravs av parkeringsrutor samt
markering av 2 platser for rorelsehindrade. De befintliga cykelstallen bor utokas och
samtliga bor ha ramlas och tak. Vaderskydd finns bara vid det ena hallplatslaget.
Farthinder bor anlaggas vid 6vergangsstallet. Parkeringen ska skyltas upp med
vagmarke F29-2 och skyltning till hallplats och parkering ska vara tydlig.

Alands bygdegard

Vid Alands bygdegérd stod vid inventering en cykel i en buske néra hallplatsen.
Kommunen rekommenderas att anlagga ett cykelstall med ca 5 platser med maojlighet
att lasa i ramen vid hallplatsen. Da kommunen inte dger marken bor markinkop
Overvagas eller avtal upprattas med markagaren.

Bilparkeringen bor inte dtgardas. Ingen bil stod parkerad har under inventeringen.

i
|

Figur 43. Markerad yta anger nuvarande bilparkering vid Alands bygdegérd.
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Parkeringar som inte atgardas

Almunge Kyrka

Figur 34. Markerad yta anger nuvarande parkering vid Almunge kyrka.

Vid Almunge kyrka fanns ingen cykelparkering och det stod inte heller nagon cykel
parkerad. Cykelstall finns ndrmare hallplatsen Almunge skola i ett battre lage. Ingen bil
hade mindre an 5 km till parkeringen. Kommunen foreslas inte anlagga ndgon
cykelparkering har. Hanvisning kan goras till pendlarparkering vid Almunge skola som
ligger ndrmare hallplatsen.

Rasbo, Godislunden

Figur 45. Markerad yta anger nuvarande parkering vid Godislunden i Rasbo.

Nytt lage vid Rasborondellen utreds och prioriteras i forsta hand. Om den inte bedoms
vara [amplig eller mojlig att anldgga kan Godislunden utredas for upprustning.



Belaggning och skick

Cykel

Tabell 3. Beldggning och skick vid cykelparkeringar

(Fullerovagen)

Parkering Antal Antal Beldggning | Kommentar
platser parkerade
cyklar

Skyttorp station Oster 20+15 17+7 69% totalt Overfullt vid cykelstillet

om jarnvagen (113% for 15 cyklar. Dar stod 17

respektive cyklar. Aven cyklar
35%ideolika | fastlastairacke bredvid.
stallen) Ej ramlas. Flera cykelstall
sneda/nedéatlutande.

Skyttorp station vaster 10 0 0% Endast 5-6 platser

om jarnvagen funktionella. Cykelstall
pakort. Ej ramlas.

Vange kyrka 20 13 65% Ej ramlas. Flera cyklar och
cykeldelar slangdai
buskage intill
cykelparkeringen.

Bjorklinge 9 3 33% Ej ramlas. Under tak.

Almunge kyrka 0 0 -

Almunge skola 20 0 0% Ej ramlds. Nagot
otillgangliga pga buskage
som vaxer igenom
cykelstallet.

Almunge centrum 15 0 0% Platserna tillhor Coop. Ej
ramlas.

Rasbo, vid 10 4 40% Cykelstallet ar privatagt

Godislunden och ar pa andra sidan
vagen an bilparkeringen
bredvid en privat
garageuppfart. Ej ramlas.

Rasbo, Vallby 5 6 120% Ej ramlas.

Jarlasa station 24 26 108% Aven 3 mopeder l3sta i ett
parkeringsracke. Ramlas
finns.

Alands bygdegard 0 1 - Cykel i buske intill
parkering/vag.

Ramstalund, 10 8 80% Befintlig cykelparkering i

Kyrkéngsvagen vid daligt skick och delvis i

skolbusshallplatsen buskage. Ej raml3s.

Storvreta centrum 25 0 0% Ej ramlas. Vissa platser

tillbojda och otillgangliga.
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Bil
Tabell 4. Beldggning och skick vid bilparkeringar
Parkering Antal Antal Beldggning | Antalfordon | Kommentar
platser | parkerade med <5km
bilar till
parkeringen
Skyttorp station 30 26 87% 10 Asfalterad,
Oster om jarnvagen knappt synbara
p-rutor.
Skyttorp station 8 5 63% 2 Grusbelagd yta.
vasterom
jarnvagen
Vange kyrka 30 11 37% 7 2stvar
skrotbilar.
Grusbelagd yta.
Bjorklinge 40 34 85% 5 Asfalterad.
Almunge kyrka 30 7 23% 0 En bil precis 5
km fran
registrerad
adress.
Grusbelagd yta.
Almunge skola 24 17 71% 4 Asfalterad.
Almunge centrum 34 11 32% 5 Asfalterad.
Rasbo, vid 35 21 60% 8 Grusbelagd yta.
Godislunden
Rasbo, Vallby 18 12 67% 3 Asfalterad. En
epatraktor
parkerad.
Jarlasa station 21 15 71% 5 Asfalterad.
Alands bygdegérd 16-32 0 0% - Majligt att
parkerai2
rader?
Grusbelagd yta.
Ramsta, 20 8 40% 4 Grusbelagd yta.
Kyrkangsvagen vid
skolbusshallplatsen
Storvreta centrum 20 10 50% 4 Grusbelagd yta.
(Fullerovagen)




Ska-krav och bor-krav

Parkeringar som soks medfinansiering for

Skyttorp vaster om jarnvagen
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Markagare Uppsala kommun respektive Trafikverket. Markinkop och bygglov kravs for
vandslingan intill befintlig parkering. Enligt bygglovshandlaggare pa Uppsala kommun
kan det finnas chans till bygglov p& fastigheten Tensta-Asby 1:39.

Tabell 5. Atgérder for pendlarparkering i Skyttorp vaster om jarnvigen

med ramlas.

ramlas finns narmare
tagstationen.
Utokning med ca 10
platser behovs.

Atgérder prio1 Atgdrder prio | Ovrigaatgirder | Kommentar Ansvarig part Bygglov
(Ska-krav som 2 (Bor-krav (vore bra)
saknas) som saknas)
Utoka befintlig yta. Kommunen och Uppsala kommun. Bygglov kravs.
Trafikverket ager
halva vandslinga var.
Slut avtal med
Trafikverket.
Asfaltera yta. Idag arytan Uppsala kommun. Bygglov kravs.
grusbelagd.
Anlagg mer Idag finns enbart en Uppsala kommun. Bygglov kravs inte for
belysning. belysningsstolpe. vanliga
belysningsstolpar.
Markerade p- Mala markerade p- Uppsala kommun. Bygglov kréavs.
platser. platser. Totalt antal
platser blir 20.
Plats for Markera 2 platserfor | Uppsala kommun. Da det raknas som
rorelsehindrade. rorelsehindrade. parkering kravs lov pa
den grunden.
Anlagg cykelstall Cykelstall med Uppsala kommun. Cykelparkering kraver

bygglov, dock finns
vissa undantag om
omradet ar planlagt for
allman platsmark - gata
eller vag. Granska
detaljplanen for aktuellt
omrade for att avgora
lovplikten.

Anldgg anslutande
gc-vag till
parkeringen.

Uppsala kommun.

Ej bygglovspliktigt.

Anlagg skyltning.

Skyltas upp med
vagmarke F29-3
Anlagg skyltning
mellan parkering och
hpl/perrong.

Uppsala kommun.

Bygglov undantaget
skyltar som ar hogst 1
kvm eller vagmarke,
tillaggstavla eller annan
anordning fér anvisning
av trafik enligt
vagmarkesforordningen
(2007:90).

Anlagg laddplats
for elbil.

Uppsala parkerings
AB beddmer i
samrad med
Uppsala kommun
hur manga
laddplatser som ska
installeras.

Uppsala parkerings
AB

Laddplats €]
bygglovspliktigt. Endast
parkeringsplatserna.
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Anlagg cykelstall
med mojlighet att
lasa fast olika typer

Mojlighet att [3sa fast
ladcykel, moped mm
ska finnas. Detta kan

Uppsala kommun.

Cykelparkering kraver
bygglov, dock finns
vissa undantag om

avcyklar. samforlaggas med omradet ar planlagt for
cykelstall med allman platsmark - gata
ramlas eller eller vdg. Granska
forlaggas bredvid detaljplanen for aktuellt
som ett eget omrade for att avgora
cykelstall. Anlagg 5 lovplikten.
platser for ladcykel
och moped.
Anlagg realtidsskylt Idag finns Uppsala kommun. Bygglov undantaget
for buss. realtidskylt for tag skyltar som ar hogst 1
men gj buss. kvm.
Komplettera detta.
Anlagg Uppsala kommun. Bygglov kravs.
vaderskydd
over
cykelstall
Anlagg D& manga cyklar till Uppsala kommun. Ej bygglovspliktigt.
cykelpump denna station kan en
cykelpump med
mojlighet att pumpa
dack med olika
ventiler underlatta
for anvandarna.
Anlagg Uppsala parkerings | Ejbygglovspliktigt.
motorvarmare AB
Anldgg bank Uppsala kommun. Ej bygglovspliktigt.

Bjorklinge

Markagare Uppsala kommun. | Bjorklinge foreslas att nytt lage utreds i omedelbar
narhet till centrum och hallplats. Om inte nytt lage kan anordnas forslas atgarder enligt
nedan. Bygglov krévs. Enligt bygglovshandlaggare pa Uppsala kommun kan det finnas
chans till bygglov pa Bjorklinge 2:4. For bygglov pa Bjorklinge 2:33 kravs andring i

detaljplan.

Tabell 6. Atgérder for pendlarparkering i Bjorklinge.

Uppsala kommun
behdver parkering
har.

Atgérder prio1 Atgérder prio 2 Ovriga atgérder Kommentar Ansvarig part Bygglov
(Ska-kravsom (Bor-krav som (vore bra)
saknas) saknas)
Avtal med Hemkop Slut avtal om Uppsalakommun. | Ejbygglovspliktigt.
samfallighet med
Hemkop da bade
hemkop och

Plats for
rorelsehindrade.

1platsfor
rorelsehindrade.
Idag finns 1 for
pendlarparkering
och 2 for handel.

Markera ytterligare

Uppsala kommun.

Bygglov kravs.

Anlagg cykelstall
med ramlas.

Anlagg nytt
cykelstall med 10
platser for
standardcyklar.
Avstandet till hpl
borvara25m.

Uppsala kommun.

Cykelparkering kraver
bygglov, dock finns
vissa undantag om
omradet ar planlagt for
allman platsmark - gata
eller vag. Granska
detaljplanen for aktuellt
omrade for att avgora
lovplikten.

Forbattra lutning
pa anslutande

gang-vag.

Gang-vag mellan
bilparkering och

Uppsala kommun.

Ej bygglovspliktigt.
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hallplats aridag

mellan parkering
och hpl.

valdigt brant.

Anlagg skyltning. Skyltas upp med Uppsala kommun. | Bygglovundantaget
vagmarke F29-2. vagmarke, tilldggstavla
Anlagg skyltning eller annan anordning

foranvisning av trafik
enligt
vagmarkesforordningen
(2007:90).

Anlagg
vaderskydd Gver
cykelstall.

Om cykelstall
forlaggs narmare
hpl @n idag behdvs
dven nytt
vaderskydd
(rekommenderas).

Uppsala kommun.

Bygglov kravs.

Anlagg laddplats
for elbil.

Uppsala parkerings
AB bedomer i
samrad med
Uppsala kommun
om laddplats ska
installeras ochisa
fall hur manga
laddstolpar.

Uppsala parkerings
AB

Laddplats ej
bygglovspliktigt. Endast
parkeringsplatserna.

Anlagg cykelstall
med mojlighet att
lasa fast olika

Mgjlighet att lasa
fast [adcykel,
moped mm ska

Uppsala kommun.

Cykelparkering kraver
bygglov, dock finns
vissa undantag om

typerav cyklar. finnas. Detta kan omradet ar planlagt for
samforldggas med allman platsmark - gata
cykelstall med eller vag. Granska
ramlas eller detaljplanen for aktuellt
forlaggas bredvid omrade for att avgora
som ett eget lovplikten.
cykelstall. Anlagg 5
platser for ladcykel
och moped.
Anlagg Uppsala kommun. | Bygglovundantaget
realtidsskylt for skyltar som dr hogst 1
buss. kvm.

Anlagg cykelpump | Daméngacyklartill | Uppsalakommun. | Ejbygglovspliktigt.
denna station kan
en cykelpump med
mojlighet att
pumpa dack med
olika ventiler
underlatta for
anvandarna.
Anlagg Uppsala parkerings | Ejbygglovspliktigt.
motorvarmare AB
Anlagg Uppsalakommun. | Ejbygglovspliktigt.
papperskorg

Almunge skola

Markagare Uppsala kommun respektive Skolfastigheter. Marken ligger utanfor
detaljplanelagt omrade i nuldget. Pa fastighet Almungeberg 1:6 samt 1:18 ser bygglov
ut att vara mojligt enligt bygglovshandlaggare pa Uppsala kommun.

Tabell 7. Atgérder for pendlarparkering vid Almunge skola

Skolfastigheter.

Atgérder prio1 Atgérder prio 2 Ovriga dtgirder Kommentar Ansvarig part Bygglov
(Ska-krav som (Bor-krav som (vore bra)
saknas) saknas)
Avtal med For att utdka ytan Uppsala kommun. Ej bygglovspliktigt.
Skolfastigheter. for parkering

behdvs ett avtal

med
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Anlagg belysning Anlagg belysning Uppsala kommun. Bygglov kravs.
vid bade bil- och
cykelparkering.
Markerade p- Mala markerade p- Uppsala kommun. Bygglov kravs.
platser platser. Totalt antal
platser blir 30.
Plats for Markera minst 3 Uppsalakommun. | Bygglov krdvs.
rorelsehindrade platser for
rorelsehindrade.
Anlagg cykelstall Anlagg nytt Uppsalakommun. | Cykelparkering kraver
med ramlas. cykelstall med 10 bygglov, dock finns
platser for vissa undantag om
standardcyklar. omradet ar planlagt for
allman platsmark - gata
eller vag. Granska
detaljplanen for aktuellt
omrade for att avgora
lovplikten.
Anlégg ledstrak vid Idag saknas Uppsalakommun. | Ejbygglovspliktigt.
hallplats ledstrak vid
hallplatserna.
Anlagg
kontrasterande
plattor.
Trafiksaker Fylli malade linjer Uppsala kommun. Ej bygglovspliktigt.
korsningspunkt som nastan
suddats ut vid
Gvergangsstallet.
Anlagg skyltning Skyltas upp med Uppsala kommun. Bygglov undantaget

vagmarke F29-2.
Anlagg skyltning
mellan parkering
och hpl

vagmarke, tillaggstavla
ellerannan anordning
foranvisning av trafik
enligt
vagmarkesférordningen
(2007:90).

Anlagg Uppsala kommun. Bygglov kravs.
vaderskydd 6ver

cykelstall

Anlagg laddplats Uppsala parkerings | Uppsala parkerings | Laddplats €j

for elbil

AB bedomeri
samrad med
Uppsala kommun
om laddplats ska
installeras ochisa
fallhur manga
laddstolpar.

AB

bygglovspliktigt. Endast
parkeringsplatserna.

Anlagg cykelstall
med mojlighet att
lasafastolika

Mojlighet att lasa
fast [adcykel,
moped mm ska

Uppsala kommun.

Cykelparkering kraver
bygglov, dock finns
vissa undantag om

typer av cyklar finnas. Detta kan omradet ar planlagt for
samforlaggas med allman platsmark - gata
cykelstall med ellervag. Granska
ramlas eller detaljplanen for aktuellt
forlaggas bredvid omrade for att avgora
som ett eget lovplikten.
cykelstall. Anlagg5
platser for ladcykel
och moped.
Anlagg Uppsala kommun. Bygglov undantaget
realtidsskylt for skyltar som ar hogst 1
buss. kvm.

Anlagg
motorvarmare

Uppsala parkerings
AB

Ej bygglovspliktigt.




Jéarlasa station

Markagare Trafikverket. Avtal med Trafikverket eller markinkop kravs. Bygglov kravs.
Enligt bygglovshandlaggare pa Uppsala kommun finns mojlighet till bygglov pa Lilla
Slassbo 1:17,1:15 och 1:2.

Tabell 8. Atgérder for pendlarparkering vid Jarldsa station.

sa fall hur manga laddstolpar.

Atgirder prio | Atgirder | Ovriga Kommentar Ansvarig Bygglov
1 (Ska-krav prio2 atgirder part
som saknas) (Bor-krav | (vorebra)
som
saknas)
Utoka Aktuellt att utoka ytan at nagot Uppsala Bygglov kréavs.
hardgjord yta. hall da nuvarande beldggning kommun.
var 15/21 (71%). Markkop eller
avtal med Trafikverket kravs.
Markerade p- Malade markerade p-platser pa Uppsala Bygglov kravs.
platser. ny hardgjord yta. Totalt antal kommun.
platser blir 25.
Plats for Markera 2 platser for Uppsala Bygglov kravs.
rorelsehindra rorelsehindrade. kommun.
de.
Utoka Utoka befintligt cykelstall sé att Uppsala Cykelparkering
cykelstall det finns totalt 40 platser for kommun. kraver bygglov,
med ramlas. standardcyklar, dvs ytterligare dock finns vissa
16 platser. undantag om
omradet ar
planlagt for allméan
platsmark - gata
eller vag. Granska
detaljplanen for
aktuellt omrade
for att avgora
lovplikten.
Anlagg Anlagg vaderskydd dven vid det Region Bygglov kravs.
vaderskydd. andra héllplatslaget. Uppsala
Trafiksaker Ser ut som att det tidigare Uppsala Ej bygglovspliktigt.
korsningspun funnits dvergangsstalle ndrmast | kommun.
kt. korsningen Vag
72/Ribbingebécksvagen/Ostfora
vagen men idag ar det enbart en
refug med gangpassage Gster
om korsningen, narmast
busshallplatsen. Anlagg
farthinder.
Anlagg Skyltas upp med vagmarke F29- Uppsala Bygglov
skyltning. 2. Anléagg skyltning mellan kommun. undantaget
parkering och hpl. vagmarke,
tillaggstavla eller
annan anordning
foranvisning av
trafik enligt
vagmadrkesforordn
ingen (2007:90).
Anlagg Anlagg vaderskydd 6ver de Uppsala Bygglov kravs.
vaderskyd cykelplatser som tillkommer. kommun.
d 6ver
cykelstall.
Anlagg Uppsala parkerings AB bedomer | Uppsala Laddplats €]
laddplats i samrad med Uppsala kommun parkerings | bygglovspliktigt.
for elbil. om laddplats skainstallerasochi | AB Endast

parkeringsplatser
na.
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Anlagg Mojlighet att [asa fast l[adcykel, Uppsala Cykelparkering
cykelstall moped mm ska finnas. Dettakan | kommun. kraver bygglov,
med samforlaggas med cykelstall dock finns vissa
mojlighet med ramlas eller forldggas undantag om
attlasa bredvid som ett eget cykelstall. omradet ar
fastolika Anlagg 5 platser for ladcykel och planlagt for allmén
typerav moped. platsmark - gata
cyklar. eller vag. Granska
detaljplanen for
aktuellt omrade
for att avgora
lovplikten.
Anlagg Uppsala Bygglov
realtidssk kommun. undantaget skyltar
ylt for som ar hogst 1
buss. kvm.
Anlagg Uppsala Ej bygglovspliktigt.
pump kommun.
Anlagg Uppsala Ej bygglovspliktigt.
motorvarm parkerings
are AB
Anlagg Uppsala Ej bygglovspliktigt.
papperskor kommun.
8
Anlaggbank | Anldggbank aven vid andra Uppsala Ej bygglovspliktigt.
hallplatslaget. kommun.

Ramstalund

Markagare privat. Atgird gors pa den plats i Ramstalund som anses mest dmplig efter

beslut om Vagport 6ver vag 55 tagits. Markinkop och bygglov kravs. Da platsen ar

ospecificerad gar det inte att sdga nagot om mojlighet till bygglov/behov av andring i
detaljplan. Detta undersoks narmare da plats bestamts.

Tabell 9. Atgérder for pendlarparkering vid Kyrkdngsvagen i Ramstalund

standardcyklar.

Atgérder prio1 Atgérder prio 2 Ovriga atgérder Kommentar Ansvarig part Bygglov
(Ska-kravsom (Bor-krav som (vore bra)
saknas) saknas)
Markerade p- Markera med p- Uppsala kommun. | Bygglov kravs.
platser platser med racke.
Totalt antal platser
blir 20 (samma
som tidigare).
Plats for Markera 2 platser Uppsala kommun. | Bygglov kravs.
rorelsehindrade for
rorelsehindrade.
Anlagg cykelstall Anlagg cykelstall Uppsalakommun. | Cykelparkering kraver
med raml3s. med ramlas. Totalt bygglov, dock finns
15 platser for vissa undantag om

omradet ar planlagt for
allméan platsmark - gata
eller vag. Granska
detaljplanen for aktuellt

vagmarke F29-2.
Anlagg skyltning
mellan parkering
och hpl

omrade for att avgora
lovplikten.
Trafikséker Anlagg Uppsalakommun. | Ejbygglovspliktigt.
korsningspunkt gangpassage
mellan
bilparkering och
gc-vag mot
hallplats.
Anlagg skyltning Skyltas upp med Uppsala kommun. | Bygglovundantaget

vagmarke, tilldggstavla
eller annan anordning
for anvisning av trafik
enligt




Sida 51 (58)

vagmarkesforordningen
(2007:90).

Anlagg vaderskydd Anlagg vaderskydd | Uppsalakommun. | Bygglov kravs.

over cykelstall over nytt cykelstall.

Anlagg laddplats for Uppsala Uppsala Laddplats €]

elbil parkerings AB parkerings AB bygglovspliktigt. Endast
beddémer i samrad parkeringsplatserna.
med Uppsala
kommun om
laddplats ska

installeras ochisa
fall hur manga
laddstolpar.

Anlagg cykelstall
med mojlighet att
lasa fast olika typer
av cyklar

Mojlighet att [3sa
fast lddcykel,
moped mm ska
finnas. Detta kan

Uppsala kommun.

Cykelparkering kraver
bygglov, dock finns
vissa undantag om
omradet ar planlagt for

samforlaggas med allman platsmark - gata
cykelstall med eller vag. Granska
ramlas eller detaljplanen for aktuellt
forlaggas bredvid omrade for att avgora
som ett eget lovplikten.

cykelstall. Anlagg 5
platser for ladcykel
och moped.

Anlégg gang- och
cykelvagsanslutning
fran narliggande
gang- och cykelstrak

Idag saknas
anslutning. Anlagg
aven belysning
6ver anslutningen.

Ej bygglovspliktigt.

till parkering.
Anlagg realtidsskylt Uppsala kommun. | Bygglovundantaget
for buss. skyltar som ar hogst 1

kvm.

Anlagg pump Uppsala kommun. | Ejbygglovspliktigt.
Anlagg Uppsala Ej bygglovspliktigt.
motorvarmare parkerings AB

Anlagg Uppsala kommun. | Ejbygglovspliktigt.
papperskorg

Vinge

| Vange foreslas att nytt lage utreds som med férdel kan samnyttjas och anlaggas vid
atervinning och handel.

Rasborondellen

Se 6ver mojlighet till markinkop. Planera sedan parkering som ersatter Godislunden
och uppfyller regionens Ska-krav. Marken ligger idag utanfér detaljplanelagt omrade.
En pendlarparkingeringen vid Rasborondellen behdver vara motiverad mycket val for
att den ska kunna vara mojlig att placera pa jordbruksmark.



Parkeringar som atgirdas utan medfinansiering

Almunge centrum
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Markéagare privat. Uppsala kommun ar markagare vid hallplatserna. Marken ligger
utanfor detaljplanelagt omrade i nulaget.

Tabell 10. Atgarder fér pendlarparkering vid Almunge centrum

vaderskydd Gver
cykelstall

Bygglov kravs.

Atgirder prio 1 (Ska- Atgirder prio 2 Ovriga Kommentar Ansvarig part Bygglov
krav som saknas) (Bor-krav som atgérder
saknas) (vore
bra)
Anlagg cykelstall med Anlagg nytt Uppsala kommun Cykelparkering kraver bygglov,
ramlas. cykelstall pa dock finns vissa undantag om
kommunens omradet ar planlagt for allmén
mark med 10 platsmark - gata eller vag.
platser for Granska detaljplanen for aktuellt
standardcyklar. omrade for att avgora lovplikten.
Tillgénglighetsanpassad Uppsala kommun Ej bygglovspliktigt - sakerstall
hallplats och dock att foreskrifterna i ALM
anslutande gang- och uppfylls:
cykelvag fran https://www.boverket.se/sv/PBL-
pendlarparkeringen kunskapsbanken/regler-om-
byggande/krav-pa-
byggnadsverk-tomter-
mm/allmanna/tillganglighet/
Anlagg skyltning Skyltas upp Uppsala kommun Bygglov undantaget vagmarke,
med vagmarke tillaggstavla eller annan
F29-2. Anlagg anordning fér anvisning av trafik
skyltning enligt vagmarkesforordningen
mellan (2007:90).
parkering och
hpl.
Anlagg Uppsala kommun. Bygglov kravs.

Anlagg laddplats
for elbil

Uppsala
parkerings AB
bedémeri
samrad med
Uppsala
kommun om
laddplats ska
installeras ochi
safall hur
manga
laddstolpar.

Uppsala parkerings

AB

Laddplats ej bygglovspliktigt.
Endast parkeringsplatserna.

Anlagg cykelstall
med mojlighet
att [asa fast olika
typerav cyklar

Méjlighet att
lasa fast
ladcykel,
moped mm ska
finnas. Detta
kan
samforlaggas
med cykelstall
med ramlas
eller forlaggas
bredvid som
etteget
cykelstall.
Anlagg 5
platser for
ladcykel och
moped.

Uppsala kommun

Cykelparkering kraver bygglov,
dock finns vissa undantag om
omradet ar planlagt for allmén
platsmark - gata eller vag.
Granska detaljplanen for aktuellt
omrade for att avgora lovplikten.

Anslut
narliggande gc-
strak till

Haller
anslutande gc-
vag pa att
byggasomi

Uppsala kommun

Ej bygglovspliktigt.



https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/krav-pa-byggnadsverk-tomter-mm/allmanna/tillganglighet/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/krav-pa-byggnadsverk-tomter-mm/allmanna/tillganglighet/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/krav-pa-byggnadsverk-tomter-mm/allmanna/tillganglighet/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/krav-pa-byggnadsverk-tomter-mm/allmanna/tillganglighet/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/krav-pa-byggnadsverk-tomter-mm/allmanna/tillganglighet/
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pendlarparkering

nuldget? | sa

med gc-vag fall behovs ej
detta.
Anlagg Uppsala kommun Bygglov undantaget skyltar som
realtidsskylt for arhogst 1 kvm.
buss.
Rasbo - Vallby
Markagare privat
Tabell 11. Atgarder for pendlarparkering vid Vallby i Rasbo.
Atgérder prio 1 (Ska- Atgdrder Ovriga Kommentar Ansvarig part Bygglov
krav som saknas) prio 2 (Bor- | atgérder
kravsom (vore bra)
saknas)
Hardgjord yta Idag arytan Uppsala kommun. Bygglov kravs.
asfalterad men
bredvid finnsen
grusbelagd yta
dér bilar star
parkerade
ocksa. Tydligare
anvisning till
asfalterad yta
krévs.
Markerade p-platser Fylli malade Uppsala kommun Bygglov kréavs.
markerade p-
platser. Totalt
antal platser blir
18 (Samma som
tidigare).
Plats for rorelsehindrade Markera platser Uppsala kommun Bygglov kréavs.
for
rorelsehindrade.
Anlagg cykelstall med Anlagg nytt Uppsala kommun Cykelparkering kraver
ramlas. cykelstall med bygglov, dock finns
10 platser for vissa undantag om
standardcyklar. omradet ar planlagt for
allman platsmark - gata
eller vag. Granska
detaljplanen for aktuellt
omrade for att avgora
lovplikten.
Tillganglighetsanpassning En anslutande Uppsala kommun Ej bygglovspliktigt.
gang-och
cykelvag
behover
anlaggastill
hallplatsen.
Anlagg vaderskydd Anlagg Uppsala kommun. Bygglov kravs.
vaderskydd daven | Bygglov kravs.
vid det andra
hallplatslaget.
Trafiksaker Anlagg Trafikverket/Uppsala | Ejbygglovspliktigt.
korsningspunkt farthinder vid kommun
Overgangsstallet.
Anlagg skyltning Skyltas upp med | Uppsala kommun Bygglov undantaget
vagmarke F29-2. vagmarke, tillaggstavla
Anlagg skyltning eller annan anordning
mellan parkering for anvisning av trafik
och hpl enligt
vagmarkesforordningen
(2007:90).
Anlagg Uppsala kommun Bygglov kravs.
vaderskydd
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utsuddade linjer.
Nagra befintliga
rutor gors om till p-
plats for
rorelsehindrade i
samband med
detta.

over
cykelstall
Anlagg Uppsala Uppsala parkerings Laddplats €]
laddplats parkerings AB AB bygglovspliktigt. Endast
for elbil bedomeri parkeringsplatserna.
samrad med
Uppsala
kommun om
laddplats ska
installeras ochi
sé fall hur manga
laddstolpar.
Anlagg Mojlighet attldsa | Uppsala kommun Cykelparkering kraver
cykelstall fast lddcykel, bygglov, dock finns
med moped mm ska vissa undantag om
mojlighet finnas. Detta kan omradet ar planlagt for
att [asa fast samforlaggas allman platsmark - gata
olika typer med cykelstall eller vag. Granska
av cyklar med ramlas eller detaljplanen for aktuellt
forlaggas omrade for att avgora
bredvid som ett lovplikten.
eget cykelstall.
Anlagg 5 platser
for ladcykel och
moped.
Anlagg Uppsala kommun Bygglov undantaget
realtidsskylt skyltar som drhogst 1
for buss. kvm.
Anldgg pump Uppsala kommun Ej bygglovspliktigt.
Anlagg Uppsala parkerings Ej bygglovspliktigt.
motorvarmare AB
o e O (X3
Parkeringar som ej atgardas
Skyttorp dster om jarnvagen
Markagare Uppsala kommun. Angransande mark ar privat.
Tabell 12. Atgarder for pendlarparkering i Skyttorp dster om jarnvagen.
Atgirder prio 1 Atgarder prio 2 Ovriga atgirder Kommentar Ansvarig part
(Ska-kravsom (Bor-krav som (vore bra)
saknas) saknas)
Markerade p-platser. Fylli befintliga Uppsala kommun.

Plats for
rorelsehindrade

Markera 2 platser for
rorelsehindrade.

Uppsala kommun.

Anlagg cykelstall Anlagg nytt Uppsala kommun.
med raml3s. cykelstall med 35
platser med
ramlasning, istallet
for befintligt
Anlagg vaderskydd Behovs om detinte Region Uppsala
vid busshallplatser racker med att
dar det saknas. enbart ndgra har
vaderskydd.
Anlagg skyltning. Skyltas upp med Uppsala kommun.
vagmarke F29-3.
Anlagg skyltning

mellan parkering
och hpl/perrong.




Anlagg laddplats for
elbil.

Uppsala parkerings
AB beddmer i
samrad med
Uppsala kommun
om laddplats ska
installeras ochisa
fall hur manga
laddstolpar.

Uppsala parkerings
AB

Anlagg cykelstall
med mojlighet att
lasa fast olika typer
av cyklar.

Mojlighet att lasa
fast lddcykel, moped
mm ska finnas.
Detta kan
samforlaggas med
cykelstall med
ramlas eller
forlaggas bredvid
som ett eget
cykelstall. Anlagg 5
platser for ladcykel

Uppsala kommun.

Komplettera detta.

och moped.
Anlagg realtidsskylt Idag finns Uppsala kommun.
for buss. realtidskylt for tag

men €] buss.
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Anlagg vaderskydd Uppsala kommun.
over cykelstall.
Anlagg cykelpump. Damanga cyklartill | Uppsala kommun.
denna station kan
en cykelpump med
méjlighet att pumpa
dack med olika
ventiler underlatta
for anvandarna.
Anlagg Uppsala parkerings
motorvarmare. AB
Almunge Kyrka
Markagare privat
Tabell 13. Atgérder for pendlarparkering vid Almunge kyrka.
Atgérder prio1 Atgérder prio 2 Ovriga atgérder Kommentar Ansvarig part
(Ska-kravsom (Bor-krav som (vore bra)
saknas) saknas)
Markerade p- Markera p-platser med Uppsala kommun.
platser. racke.
Plats for Markera 2 platser for Uppsala kommun.
rorelsehindrade. rorelsehindrade.
Anlagg cykelstall Hanvisa till cykelstall Uppsala kommun.
med raml3s. narmare hallplatsen
Almunge skola. Att
placera cykelstall har blir
for langt fran hallplats.
Anldgg anslutande Anlagg gc-vag (trottoar) Uppsala kommun.
gc-vag till mellan bilparkering och
parkeringen. hallplats.
Anlagg ledstrak vid Ledstrak/kontrasterande | Uppsala kommun.
hallplats. plattor saknas vid
hallplatsen.
Trafiksaker Hastighetssakra Uppsala kommun.
korsningspunkt. Gvergangsstalle med
farthinder.
Anlagg skyltning. Skyltas upp med Uppsala kommun.
vagmarke F29-2. Anlagg
skyltning mellan
parkering och hpl.
Anlagg vaderskydd Detta galler cykelstallet Uppsala kommun.

over cykelstall

vid Almunge skola.
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Anléagg laddplats for
elbil

Uppsala parkerings AB
bedémer i samrad med
Uppsala kommun om
laddplats ska installeras
ochisa fall hur manga
laddstolpar.

Uppsala parkerings
AB

Anlagg cykelstall
med majlighet att
lasa fast olika typer
av cyklar

Mojlighet att lasa fast
ladcykel, moped mm ska
finnas. Detta kan
samforlaggas med
cykelstall med ramlas
eller forlaggas bredvid
som ett eget cykelstall.
Anlagg platser for
ladcykel och moped.

Uppsala kommun.

Anlagg belysning for
anslutande gc-strak

Uppsala kommun.

Anlagg realtidsskylt Uppsala kommun.
for buss.
Anléagg cykelpump Géller for cykelstall vid Uppsala kommun.
hallplats Almunge skola.
Anlagg papperskorg Uppsala kommun.

Rasbo - Godislunden

Markagare privat

Tabell 14. Atgérder for pendlarparkering vid Godislunden i Rasbo.

Atgérder prio 1 (Ska-krav
som saknas)

Atgérder prio 2
(Bor-krav som
saknas)

Ovriga atgirder
(vore bra)

Kommentar

Ansvarig part

Anlagg belysning.

Anlégg belysning vid
bade bil- och
cykelparkering. Idag
finns endast belysning
fran véagen.

Uppsala kommun.

Markerade p-platser.

Mala markerade p-
platser. Totalt antal
platser bibehalls (35 st).

Uppsala kommun.

Plats for rorelsehindrade.

Markera 2 platser for
rorelsehindrade.

Uppsala kommun.

Anlagg cykelstall med
ramlas.

Anlagg nytt cykelstall
med 10 platser for
standardcyklar.

Uppsala kommun.

Tillgdnglighetsanpassning.

Hallplatsen ar
tillganglighetsanpassad
men det ar brant till
och frdn den. Atgirda
detta sa att det blir
mindre brant.

Uppsala kommun.

Trafikséker
korsningspunkt.

Det eventuella
cykelstallet saknar
Overgangsstalle. Anlagg
dven farthinder.

Uppsala kommun.

Anlagg skyltning.

Skyltas upp med
vagmarke F29-2.
Anlagg skyltning mellan
parkering och hpl

Uppsala kommun.

Anlagg vaderskydd

over cykelstall.

Uppsala kommun.

Anlégg laddplats for

elbil.

Uppsala parkerings AB
bedémer i samrad med
Uppsala kommun om
laddplats ska
installeras ochi sé fall
hur manga laddstolpar.

Uppsala parkerings
AB
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Anlagg cykelstall
med mojlighet att
lasa fast olika typer
av cyklar.

Mojlighet att lasa fast
ladcykel, moped mm
ska finnas. Detta kan
samforldggas med
cykelstall med ramlas
eller forlaggas bredvid

som ett eget cykelstall.

Anlégg platser for
ladcykel och moped.

Uppsala kommun.

Anlagg belysning
vid gc-vag.

Anlagg belysning pa gc-

vagen som ansluter
mellan parkering och
narliggande gc-strak.

Uppsala kommun.

Anlagg realtidsskylt

Uppsala kommun.

for buss.
Anldgg pump. Uppsala kommun.
Anlagg Uppsala parkerings
motorvarmare. AB
Anlagg Uppsala kommun.
papperskorg.

Vid Vange kyrka

Da detaljplan anger annat andamal sa atgardas inte denna parkering. Dock kvarstar

behov av pendlarparkering i Vange.

Tabell 15. Atgarder fér pendlarparkering nara Vinge kyrka

over cykelstall.

Atgirder prio 1 Atgarder prio 2 Ovriga atgirder Kommentar Ansvarig part
(Ska-kravsom (Bor-krav som (vore bra)
saknas) saknas)
Anlagg mer Idagfinnsenbarten | Uppsala kommun.
belysning. trasig
belysningsstolpe pa
bilparkeringen och
belysning saknas for
cykelparkeringen.
Markerade p-platser. Markerade p-platser | Uppsala kommun.
med rdcke. Totalt
antal platser blir
samma som forut.
Plats for Markera 2 platserfor | Uppsala kommun.
rorelsehindrade. rorelsehindrade.
Anlagg cykelstall Anlagg nytt Uppsala kommun.
med raml3s. cykelstall med 20
platser for
standardcyklar.
Anlagg anslutande Behovet av att Uppsala kommun.
gc-vag till anlagga gc-vag
parkeringen. mellan bilparkering
och hallplats saknas
da avstandet ar
mycket kort.
Trafiksaker Hastighetssakra Uppsala kommun.
korsningspunkt. Overgangsstalle
med farthinder.
Anlagg skyltning. Skyltas upp med Uppsala kommun.
vagmarke F29-2.
Anlagg skyltning
mellan parkering
och hpl.
Anlagg vaderskydd Uppsala kommun.

Anlagg laddplats for
elbil.

Uppsala parkerings
AB bedomeri
samrad med
Uppsala kommun
om laddplats ska

Uppsala parkerings
AB




installeras ochisa
fall hur manga
laddstolpar.

Anlagg cykelstall
med majlighet att
lasa fast olika typer
av cyklar.

Mojlighet att lasa
fast [adcykel, moped
mm ska finnas.
Detta kan
samforldggas med
cykelstall med
ramlas eller
forlaggas bredvid
som ett eget
cykelstall. Anlagg 5
platser for ladcykel
och moped.

Uppsala kommun.

Anléagg belysning for
anslutande gc-strak.

Idag finns endast
belysning for vagen.

Uppsala kommun.

Anlagg realtidsskylt Uppsala kommun.
for buss.
Anlagg Uppsala parkerings
motorvarmare. AB
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