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Forord

Uppsala kommun har inom ramen for projektet Uppsala Sparvéag handlat upp en
risk- och sékerhetsutredning for kapacitetsstark kollektivtrafik under senhdsten
2020. Vilken redovisades i februari 2021. Under arbetet med programhandling
har flera justeringar gjorts och framst att sparvagen forlagts i mittlage pa flera
delstrackor. Detta har resulterat i behov av uppdatering av Riskutredningen.

Redovisningen for Riskutredning 3.0 foreligger i denna rapport som primart ar
framtagen av Trivector Traffic.

Revidering omfattar den senaste versionen av forprojektering 2.0 samt en kom-
pletterande analys av olika dragningar i Ultunaallén mellan Dag Hammarskjolds
vag och Ultuna Park for att undvika intrang i forsoksodlingarna séder om Ul-
tunaallén. Analysen ligger som alternativ utformning och ersétter inte huvudal-
ternativet med reserverat utrymme for sparvagen séder om Ultunaallén. Riskre-
gistret for huvudalternativ delstracka D har kompletterats med en ny risk 8+390
med forslag om signalreglering av korsning.

Lund 15 juni 2024
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Inledning

1.1 Bakgrund

Uppsala kommun har éver 230 000 invanare, ar en av Sveriges éldsta stader och
har varit politiskt och religiost centrum sedan 500-talet.

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inforande av sparvég i Upp-
sala med trafikstart ar 2029.

Staten kommer att bygga tva nya spar fran Uppsala mot Stockholm sa att det
totalt blir fyra spar till Uppsala och en ny station vid Bergsbrunna. Staten kom-
mer ocksa att delfinansiera en sparvagsutbyggnad mellan Bergbrunna och Gott-
sunda under forutsattning att kommunen bygger bostader.

Langs foreslagen sparvagslinjestrackning har ett antal forstudier och sparutred-
ningar uppréattats. Dessa utredningar har infor detaljplanearbetet fordjupats till
forprojekteringsniva och redovisas i fyra stycken delstrackor A-D.

Sakerheten utmed foréndrade strackor behdver studeras, dokumenteras och just-
eras som en del i det sékerhetsarbete som ska leda fram till ett godkdnnande av
banan.

1.2 Syfte

Denna rapport, del 1 nedan, &r en del i ett storre arbete som avser risk och saker-
het dar foljande delar ingar:

1. PM Riskutredning med identifierade punkter som kréaver atgard
2. PM Risk och sakerhet

3. PM sparvag och BRT — trafiksékerhetseffekter

4. PM Sammanstallning resultat WS

Den totala utredningen syftar till att ta fram ett preliminart sakerhetskoncept for
hela sparvagsstrackan mellan Uppsala Central och Uppsala Sodra samt att besk-
riva skillnaden i trafiksdkerhet mellan sparvagnssystemet och ett motsvarande
BRT-system.

Riskutredningen utgor underlag till utformning av sparvagen i detaljplaneskedet
samt utgor underlag for fortsatt arbete med ett sékerhetskoncept for Uppsala
sparvag infor godkannande och tillstandsansdkan hos Transportstyrelsen.

Handlingen ska belysa vilka risker som bor beaktas vid utbyggnaden av Uppsala
sparvag och foresla hur riskerna ska hanteras sa att en acceptabel sékerhet kan
uppnas.
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Syftet med del 1, riskutredning, ar att identifiera vilka konflikter som uppstar
mellan sparvagen och andra trafikslag (gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och buss-
trafik), hur konflikten kan lI6sas samt vad foreslagen 16sning ger for konsekven-
ser for de olika trafikslagen. Riskutredningen ska utgdra underlag till detaljpla-
nearbetet for Uppsala sparvag. Utredningen ska mynna ut i en redovisning av
varje konfliktpunkt (passage, korsning), forslag till eventuell forandring, samt
konsekvenser efter atgard.

Som utgangspunkt for studien finns de forslag till utformning som redovisas i
forprojekteringen 2.0 (senast uppdaterad mars 2023) som baseras pa program-
handlingen som tagits fram under 2021 for respektive delstracka.

Underlag for studien ar ocksa den utredning som Trivector har gjort avseende
barnperspektivet, Analys av Uppsala sparvag ur ett barnperspektiv, Trivector
Traffic, rapport 2020:28 version 1.0. | denna rapport redovisas strackor som
frekventeras mycket av barn och strackor dar behovet av att passera sparvagen
ar stort. De omraden som redan har detaljplanelagts eller har antaget planprogram
i Rosendal samt Ullerdker ingar inte i studien (rédmarkerat i figuren nedan).

Uppsala centralstation
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Figur 1 Den strackning som &r studerad i féreliggande forstudier for delstréackorna A-D. R6dmarke-
rade omraden i Rosendal samt Ulleraker ingar inte i studien d& dessa redan har detaljplane-
lagts.
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2. FOrutsattningar

2.1 Sparvagstypologier

Inom sparvagsbranschen i Sverige har en grupp bildats for att ta fram underlag
till en gemensam bas for Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for sparvag i Sverige.
Gruppen gar under begreppet BAS-TRI och har representanter for samtliga spa-
rinnehavare och trafikutévare for sparvag i Sverige. Gruppen arbetar med ge-
mensamma begrepp och benamningar, signalgivning, sparvéagstypologier mm.

Den beskrivning av typologier som gruppen enats om ér:

A

mooOw

Sparviag pa sdrskild banvall — STH upp till 80 km/h (100 km/h &r
mojligt)

Spérvég i reserverat utrymme — STH upp till 70 km/h

Spérvég i reserverat kollektivtrafikutrymme — STH upp till 70 km/h
Sparvég i blandtrafik — hastighet som 6vrig trafik

Sparvig 1 gatumiljo pa torg/gégata — hastighet 20 km/h

Typologi C, D och E ar formellt blandtrafik ur ett sékerhetsperspektiv for spar-
vagen, medan typologi B till E innebér siktkdrning.

Denna uppdelning stammer i allt vasentligt med de typologier som redovisas i
planeringsriktlinjer for sparvag i Uppsala. Det ar viktigt att halla sig till en ge-
mensam utformning av sparvagen och inte byta typologi for ofta. Varje byte ut-
gor en risk i sig bade for tredje part och for sparvagnsforaren.

2.2 En saker sparvag

For att skapa en saker sparvag bor man sérskilt tanka pa féljande punkter

>

Signalreglerade gangpassager

» Passager som passerar starkt trafikerad gata OCH sparvéag ska ha
gront i samma fas.

» Om detta inte & mojligt ska passage saxas.

Cyklister och spar

» Cyklister tar kortaste vagen = bygg cykelbanor parallellt med sparen

Ratt hastighet i forhallande till trafikmiljon

> “Varje meter” sparvig ska analyseras

Mattlig biltrafik langs sparvéagen

» “Less is more” Max 6000 fordon per dygn*

1 Bearbetning av resultat frin Sparvag och trafiksékerhet — hur farliga ar sparvagnar fér oskyddade trafikan-
ter?, Trivector rapport 2013:67, Trafikverket Skyltfonden 2013. Person som korsar gata med éver 6000 for-
don/dygn riskerar att tappa uppmarksamheten pa sparvagstrafiken oaktat om den &ar mitt- eller sidoférlagd.
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» God sikt
» En Gppen anlaggning dar saval korsande som sparvagnsforaren har
god sikt
» Anpassning av vaxtligheten till sparvagen. Har kan Lunds véxtlig-
hetsmanual vara en forebild.
» https://sparvaglund.se/globalassets/sparvag/dokument/utredningar-
och-stoddokument/trad_vid_sparvag.pdf
» Kontaktledningsstolpar
» Placeras inte till hdger om sparet efter gatukorsning
» Placeras inte mellan sparen efter gatukorsning

2.3 Sparstrackning

Sparstrackningen omfattar totalt 17 km dubbelspar fran Uppsala C Till Bergs-
brunna (Uppsala S) med tva olika strackningar via Ulleraker respektive Gott-
sunda i enlighet med figur 1.

Storre delen av sparet ligger i typologi B, Sparvég i reserverat utrymme, med
nagra undantag for blandtrafik, typologi D. Passagen 6ver Fyrisan i delstracka D
ska vara korbar for erséattningsbussar och utryckningsfordon och maste darmed
klassas som typologi C, Sparvég i reserverat kollektivtrafikutrymme. Typologi
E, Sparvag i gatumiljo pa torg/gagata, forekommer pa nagra platser, tex Uppsala
C.

2.4 Nya bebyggelseomraden

Den stadsomvandling som beror sparvagen finns framst langs delstrackorna C
och D i form av nybyggnation, och delstracka B i Gottsunda i form av stadsom-
vandling.

Léngs delstracka D 6ster om Fyrisan finns en nyligen framtagen fordjupad 6ver-
siktsplan som innehaller utbyggnadsplaner och strategier for Uppsalas sydostra
stadsdelar. Langs delstracka C berdrs delar av det planprogram som finns for
utveckling av Ulleraker med framst nya bostader.

| Gottsunda pagar arbete med en stadsutveckling som delvis innebar andring av
bebyggelsen och ev. dven gatunatet vilket innebar att det fanns tva olika strack-
ningar av sparvagen mellan Vardsatravagen och Gottsunda allé dar den ena foljer
Hugo Alfvéns vag i hela strackningen, medan den andra gar langs Brandstolsva-
gen. | slutet av september 2021 beslutades att enbart arbeta vidare med strack-
ningen i Hugo Alfvéns vag.

2.5 Trafik

Gang- och cykeltrafik

Sparvagsstrackningen ar planerad med parallella gang- och cykelbanor langs i
princip hela strackningen. De storsta flodena finner vi langs Dag Hammarskjolds
vag, Vardsatravagen och strackan fran Gottsunda till Savja.


https://sparvaglund.se/globalassets/sparvag/dokument/utredningar-och-stoddokument/trad_vid_sparvag.pdf
https://sparvaglund.se/globalassets/sparvag/dokument/utredningar-och-stoddokument/trad_vid_sparvag.pdf
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Figur 2 Cykeltrafikfloden langs Uppsala Sparvag 2050, styrmedelspaket S2. Kalla: Arbetsmaterial
Risk och sékerhet 2021-01-29 samt Fordjupad Oversiktsplan for de syddstra delarna, inklu-
sive Bergsbrunna

En atgard som &r viktigare an nagot annat ar att styra det stora cykelflodet langs

Dag Hammarskjolds vag vaster om sparvagen, alternativt skapa planskilda kors-

ningar mellan cykeltrafiken och sparvégen, for att undvika tva korsningspunkter

mellan sparvég och cykel i plan.

Kollektivtrafik

Den framtida strukturen for kollektivtrafiken i Uppsala har studerats tidigare och
redovisats i Mobilitetsstrategi, Trivector Traffic, Rapport 2019:65. De punkter
som sakerhetsmassigt ser mest kritiska ut vad galler kombinationen mellan spar-
vag och buss ar busshallplatser pa strackor dar sparvagen ar sidoforlagd eller gar
i blandtrafik, samt strackan i Béverns grand dar bussar blandas med sparvagnar.

Nér det géller trafiken i Béverns grand kan okad trafik pga bussar tillsammans
med sparvagnar oka risken for olyckor da gatan ar smal och da det med 6kad
trafik blir fler tillfallen med skymd sikt bakom motande fordon. Manga kollek-
tivtrafikfordon ger ocksa samre framkomlighet. En nyligen avslutad studie for
Goteborgs Trafikkontor och Vasttrafik, Kapacitetsbriststudie Goteborg — en
analys av kapaciteten for sparvagen i samverkan med ovrig trafik, Trivector
Traffic, Rapport 2020:137, pekar pa att en trafiksignal kan hantera mellan 23 och
29 sparvagnar per timma och riktning beroende pa gatans bredd (dvs den minsta
grontiden for gaende som passerar tvérs over sparen). | det trafikeringsupplagg
som ar underlag for denna studie utgar vi fran 20 sparvagnar per timma och rikt-
ning i hogtrafik. Baverns grand &r relativt smal och skulle kunna hantera upp till
29 passager per timma, vilket ger 9 bussar per timma innan trafiken borjar att
fordrojas i trafiksignalerna. Samma studie fran Goteborg indikerar en fordrojning
i kortid pa ca 60% for den aktuella hallplatsstrackan vid ett flode pa 40 kollek-
tivtrafikfordon per timma och riktning.



6

Trivector Traffic

Linjenat - UA
@® Spérvagsstationer
Spér/buss-linje
001
— 002
=== 003 buss
=== 003 spér
w004 buss
== 004 spar
005
— 006
== 007
— 008
—— 009
=— 010
— 011
— 012
1:63000 =015
Figur 3 Forslag till busslinenéat i Uppsala efter att sparvagen satts i trafik. Markerat i rott ar strackor
dar buss gar parallellt med sparvagen. Kélla: Mobilitetsstrategi Trivector Traffic, Rapport
2019:65.
Biltrafik

Vi har tidigare konstaterat att det parallellt med en sparvag inte bor vara mer én
6000 fordon per timma och dygn (totalt bada riktningarna). Prognoserna for Upp-
sala 2050 s2 visar att det pa manga strackor kan forvantas hogre biltrafikfloden
an sa. Det ar viktigt att i dessa strak se dver vad man kan géra for att minska
biltrafiken eller skilja sparvagen fran gatan. Det &r i varje fall olampligt att lagga
sparvagen i gator med stora biltrafikfloden da detta 6kar risken for personskade-
olyckor.

Delstréackor med blandtrafik férekommer och ska inte finnas om biltrafiken dver-
stiger 4000 fordon per dygn (Planeringsriktlinjer for sparvéag i Uppsala, 2020).
Av samtliga blandtrafikstrackor har den i Bécklosa trafikfloden 6ver 4000 fordon
per dygn vilket 6kar olycksrisken (férutom att framkomligheten kan férsamras).
Dessutom kommer strackan trafikeras av tunga fordon fran Dag Hammarskolds
vég till AVC vaster om Béacklésa. En annan risk som behéver hanteras &r hur
busshallplatser pa strackor med sparvag i blandtrafik ska hanteras. Bussar som
stannar pa hallplats och moter sparvagn utgor en risk om busspassagerare gar ut
i gatan bakom bussen och da omedelbart hamnar pa sparet. Blandtrafik anvands
dar utrymmet ar litet vilket innebdr att gatan per definition & smal och att det
finns ont om utrymme att bredda upp vid hallplatser.
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Figur 4 Delstrackor langs sparvagen med mer &n 4000 fordon per dygn ar 2050 scenario s4. Del-
stréackor med blandtrafik & markerade i farger enligt teckenforklaringen. Kalla: Arbetsmaterial
Risk och sékerhet 2021-01-29

2.6 Barnperspektivet

Barnperspektivet har tidigare studerats i Analys av Uppsala sparvag ur ett barn-
perspektiv, Trivector rapport 2020:28 dar en sammanstallning gjorts av viktiga
strak for barn.

Det kan konstateras att dessa viktiga strak for barn i flera fall sammanfaller med
strak med hog trafikbelastning. Vid biltrafikfloden 6ver 6000 fordon per dygn
okar olycksrisken med sparvagn. De viktiga straken for barn langs Dag Ham-
marskjolds vag och Vardsatravagen har bada hoga floden av bilar. Sarskilt Vard-
satravagen sticker ut.

Aven Gottsunda och nybebyggelsen mellan Savja och Bergsbrunna har samman-
fallande strak for barn och mattliga biltrafikfloden som bor hanteras. Det ar nsk-
vart att i dessa omraden na nivaer for biltrafiken som ar narmre 4000 an 6000
fordon per dygn ldngs med sparvégen.
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Figur 5 Viktiga strék for barn. Kalla: Analys av Uppsala sparvag ur ett barnperspektiv, Trivector rap-
port 2020:28

2.7 Korsningstathet

Korsningar och passager ska primart placeras i anslutning till hallplats dar has-
tigheten per definition &r lagre. Pa strackor dar hastigheter 6ver 50 km/h géller
ska det inte finnas korsningspunkter pa stracka mellan hallplatser.

Vid hastigheter under 50 km/h ska avstandet mellan korsningspunkter motsvara
stoppstrackan med driftbroms (retardation 1,2 m/s2) plus 10%. Da kan foraren
koncentrera sig pa en korsningspunkt i taget och fa nagra sekunders vila innan
nésta korsningspunkt.

Stoppstréckan ar summan av reaktionsstrackan och bromsstrackan. Nedan redo-
visas stoppstracka i tat stadsmiljé med reaktionstid 1,5 sekunder (enligt VGU)
och for ytterstrackor pa sarskild banvall eller reserverat utrymme med reaktions-
tid 3,0 sekunder. Skillnaden beror pa att foraren anses vara mer pa alerten i stads-
miljon &n nar man kor mer for sig sjélv.

Vid 50 km/h &r reaktionsstrdckan (reaktionstid 1,5 sekunder) 21 meter och
bromsstrackan 80 meter vid planmark. Detta ger en stoppstracka pa planmark pa
111 meter inklusive 10% tillagg. Med reaktionstid 3 sekunder blir stoppstrackan
134 meter.

Vid 30 km/h &r stoppstrackan 46 meter vid reaktionstid 1,5 sekunder och 59 me-
ter vid reaktionstid 3 sekunder. Bada inklusive palagg 10%.
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Detta innebar foljande avstand mellan korsningspunkter pa planmark inklusive
10% tillagg:

Tabell 1 Korsningsavstand vid olika hastighet och reaktionstid med driftboroms (1,2 m/s2) samt tillagg
med 10% for att ge foraren chans att koncentrera sig p& en korsning i taget.

Hastighet Reaktionstid 1,5 s Reaktionstid 3,0 s
30 km/h 46 meter 59 meter
50 km/h 111 meter 134 meter

En inventering av korsningstéatheten har gjorts och det ar flera strackor dar kors-
ningarna ligger med korta avstand, sa korta att hastigheten kanske borde sattas
lagre &n 30 km/h.

e < 50m

K-
e \ < R 50-140 m
‘) — > 140 M

Figur 6 Korsningstathet delstracka A, B, C och D.
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3. Konsekvensanalys

3.1 Begreppen riktvarde och gransvarde

Forprojekteringen har utgatt fran Planeringsriktlinjer Uppsala sparvég version
1 daterad 2020-04-22. | de fall som Planeringsriktlinjerna inte ger svar har Pro-
jekteringsanvisningen for Skéne?, varit underlag for forprojekteringen.

Riktlinjerna redovisas pa foljande nivaer: Fullgod standard, Godtagbar standard
och i vissa fall ocksa Tekniskt gransvarde.

Fullgod standard motsvarar begreppet “fullgod stadsparvig” enligt Guidelines
for attraktivare kollektivtrafik med fokus pd modern sparvag (Sparvagnssta-
derna, 2015) och normalmatt” 1 Handledning for sparvéigsplanering i Skéne
(Sparvag i Skane, 2011).

Godtagbar standard motsvarar begreppet ”god standard” enligt Guidelines for
attraktivare kollektivtrafik med fokus pa modern sparvag (Sparvagnsstaderna,
2015) och "minimimétt” i Handledning for sparvigsplanering i Skane (Sparvig
i Skane, 2011).

Tekniskt gransvarde motsvarar ett virde som ligger under “godtagbar stan-
dard” men é&r fortfarande tekniskt majligt.

Fullgod standard
Skall efterstravas i alla

situationer

Godtagbar standard,
Kan tillatasi fall dar det inte

gar att uppna fullgod standard
pga befintlig bebyggelse eller
av annan anledning

Tekniskt gransvarde

Figur 7 Standarder enligt Planeringsriktlinjer Uppsala sparvag.

| forsta hand ska fullgod standard efterstrdvas. | vissa fall kan det dock vara nod-
vandigt att gora avsteg och tillampa godtagbar standard, t ex pa grund av att be-
fintlig bebyggelse eller att ndgon annan anledning inte gér det mojligt att uppfylla

2 Projekteringsanvisningar for sparvag i Skane Lund, Malmé och Helsingborg, RAPPORT 2013:04, VERSION
2.0, 2014-02-13
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fullgod standard. Avsteg kan fa konsekvenser pa olika parametrar som t ex tra-
fiksakerhet, tillganglighet, underhallskostnader och restid for att namna nagra.
Eventuella avsteg fran godtagbar standard maste konsekvensutredas innan de
godkanns av sparvagsprojektet.

Det bor ocksa noteras att fullgod” och “godtagbar” inte kan ses som fristaende
varden, utan parametrarna samverkar inte sallan med varandra. En generell tum-
regel kan vara att man bor undvika att gora avsteg fran “fullgod” for flera para-
metrar samtidigt.

Vid behov av mer detaljerat utformningsstod har projekteringsanvisningen for
Skane anvants i forprojekteringen. | denna definieras ett antal grundlaggande
varden for sparvagens utformning. Handlingen ar uppbyggd kring riktvéarden och
gransvérden.

+ Riktvérdet ger god standard.
» Grénsvérdet ger acceptabel standard.

Riktvarde

Gransvarde

Utanfor gransvarde
sarskild utredning kravs

N

Absolut gransvarde

Figur 8 Beskrivning av hierarkin mellan olika nivaer av varden. Kélla: Projekteringsanvisningar for
sparvag i Skane, 2014

Vid 6verskridande av riktvarden enligt Projekteringsanvisningar for Skane har vi

gjort en bedémning om det kan paverka risken for olycka.

3.2 Generella observationer

Geometri

Vi har granskat samtliga delstrackor vad géller risker som kan leda till olycka
med antingen personskada eller egendomsskada. | ett antal punkter dverskrids
riktvérden och i vissa fall &ven gransvérden vilket 6kar risken for olycka. Det
handlar framst om horisontalradier under 40 meter och lutningar som &r 4% eller
mer. Identifierade punkter beskrivs for varje delstracka.
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5% 72m

Figur 9 Identifierade strackor med lutning storre &n 4%. Det &r viktigt att se till att det inte finns
korsning i plan nedanfor lutningen.

Spéarvagnshallplatser

Pa manga platser finns sparvagnshallplatser dar plattformarna ligger mittemot
varandra vid mittforlagd sparvag. Korbanan utanfor ar ofta smal, endast 3,5 me-
ter. Hallplats plattform som ligger fore korsning har tva problem. Det ena ar om
gatan ar utryckningsvag for blaljustrafik det andra ar att det ar svart med signal-
prioritering nar hallplats ligger fore korsning.

Blaljusfordon kan fastna i bilko infor korsningen om korsningen har rétt i signa-
len da den smala kdrbanan inte medger omkaérning. Star det samtidigt sparvagn
pa hallplatsen kommer blaljusfordonet inte forbi via sparet.
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Figur 10  Hallplats med plattformar mittemot varandra i anslutning till korsning. Nar sparvagn star pa
hallplats och det &r rott i signalen kan blaljusfordon som kommer fran ovankant i bilden fastna
bakom sévél sparvagn som bilar.

En saxning av hallplatsen med plattform efter korsning ger méjlighet for blaljus-

fordon att kora om bilkd pa sparomradet och i korsningen kora ut i korbanan for

att passera hallplatsen via kdrbanan.

Sparvagn kan vid saxade plattformar fa prioritet direkt i trafiksignalen och sedan
stanna den tid pa hallplatsen som kravs for passagerarutvaxling. Vid hallplats
fore signal maste prioritet i signal begéaras manuellt av féraren dar passagerarut-
vaxlingen ar klar. Det brukar ta en stund innan signalen kan ge gront for spar-
vagnen.

Sparvagnshallplats i blandtrafik utgor en stor utmaning vad galler att hindra om-
korningar och att fotgangare korsar bakom sparvagn dar sikten ar skymd for mo-
tande sparvagn eller biltrafik.

Gangpassager

Vid gangpassager som korsar saval spar som gata saknas pa manga platser ut-
rymme mellan sparomradet och gatan, ska vara minst 2 meter, vid saxad passage
minst 2,5 meter helst 3,0 meter. Dessa passager bér som regel utformas som sax-
ade sa att man korsar gatan for sig och sparet for sig. Friliggande gangpassager
pa stracka bor sarskilt studeras sa de blir sakrare for gaende och inte kréaver re-
ducerad hastighet for sparvagn.

Blandtrafik

Pa ett antal strackor har blandtrafik med biltrafik valts. Enligt planeringsriktlin-
jerna ska detta endast goras om biltrafiken understiger 4000 fordon per dygn. Pa
ett stalle i Backlosa foreslas blandtrafik i gata med ett bilflode som Gverstiger
4000 fordon per dygn. Detsamma galler forslaget om blandtrafik i Sjukhusvagen.
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Langsparkering i gator med blandtrafik ar direkt olampligt da det leder till mins-
kad sikt och risk for pakorning av personer som kommer ut framfor en parkerad
bil.

Nar blandtrafikgata narmar sig korsning med signal eller vajningsplikt bor spar-
vagen ges reserverat utrymme minst 50 meter (langden ska analyseras baserat pa
trafikmangderna) fore korsningen for att garantera att sparvagnen inte stoppas av
bilar. Lésningen innebar dessutom att det blir lattare att prioritera och ge spar-
vagnen egen signalfas i korsningen vilket leder till 6kad sdkerhet genom en mer
logisk reglering dar bilar och sparvagnar kan separeras. Delningen mellan gata
och spar maste utformas sa det ar tydligt for bilisterna att de inte ska folja sparet
utan naturligt leds in i bilkorfaltet.

Hallplatser i blandtrafik maste utformas sa att bilar inte kor om stillastiende spar-
vagn da sadan omkaorning kan leda till pakorning av person som gar framfor spar-
vagnen.

Trafikfloden

Pa flera strackor ar biltrafiken 6ver 6000 fordon per dygn vilket leder till 6kade
risker for personskadeolyckor. Risken ligger i att en fotgangare korsar den starkt
trafikerade gatan, vilket ar en utmaning, och sedan inte observerar en sparvagn
nar man kommer upp pa sparomradet. Risken galler vid savél organiserade pas-
sager som spontana passager. Redan vid floden éver 4000 fordon per dygn kan
denna risk uppsta. Risken galler saval mittforlagd som sidoforlagd sparvag.

3.3 Analyserade risker

For varje delstracka har vi koncentrerat oss pa att identifiera om nagon av fol-
jande risker kan forvantas uppsta.

» Pakorning av person eller cyklist.

» Kollision mellan sparvagnar.

» Kollision mellan sparvagn och véagfordon.

» Trafikstorning eller olycka da vagfordon befinner sig pa reserverat ut-
rymme eller sérskild banvall.

» Nedrivning av kontaktledningar.

» Trafikstorningar vid felparkerade bilar, varuleveranser, cyklar som fast-
nar i spar, foremal pa spar etc.

» Cyklist/rullator fastnar i spar och ramlar.

» Resenarer skadar sig p.g.a. hojdskillnad, halt pa plattform vintertid.

» Resenarer till/fran sparvagn blir pakérd av annat trafikslag.

» Ursparning.

» Vagfordon kor av vag vid planskildhet, vagfordon kor pa sparvéagens bro-
konstruktioner.

» Utrymning

Av dessa risker vet vi att saval i Sverige som internationellt de vanligaste olyck-
orna &r passagerare som skadar sig i vagnen (oftast fall i vagn vid kraftig in-
bromsning) och kollision med tredje part utanfor sparvagnen (oftast ett vagfor-
don).
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Handelser per miljon tagkm
Sverige 2019

45
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Figur 11  Handelser vid sparvag i Sverige 2019. Kalla: Transportstyrelsen branschradet for sparvag
och tunnelbana. Petrus Sarmento.

Evénements - Répartition relative et évolution

. v .
Oversattning se figurtext.

Figur 12 Andel handelser vid sparvagar i Frankrike 2010-2018. De tva viktigaste handelserna ar ska-
dad passagerare (Evt voyageur) och kollision med tredje part (Collision tiers). Ovriga handel-
ser ar obetydliga i andel. Kélla: Rapport annuel 2019, Parc — trafic — événements d’exploitat-
ion — Tramways, STRMTG, 2020

3.4 Delstracka A

Delstracka A Idper fran Uppsala C till Angstrém och gér genom centrala staden
med manga punkter dar riskerna for saval person- som egendomsskada ar stora.

De risker som ar storst for delstracka A ar:

» Pakorning av person eller cyklist.

» Kollision mellan sparvagn och vagfordon.

» Trafikstorningar vid felparkerade bilar, varuleveranser, cyklar som fast-
nar i spar, foremal pa spar etc.

» Cyklist/rullator fastnar i spar och ramlar.

» Resenarer till/fran sparvagn blir pakérd av annat trafikslag.

| figuren nedan redovisas de platser som identifierats ha risk for personskada
och/eller egendomsskada.
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Gangpassage kurva

Smal ang6ring — skymd sikt

Enkelriktad cykel vs dubbelriktad,
sned cykelpassage

Otydlig korsningsutformning
Risk for bilar i sparomradet

Korsning — stora cykelfléden
GC-korsningar

Gangpassage i soder saknas

Komplicerad korsning fér GC, daliga
vinklar
Alt 1: Korsning : Alt 3: Korsningspunkt

Figur 13  Delstracka A — platser med risk for personskada

N

\’w.
N\
N\

AN

\

: P&korning parkerad bil
Geometri
SN

Tungt fordon sveper ut 6ver sparet

Pakorning stoppbock

Korsningsutformning

Figur 14  Platser med risk foér egendomsskada delstracka A.



Tabell 2
Plats km
0+015

0+100

0+200

0+400

0+570

0+600

0+670

0+700

Beskrivning

Ar det riktiga stoppbockar
i sparslut?

Gangpassage med stora
floden 6ver sparkors. Risk
for klamskada samt fram-
mande foremal i vaxel (ur-
sparning). Risk for person-
pakorning da sparvagnar
kommer fran olika hall,
vanstertrafik kan fore-
komma.

Gangpassage i kurva. Dalig
sikt med risk for pakor-
ning.

Angoringsficka — bor vara
minst 3,0 meter for att
storre fordon inte ska
hindra sparvagnstrafiken.
Skymd sikt - person kan
komma ut framfor lastbil.

Enkelriktade cykelbana pa
Islandsbrons norra sida —
farligt att ta sig till och fran
— skapar onodiga passager
over sparet.

Sned cykelpassage 6ver
sparet. Risk att cyklar kor
fast i sparet.

Tillfart Tradgardsgatan.
Utfart med storre fordon
riskerar att svepa ut i spar-
omradet — kan ev dven
stora sparvagn mot Upp-
sala C.

Om buss ska kunna kora i
sparet ar det stor risk att
bilar dven kor i sparet och
sedan fastnar i signalen el-
ler hindrar sparvagn.

P
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X

E

Riskregister delstracka A (P= risk for personskada, E= risk foér egendomsskada)

Forslag till atgard

Ersatt med stoppkloss
om det inte redan ar
det.

Flytta sparkorset sa
langt norrut det gar.
Styr upp gangflodet
med markmoblering.

Undvik gangpassager
pga sparvinklar och
sikt.

Ta bort lastficka, eller
om det inte gar satt
racken framfor last-
fickan for att undvika
att personer gar over
gatan precis framfor
lossande bil.

Forsok skapa en dub-
belriktad cykelbana
norr om sparet som
skapar kontinuitet pa
bada sidor bron. Cykel-
trafik pa sédra sidan
bron ar dubbelriktad
och véalordnad.

Réata upp sa mycket
som mojligt.

Ev enkelrikta Trad-
gardsgatan mot norr,
dvs tillfart endast via
Vastra agatan.

Spar riktning mot Sjuk-
husvagen (det norra)
skulle med fordel re-
serveras endast for
sparvagn. Buss kor i
gatan. D3 kan man an-
vanda en icke korbar
beldggning som tydligt
leder ut bilarna fran
sparomradet.

Effekt

Mindre skador pa
vagn vid pakérning.
Battre estetik.
Gangpassage utanfor
vaxel samt endast ho-
gertrafik.

Minskad risk for per-
sonpakaorning.

Minskad risk for per-
sonpakorning. Samre
tillganglighet till fas-
tigheter om lastfickan
tas bort.

Minskade passager
Over sparet. Skapa
dubbelriktad cykeltra-
fik bade norr och s6-
der om sparet. Dub-
belriktad pa sodra si-
dan |6ser dock den
stora mangden kon-
flikter.

Mindre risk att cyklist
valter.

Minskad risk for sam-
manstotning lastbil —
sparvagn.

Minskad storning for
sparvagn. Minskad
risk for olycka vid
gangpassage.



Plats km
0+775

1+950

2+450

2+700

3+000

3+150

Beskrivning

Cykelpassage e;j illustrerad
— oklart hur cyklar passe-
rar sparet i syd-nordlig
riktning. Cykelmagasin pa
sydsidan- var far det plats?
Hela korsningen ar otydligt
illustrerad sa svart att rik-
tigt tolka hur den ar tankt
att fungera.

Skarp kurva, R=29 resp 25,
under gransvarde. Trots
att sparet flyttats till mitt-
lage har man inte fatt till
en storre radie i kurvan.,
med bred gang- och cykel-
passage.

Vaxel mot stracka B. Daliga
siktvinklar sarskilt for spar-
vagn fran Gottsunda mot
Uppsala C. Risk for sam-
manstotning med norrga-
ende bilar. Diagonal kors-
ning med gangpassage i
Husargatan.

Korsningsutformning ser
ut att ha ont om plats. Ho-
gersvang fran Regements-
vagen kan inte ga parallellt
med sparvagn.

Liten radie for sparvagen.
Saknas refuger mellan gata
och spar i norra utfarten.
Oklart om det ar signal-
korsning eller cirkulations-
plats.

Korsning saknar radier. Ut-
fart fran p-plats mot vaster
ser valdigt trang ut. For-
don fran 6ster som ska in
pa p-plats, vanstersvang
med risk fér sammanstot-
ning med bil.

Skarp kurva ar under
gransvarde. Risk att bilkd
laser sparvagn pa vag mot
norr. Hur fa bilister att inte
folja sparet genom rondel-
len? Sammanflatning in i
Lagerhyddsvagen — risk for
sammanstotning. Gang-
resp cykelpassager ej re-
dovisade — risk fér spon-
tant korsande fotgdngare.
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Forslag till atgard

Redovisa magasin for
vantande cyklister pa
syd-Ostra sidan.
Redovisa korsningen
mer i detalj.

Se 6ver om radien kan
goras storre — helst
min 40 meter.

Mittforlagt tar bort
konflikten bil-spar-
vagn. Se om tidigare
|6sning av korsning i
forproj 1.0 kan anvan-
das.

Gangpassage maste
minst vara vinkelrat
mot sparet. Okad sa-
kerhet och tydlighet.
Korsningen maste stu-
deras i detalj, nu ar det
en obegriplig skiss.
FARLIG PUNKT

Bredda upp korsningen
sa platsbrist inte upp-
star inom plangransen.
Tydliggor hur trafiken
ska ga. Justera kors-

ningen mot norr for att

fa sparen mer i mitten
av korsningen.

Signalreglera korsning
med allrétt vid spar-

vagnspassage, alterna-
tivt hoger ut — hoger in

och vandning i cirkulat-

ionen.

R=40 bor vara norm
som minsta radie i
detta stadium.

Se over korsningspunk-

ten for saval bilar som
fotgangare. Skapa eget
bilkorfalt fran soder.
Signalreglera med all-
rott vid sparvagnspas-
sage — svart med
blandtrafik fran soder i

Effekt

Battre trafiksdkerhet
och battre kunskap
om nodvandiga ut-
rymmen ryms inom
plangrans.

Hogre hastighet och
mindre risk for gnissel.

Battre sikt for de kon-
flikter som kvarstar.
Tydligare fordelning
mellan trafikslagen.
Minskad risk att t ex
rullator fastnar med
hjulen i sparet. Okad
sakerhet.

Okad sannolikhet fér
bra detaljlosning,
battre kapacitet och
mindre risk for
olyckor.

Minskad risk for sam-
manstotningar.

Storre framkomlighet
for sparvagn.
Minskad risk for
olycka, men valdigt
svart att skapa en bra
|6sning.
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Beskrivning P E Forslag till atgard Effekt
Sparmittsdkning ser ut att Lagerhyddsvagen.
saknas — risk att slutlos- Bredda Lagerhyddsva-
ning inte ryms inom plan- gen genom att ta bort
omradet. p-platser — ser ut att

finnas plats.

Vid Uppsala C bor atgarder vidtas for att undvika att sparkorset ligger i det
centrala gangflodet. Forslaget ar att skjuta krysset sa langt norrut det gar genom
att forlanga sparen inom plangransen.

RN
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Figur 15 Uppsala C med forskjutet sparkors mot norr (rétt) och gangpassage utanfor sparkrysset
(gront). Plattformar for av- och pastigande i orange.

Avgreningspunkten till straicka B maste ses 6ver. Diagonalt spar i gatukors ar

inte lampligt. GC-passager maste korsa sparet vinkelrat. Lampligt att justera sa

sparet gar mer likt forprojektering 1.0.
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Forproejketring 1.0 vid delningen mellan stracka A och B. Spéret gér ut i Dag H i hornet och

inte diagonalt 6ver gata och GC

Figur 16

-passage.

t inte

spare

Avgreningen fran delstracka A till delstracka B. Se 6ver korsningsstrukturen sa att
gar diagonalt éver GC-passage.

Figur 17
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3.5 Delstracka B

Delstracka B loper fran Rosendal till Gottsunda och gar genom forortsomraden
av blandad karaktar. Sparvagen loper mittforlagt i vagar med relativt stora tra-
fikfloden. | Gottsunda ska en omfattande stadsfornyelse genomforas. Vi anser att
utformning for delstracka B ger sma risker vilket gor den till forebild och norm
for dvriga delstrackor nér enhetlighet i utformning ska genomforas.

De risker som ar storst for delstracka B ar:

» Pakorning av person eller cyklist.
» Kollision mellan sparvagn och véagfordon.

| figuren nedan redovisas de platser som identifierats ha risk for personskada
och/eller egendomsskada.

Blandtrafik slut
Utfart - korsning

Otillaten U-svang

Saknas géngpassage

Saknas géngpassage —
Risk U-svéng =T Lutning 6ver 4%

Figur 18  Delstracka B — platser med risk for personskada
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I samtliga fall ar det korsningsutform-

ningen som innebér skaderisk

Figur 19  Platser med risk fér egendomsskada delstracka B.

Tabell 3 Riskregister delstracka B (P= risk for personskada, E= risk for egendomsskada)

Plats km Beskrivning P E Forslag till atgard Effekt
3+550 Biltrafik som ska sdder ut ska vavas X Leda ut biltrafiken pri-  Tydligare trafik — hu-
in i blandtrafik i sparet. Hur leda bi- mart via Rosendalsva- vuddelen svanger
larna? Maste utfart fran omradet gen. vadnster och ska inte in
ske via Torgny Segerstedts allé. i sparomradet soder
om korsningen.
3+770 Biltrafik medfor tranga sektioner X X Stanga utfart for bilar, Battre utrymme med
med risk for oskyddade trafikanter. moijligen ha kvar ho- mindre risk for pakor-
gersvang som kan ga ning av oskyddad tra-
samtidigt som spar- fikant.
vagn.
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Plats km Beskrivning P E Forslag till atgard Effekt
3+800 Kurva med R=25, under riktvarde. Prova radie min 40 me-  Battre komfort och
Risk for gnissel och lag hastighet. ter. kortare restid samt
mindre storning pa
omgivningen.
4+100 Risk for U-svang, galler bilar fran Rott for medlopande Minskad risk for U-
norr. biltrafik nar sparvagn svang vid gront. Om
passerar. rott vid sparvagnspas-
sage kan U-svang tilla-
tas vid gront ljus for
bil.
4+800 Saknas gangpassage over norra kor- Skapa utgang dven Okad sidkerhet och
banan. mot norr. tydlighet.
5+400 Korsning i kurva. Viktigt att se till Inga trad eller stolpari | Minskad risk for
att det inte finns trdd eller annat i innerkurvan. pakorning.
innerkurva som skymmer sikten.
6+100 Hallplats har inte utgang at norr. Flytta hallplats nagot Sakrare passager over
Risk for spring 6ver trafikerad gata. norrut sa att det blir gata i alla riktningar.
rimliga gangavstand till
korsningar norr och s6-
der om hallplats.
6+225 Kérspar ritade 6ver sparomradet Ta bort korsnings- Glesare mellan kors-
utan redovisad korsning. Valdigt punkt. ningar.
nara till féregaende korsning
(6+160).
6+450 Inga vanstersvangar i korsning samt Allrott nar sparvagn Minskad risk for sam-
6+500 risk for U-svang. Galler tva T-kors- passerar. manstotning bil-spar-
ningar. Lang korsning som kan bli Noggrant signal- vagn.
komplicerad att signalreglera. Risk schema. Minskad risk for ko
for ko 6ver spar. som blockerar sparen.
6+675 Rakt fram pa sodra kdrbanan risk Allrott vid sparvagns- Minskad risk for sam-
for U-svang 6ver spar. Sarskilt fran passage. manstotning.
gata som kommer ut vid 6+600.
7+420 Lutning over 4% efter Sladvagens Minska lutning till un- Minskad risk for

korsning. Risk att sparvagn inte kan
stanna.

3.6 Delstracka C

der 4%

olycka.

Delstracka C Iéper fran Angstrém till Ulltuna och gar genom Ulleréker dér stora
forandringar kommer att ske de kommande aren.

De risker som ar storst for delstracka C ar:

» Pakorning av person eller cyklist.
» Kollision mellan sparvagn och véagfordon.
» Vagfordon kor av vég vid planskildhet, vagfordon kér pa sparvagens bro-

konstruktioner.
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| figuren nedan redovisas de platser som identifierats ha risk for personskada
och/eller egendomsskada.

-—

Gangpassage

Blandtrafik slutar

Shared Space — hur skapa saker
utformning?

Friliggande gangpassage i kurva

Overgéng fran blandtrafik fére cirkulation

Hallplats i blandtrafik
\ B S

Langt till gangpassage vid héllplats.
Korsning med otillaten véanstersvang.

Figur 20  Delstracka C — platser med risk for personskada
— ,

I samtliga fall ar det korsningsutform-
ningen som innebér skaderisk

Figur 21Platser med risk for egendomsskada delstracka C.



Tabell 4
Plats km
3+700

3+800

3+850

4+000

4+050
till
4+650

4+400 till
4+500

4+950

5+340

5+600

5+650

5+900

5+950

Beskrivning

Hogersvang fran vanster saknar radie
vilket leder till att redovisat 6ver-
gangsstalle blir kortare an med radie.

Gangpassage dar det ena sparet ar i
blandtrafik och det andra i reserverat
utrymme. Mellan det i reserverat ut-
rymme och 0stligt bilkorfalt finns re-
fug. Risk att passerande fotgdngare
tror att trafikriktningen byter vid re-
fug.

Blandtrafik gar 6ver i reserverat ut-
rymme for sparvag och eget bilkorfalt
mot korsning. Risk att bilar fortsatter i
sparet och da kér mot stopp i KSI med
foljande olycka i korsning.

Otydligt hur gdende ska passera spa-
ret i anslutning till hallplats.

Hur ska Shared Space, som val ar
Gangfartsgata, fungera ihop med
sparvag? Otydlighet ar alltid risk.

Hur hantera vanstersvangande for-
don?

Utanfor detaljplan C men risk for
skymd sikt pga trad i innerkurva. Ja-
lusi-effekt kan gora att fotgangare
norr om kurvan inte uppmarksammas.

Ser ut som att bilar ska gora U-svang
Over sparet. Risk for vanstersvang dar
bil svanger framfor sparvagn.

Gangpassage i kurva. Om dalig sikt —t
ex pga trad risk for personpakorning.
Radie 154 meter tillater ganska hog
hastighet — nedsattning av hastighet i
korsning ger langre restid.

Korsning dar det ser ut som att
svangar ar forbjudna. Stor risk for
otillaten vanstersvang.

Langt mellan plattformens norra dnda
och 6vergangsstalle dver gata. Risk for
spring Over gata,

Infart i soder fran parkering har spar-
vagen till hoger. Risk att bil koncen-
trerar sig pa fordon i cirkulationen till
vanster och missar sparvagn fran so-
der med olycka som foljd.

Overgang fran blandtrafik till reserve-
rat utrymme precis fore cirkulation.
Risk att bilar foljer sparet och kor ut i
cirkulationen pa fel stalle.

P
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E

Riskregister delstracka C (P= risk for personskada, E= risk for egendomsskada)

Forslag till atgard

Rita upp korsningen sa
blir det lattare att be-
doma sakerheten.

Refuger mellan alla tre
kérbanorna/sparomra-
den.

Markbeldggning som
ar svarkort i borjan av
reserverat utrymme
for sparvagen.

Fortydliga |6sning.

Sparvagen maste vara
tydligt avskild fran
Gangfartsgatan med
kantsten. Sparet far
inte vara hardgjort.
Siktanalys och ev flytt
av trad till utanfor GC.

Signalreglera med tra-
fiksignal som visar rott
for bil nar sparvagn ko-
mer.

Se 6ver gatumdblering
och trad fore korsning
for att garantera god
sikt.

Signalreglera med all-
rott vid sparvagnspas-
sage.

Kan hallplatsen flyttas
narmre korsningen?

Signal i infart till cirku-
lation for att stoppa bi-
lar innan de kor in.
Rott vid sparvagnspas-
sage.

Langre stracka med
skilda korfalt.

Effekt

Battre bedémning.

Tydligare trafikmiljo
mindre risk att bli
pakord.

Minskad risk att bilar
kor fel.

Minskad risk for
olycka.

Nagot tydligare om
det bara tillats GC pa-
rallellt med sparva-
gen.

Battre sikt mindre risk
for personpakérning.

Minskad risk for
olycka.

Minskad risk for per-
sonpakorning.

Minskad risk for
olyckor och skadade
personer.

Okad sannolikhet fér
att 6vergangsstille
anvands.

Minskad risk for
olycka pga ouppmark-
samhet.

Minskad risk for felbe-
teende.



Plats km
6+275

6+540
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Beskrivning P E Forslag till atgard Effekt

Hallplats i blandtrafik. Risk for omkor- X Stang biltrafik. Tydligare trafiksystem,

ningar som leder till personpakdérning. enklare att forsta ris-
ker.

Slut Ulls vag - for kort reserverat ut- X | Se Over geometrin. Okad framkomlighet

rymme. Endast 22 meter vilket ar kor- Skapa reserverat ut- for sparvagn och

tare dn en sparvagn (ta hojd for 45 rymme. minskad risk for

meter). Risk att bilko blockerar utfart Markbelaggning som kokrock.

och signalprioritering for sparvagn. ar svarkord i borjan av | Risk for intrang, vissa

Risk att bilar kor i sparet ut i kors- reserverat utrymme trad kan behova flytt-

ningen. for sparvagen. tas.

| punkter dar blandtrafik upphor fore korsning ar det l&mpligt att anvanda en
markbelaggning som &r svarkord i borjan av det reserverade utrymmet for spar-
véagen.

3.7 Delstracka D

Delstracka D I6per fran Gottsunda till Bergsbrunna (Uppsala Sodra) och gar till
stor del genom omraden som idag ar obebyggda men dér en omfattande exploa-
tering vantas framover. Detta gor att det i dagslaget inte ar bestamt exakt hur
staden ska byggas runt sparvagen vilket gor att beskrivningen nedan endast galler
nar sparvagen oppnas och det annu inte finns nadgon bebyggelse (fas 1 i DP).
Utformningen baseras pa illustrationsplan for delstracka D (samrad varen 2023).

De risker som ar storst for delstracka D éar:

» Pakorning av person eller cyklist.

» Kollision mellan sparvagn och véagfordon.

» Trafikstorning eller olycka da vagfordon befinner sig pa reserverat ut-
rymme eller sérskild banvall.

» Resenarer till/fran sparvagn blir pakérd av annat trafikslag.

» Ursparning

| figurerna nedan redovisas de platser som identifierats ha risk for personskada
och/eller egendomsskada.

vénlsntf;rs[vi\rﬁc I;(f;t)r'o'b;;fren om Saobessatel oo
" g i e korsning ej saxad pa sydsidan.
gront med sparvagn risk for u-

svéng och kollision.

- Korsning i plan Befintlig stig i skogen
5,0% samt i korsar spéret — risk s&
00. lange inte omradet

Isforhojning for / exploateras
50 km/h. Risk for ryck och fall i vagn

Risk halka i lutning 5,0%
Trangt for cyklar bakom héllplats. /\

Norra sidan maste ha hinder for /

att undvika spring 6ver gata/spar. S
Korsning i plan A oo §
Andstation i lutning 2,0% -

efter langre lutning 5-3% risk
att inte kunna stanna

Saknas avvikande markering pa
sodergéende spér i Ulls vag — kan
med fordel vara gras. Risk for att bilar

mot norr kor in i sydgéende spar.

Figur 22 Delstrécka D — platser med risk for personskada (uppdaterad 20240122)



Figur 23

Tabell 5
Plats km
7+400

7+700

7+850

7+850

74900

8+050

8+390
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Beskrivning

Lutning 5,0%. Klotoid i lutning 5,0%
samt i RV=1000. RH=150 — kraver rals-
forhojning for 50 km/h. Utan ralsfor-
héjning risk for stort ryck och fall i
vagn.

Infart AVC. Om grént rakt fram &t 6s-
ter samtidigt som sparvagn har gront -
risk for U-svang framfor sparvagn.
Trangt for cyklister att passera utanfor
plattformarna. Blandtrafik i gata med
mer an 4000 fordon/dygn.

Risk for omkorning vid hallplats.

Backlosa — befintliga gatutrad behalls.
Sannolikt omagjligt for kontaktledning
resp fel sort for att minska I6vhalka.
Omlaggning av ledningar kommer
sannolikt att betyda utbyte av trad.

Gangpassage pa Ostra sidan ej saxad
soder om sparet i illustrationsplan.

Ut- och infart pa stracka med risk foér
pakorning av gaende, cyklister eller
fordon. Bilar som svanger in fran Ul-
tunaallén riskerar att missa ankom-
mande sparvagn.

Bilar pa vag ut riskerar att blockera
sparvagssparen om det ar mycket tra-
fik pa Ulltunaaléen.

[

X

E

Platser med risk for egendomsskada delstrécka D. (uppdaterad 20240122)

Riskregister delstracka D (P= risk for personskada, E= risk fér egendomsskada).

Forslag till atgéard

Undvik klotoid i RV for
att mojliggdéra ramp
och ralsforhojning.

All-rott vid sparvagns-
passage.

Skapa mer plats for
sparvag och cykel. For-
slag: biltrafiken enkel-
riktas eller tas bort helt
genom att anvanda
Backlosavagen.

Ta bort trad for okat
utrymme.

Hinder langs norra si-
dan — staket eller tag-
gig vaxtlighet. Inget
Overgangsstalle vaster
om sodra hallplatsen.
Bilar at oster har rott
sa lange sparvagn star
pa hallplats.

Ersatt befintliga trad
med sparvagsanpas-
sade som kan placeras
sa det passar med
sparomradet.

Saxa gangpassage

Signalreglera kors-
ningen,

Effekt

Bekvamare och snabb-
bare resa. Minskad
risk for ryck och fall i
vagn.

Minskad risk for kollis-
ion bil-sparvagn

Okad sidkerhet och
minskad risk for att
cyklister valjer spar-
omradet.

Okad biltrafik pa Back-
|6savagen.

Okad sikerhet och eli-
minerad risk for fot-
gangare i korbanan.
Minskad sannolikhet
for omkoérning av
sparvagn.

Okad sikerhet.

Okad uppmarksamhet
mot sparvagn.

Olycksrisk forsvinner.



8+600

8+600

9+500

10+500

10+700

11+700
13+000

11+100

11+900

124775

13+025

Forutsattningar for riskregistret delstracka D ar:
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Saknas avvikande markering pa séder-
gaende spar i Ulls vag. Risk for att bi-
lar mot norr kor in i sydgaende spar.

Vertikalradie 2000 m i anslutning till
sparkorsning — sodra sparet har vaxel
inom vertikalradien = ej mojligt

Lutning 4,3%, 6ver gransvardet, vid
bro med segelfri hojd 16 meter.

Korsning Vag 255. Mycket trafik pa
korsande vag.

Stenbrohultsvagen — plankorsning i fri
terrang. Risk for att fordon inte stan-
nar.

Det saknas GC-vag/Raddningsvag
paralellet med sparet 6ster om Sten-
brohultsvdgen i fas 1. Risk att fotgang-
are och cyklister anvander sparomra-
det for att na Uppsala S eller mal-
punkter i skogsomradet.

Befintlig skogsstig korsar sparet. Risk
for korsande gangtrafik utan faktisk
korsningspunkt.

Befintlig skogsstig korsar sparet. Risk
for korsande gangtrafik utan faktisk
korsningspunkt.

Kraftiga lutningar 5%, dver gransvarde
som lutar mot dndstation risk for [6v-
halka.

Andstation i medlutning 2% med lut-
ning fore 3% samt 5%. Risk for att
sparvagn inte kan stanna — sarskilt vid
I6vhalka.

X

Gras i det sydgaende
sparet.

Gar ej att bygga — min
5000 m radie i vaxel.
Risk for ursparing. Rita
om sodra sparet.

Ev hasighetsnedsatt-
ning i medlut vid risk
for I6vhalka.

Utformning for att sa-
kert stanna bilar, cy-
klister och fotgangare
vid rott.

Utformning for att sa-
kert stanna bilar, cy-
klister och fotgéngare
vid rott.

Anlagg parallellt GC-
strak.

Stang gangvag alterna-
tivt reglera korsnings-
punkten.

Stang gangvag alterna-
tivt reglera korsnings-
punkten.

Undvik vaxtlighet nara
sparet. Se déver om lut-
ning kan minskas.

Undvik vaxtlighet som
ger halka. Lag hastig-
het. Skyddsbarriar i
sparslut.

White / Systra illustrationsplan daterad 2023-03-31, fas 1

Brogeometri Afry 2023-09-21

Minskad risk for att bi-
lar kor fel och kollide-
rar med sparvagn.

Mojligt att bygga.

Minskad risk for att
kora pa framférva-
rande sparvagn / an-
nat fordon i sparba-
nan.

Minskad risk for
olyckor.

Minskad risk for
olyckor.

Minskad risk for per-
sonskada.

Okad tydlighet och
minskad risk for
olycka.

Okad tydlighet och
minskad risk for
olycka.

Okad trafiksdkerhet.

Minskad risk for
pakorning av personer
och fordon.

» Forbattrad vertikla- och horisontalgeometri som tillater 70 km/h med réls-
forhojning utan konflikter i geometrin. Vertikalradier min 2200 m.

Utformning av korsning Béckl6sa (Uppsala Vatten) Trivector 2023-09-22

» Korsningen har forstorats for att tillata Iér]_ga tunga transporter till Uppsala
vatten med ny bro éver Backlosadiket. Overgangsstélle i 6stra delen av
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korsningen bortfaller. Trafik 6ster ut stoppas i signal sa lange sparvagn
star pa hallplatsen mot Oster.

Forslag till andstation Uppsala S med rakt spar 2023-09-22

» Sparkorset parallellt med jarnvagen bortfaller s sparet slutar vinkelratt
mot jarnvagen med hallplatsutformning och sparkors likt Uppsala C.

3.8 Delstracka D — blandtrafik Ultunaallén

Delstracka D I6per fran Gottsunda till Bergsbrunna (Uppsala Sodra) och gar till
stor del genom omraden som idag ar obebyggda men dar en omfattande exploa-
tering vantas framdver. Den nu studerade delen for blandtrafik mellan Dag Ham-
marskjolds vag och Ultuna Park 16per genom omrade dar SLU har saval verk-
samhet i byggnader som forsoksodlingar. Bakgrunden till att blandtrafik studeras
ar for att skydda forsoksodlingen séder om Ultunaallén. Utformningen baseras
pa illustrationsplan for aktuell delstracka av delstracka D (daterade 2023-11-22).
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___GRANS FOR DELSTRATKA ©
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Figur 24 lllustrationsplan 2023-11-22 for blandtrafik mellan Dag Hammarskjolds vag och Ultuna Park.
Biltrafiken pa den aktuella strackan berdknas ligga i intervallet 4000-6000 fordon

per dygn.

SLUTER Yil). DELSTRACKA C

NING TRAD LONNALLE

4000-6000 f/dygn
s 6000-10000 f/dygn

I >10000 f/dygn
—— Blandtrafik

Figur 25  Biltrafikfloden langs Uppsala sparvag med blandtrafik markerad for Ultunaallén.

De risker som é&r storst for Ulltunaallén ar:

» Pakérning av person eller cyklist.
» Kollision mellan sparvagn och vagfordon.
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» Trafikstorning eller olycka da véagfordon befinner sig pa reserverat ut-
rymme eller sarskild banvall.

» Nedrivning av kontaktledningar.

» Trafikstorningar vid felparkerade bilar, varuleveranser, cyklar som fast-
nar i spar, foremal pa spar etc.

» Cyklist/rullator fastnar i spar och ramlar.

» Ursparning.

De risker som identifierats visas i bilden nedan.

Sparvagn mot Gottsunda kor ut med
allrétt — gaende och cyklister tror det &r

Refug mellan sparen understiger fritt och korsar Ultuna allé.
2,0 meter pé fotgangardelen. Refug mellan kérrikningar mindre &n 2,0

Cykeldelen > 2,0 meter. meter.

Risk att bilar kor in i det reserverade
utrymmet fér sparvagen

Dubbla sparvagsspar med samma
korriktning kan vara forvirrande for

- S = STl o korsande gé&ende, cyklister och bilister
Nedriven kontaktledning i vertikalkurva?

blandtrafik med linspann

L

- e
Gamla tréd riskerar att komma for
nara kontaktledningen

Risk for gdende dver spéret fran
TRAD LONNALLE FOR g ¥ SMP/RISE mot GC-bana norr om
AED BLANDTRAFIK [ P 02 Ultuna allé

Utrymme mellan refug och
kérbanekant for liten for lastbilar
som kor fran soder mot oster

Gangvag till utsiktsplats
Ut- och infart dar det vid utfart &r

risk for att storre fordon sveper 6ver

mittlinjen och da kan komma i
konflikt med motkérande spérvagn.

Figur 26  Identifierade risker som redovisas i riskregistret.
Tabell 6  Riskregister delstracka D Ultunaallén blandtrafik (P= risk for personskada, E= risk for egen-
domsskada).
Plats km Beskrivning Forslag till atgard Effekt
8+065 Utrymme mellan refug och kor- Bredda upp kérbanan Tydligt var kdrbanan
banekant for liten for lastbilar som sa att fordon LBs kan gar och minskad risk
kor fran soder mot oster. Bakhjul skar komma genom kurvan. = for personpakérning
in 6ver gangytor med risk fér person- och skador pa fasta
skada. foremal som skyltar
mm.
8+070 Refug mellan sparen understiger 2,0 Bredda refugen samti- ~ Mindre risk for person
meter pa fotgdangardelen. Cykeldelen digt som infarten mot i spar/kérbana som
> 2,0 meter. Ultunaallén breddas blir pakord.
upp.
8+240 Risk att bilar kor in i reserverat ut- Tydlig markering med Minskad risk for
rymme fore korsning. Risk att bil stan- sparrlinjer som visar olycka samt battre
nar och backar ut och blir pakérd av att bilister ska halla till  framkomlighet for
sparvagn. héger. Markera med sparvagn.
vagmarken som syns
dven ndr det ar sno.
8+100 - Nedriven kontaktledning i blandtrafik Hang kontaktledningen = Minska risk for skada
8+500 da ledningen sannolikt hdanger i lins- pa maximal hojd. pa fordon samt trafik-

pann pa stolpar som star i linje med
allétraden.

storning.



8+100 —
8+500

8+370

8+390

8+425

8+525

84555

8+575

8+555

84570

| det foljande nagra illustrationer pa l6sningar for riskerna i riskregistret.
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Gamla trad med tjocka grenar lutar in
over korbanan. Risk for kontakt med
kontaktledning. Elsakerhet.

Gangvag till utsiktsplats lockar gdende = x
och cyklister fran norra sidan att korsa
kérbanor och spar med olycka som

foljd.

Ut- och infart dar det vid utfart ar risk  x
for att storre fordon sveper 6ver mitt-
linjen och da kan komma i konflikt

med motkorande sparvagn.

Risk att bilar kor in i reserverat ut- X
rymme fore korsning. Risk att bil stan-

nar och backar ut och blir pakérd av
sparvagn.

Risk for gaende Gver sparet fran X
SMP/RISE mot GC-bana norr om Ul-
tunaallén

Dubbla sparvagsspar med samma kor- | x
riktning kan vara forvirrande for kor-
sande gaende, cyklister och bilister

Sparvagn mot Gottsunda kor ut med X
allr6tt — gaende och cyklister tror det

ar fritt och korsar Ultunaallén.

Refug mellan kérriktningar mindre an

2,0 meter.

Sparkors i vertikalkurva? Risk for ur-
sparning.

Se till att det finns fritt
utrymme (2 meter)
mot kontaktledning,
som sitter pa maximal
hojd. Ev byt ut traden.

Stang gangvag och led
den mot Ultuna Park.

Signalreglera korsning
med tillbakadragen
stopplinje pa Ultunaal-
1én.

Tydlig markering med
vagmarken samt gras-
spar for sparvagn.

Ta bort ett av sparen
och anlagg gangbana
mot Ultuna Park.

Ta bort det ena sparet.

Bredda refug. Tydlig-
gor sparvagnspassage
med extra lampor och
ljudsignal.

Kontrollera sa att verti-
kalkurva inte ligger i
korsningen.

Minskad risk for trafik-
storning och elolycks-
fall.

Minskad risk for
spring over korbana
och spar.

Minskad risk for
olyckor och blockering
av spar.

Tydligt att bilar ska
kora rakt fram —
mindre risk har an vid
8+240.

Minskad risk for
spring 6ver spar och
gata.

Minskad risk for
olyckor. Tydligare tra-
fikmiljo.

Minskad risk for
olyckor.

Minskad risk for ur-
sparning.

8+065: Skar av kurvan sa tyngre fordon far plats. Kontrollera samtidigt att refu-

gen mellan sparen haller 2,0 meter i hela sin langd.
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Figur 27  Justera radien mot Ultunaallén for tunga fordon. Samtidigt Iagg in en vinkelrat kant for gaende
och cyklister.

8+240: Skapa ett tydligt sparromrade som bilister kan lamna om de rakar kéra in
i det vid borjan av reserverat utrymme mot Dag Hammarskjolds vég.

4 s | O O
——— D =—= e *’;‘;ﬁf_ﬂ;ﬂ
e B D —— e
OO OO O T K
8+250.00m 8+300.00m | 8+350.00m

Figur 28  Sparromrade vid borjan av reserverat utrymme mot Dag Hammarskjolds vag.

8+500 - 8+575: Soder om Ultunaallén delar sig sparen for att leda in till hallplat-
sens tva olika spar. Delningen innebér att tva parallella spar med samma korrikt-
ning skapas vilket kan forvirra vid sdval GC-passage som bilpassage. Genom att
lagga in en fortungad vaxel pa raksparet kan avgreningen ske i vertikalkurvan.
Vinkeln passar bra for korsning med djuprilla. Véxeln bor ha huvudspar mot det
yttre tredje sparet i Ultuna Park dit vagnar fran Gottsunda foretradesvis ska kora.
Losningen skapar aven plats for en gangbana soder om sparet i anslutning till
bygganden for SMP/RISE.
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Figur 29  Forslag till forenklad sparlayout med hjalp av fortungad véxel vid Ultuna Park.

! L1 'i I i . l‘

Figur 30  Exempel pa fértungad vaxel for att klara avgrening i vertikalradie. Foto: Stig Hammarson

Slutsats

En blandtrafikldsning enligt ovan skapar fler konfliktpunkter mellan évriga tra-
fikanter och spéarvagn an den ursprungliga dragningen pa reserverat utrymme so-
der om Ulltunaallén. Detta intraffar dels i de punkter dar sparvagen gar over fran
blandtrafik till reserverat utrymme, dels i de korsningar som finns langs strackan.
Genom att stanga korsningarna kan forbattrad sékerhet uppnas. Risken for fot-
gangare som korsar sparvagssparet ar storre i blandtrafik &n en dragning soder
om Ulltunaallén dar det i princip inte finnas nagra malpunkter séder om sparet.
Utrymmet for tillrackligt breda refuger tycks vara begrénsat vilket gor att saker-
heten for korsande gaende och cyklister kan ifragaséttas.

| detta fall med dkermark utan malpunkter séder om Ulltunaallén kommer séker-
heten att var storre med ursprunglig l6sning pa reserverat utrymme n att lagga
sparvagen i blandtrafik.

3.9 Sparvag i reserverat utrymme i Ultunaallén

Varen 2024 har ytterligare ett alternativ for sparvagens dragning i Ultunaallén
studerats. Syftet &r, liksom blandtrafik, att minska intranget i jordbruksmarken
soder om Ultunaallén. Det nu studerade alternativet utgar fran att sparvagen laggs
i reserverat utrymme mellan traden i Ultunaallén medan végen samt gang- och
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cykelbana flyttas norr om tradallén. Den samlade 16sningen finns redovisad i sér-
skilt PM ” Uppsala sparvdg, PM Ultunaallén, gata och gang- och cykel norr om
allén. Delstracka D” senast uppdaterat 12 maj 2024.

Det nya alternativet, som ha manga likheter med den ursprungliga dragningen,
skapar goda forutsattningar for en bra och séker trafikmiljo. Langs strackan finns
endast tre korsningspunkter med annan trafik ndmligen vid korsningen med Dag
Hammarskiolds vag (tva alternativ har studerats), infart till den véstra bebyggel-
sen s6der om Ultunaallén samt korsningen med Ulls vég.
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Figur 31  Korsningen med Dag Hammarskitlds vég, signalreglerad korsning.
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Figur 32 Korsningen med Dag Hammarskidlds véag, cirkulationsplats med dubbla bilkorfalt
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Figur 33 Korsningen med tillfart till den vastra bebyggelsen, kélla PM Ultunaallén 12 maj 2024.

Figur 34 Korsningen med Ulls vég, kélla PM Ultunaallén 12 maj 2024.

De risker som ar storst for delstracka D éar:

» Pakorning av person eller cyklist.

» Kollision mellan sparvagn och véagfordon.

» Trafikstorning eller olycka da vagfordon befinner sig pa reserverat ut-
rymme eller sérskild banvall.

» Resenarer till/fran sparvagn blir pakérd av annat trafikslag.

» Ursparning

| figurerna nedan redovisas de platser som identifierats ha risk for personskada
och/eller egendomsskada langs Ultunaallén med signalreglerad korsning vida
Dag Hammarskiolds vég.
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Refug mellan spar och gata kan
behéva breddas for att f& plats med
fler cyklister.

Risk att bil kér in i motgaende
Sparvagsspar.

Ut- och infart dar det vid utfart &r
risk for att storre fordon blockerar
sparvagssparet.

Risk att bil fran vaster inte ser
medlépande sparvagn fran vaster.

Vid slackt signal har bilar fran séder
i Ulls vag fem spdr att hélla koll p& —
stor risk for sammanstétning med
saval sparvagn som andra bilar.

Risk att bilar kor in i det reserverade
utrymmet for sparvagen

Figur 35 Identifierade risker som redovisas i riskregistret.
Tabell 7 Riskregister delstracka D Ultunaallén blandtrafik (P= risk for personskada, E= risk for egen-
domsskada).
Plats km Beskrivning P Forslag till atgéard Effekt
8+075 Refug mellan spar och gata kan be- X Flytta kérbanan nagot Minskad risk for cyklis-
héva breddas for att fa plats med fler norrut vilket ger en ter stannar i sparom-
cyklister. bredare refug mellan radet.
spar och gata.
8+075 Risk att bilar kor in i det reserverade X Lagg en ojamnt men Minskad risk att bil
utrymmet for sparvagen. korbar markbeldggning = nar fram till GC-bana
mellan gata och GC- samt hindrar spar-
bana for att uppmark- vagnstrafiken.
samma bilist pa att
denna kort fel.
8+100 - Gamla trad med tjocka grenar lutar in Se till att det finns fritt ~ Minskad risk for trafik-
8+500 Over sparvagen. Risk for kontakt med utrymme (2 meter) stérning och elolycks-
kontaktledning. Elsakerhet. mot kontaktledning, fall.
som sitter pa maximal
hojd. Ev byt ut traden.
8+390 Ut- och infart dar det vid utfart ar risk Signalreglera hela kors- ~ Minskad risk for trafik-
for att storre och langre fordon block- ningen sa att utko- storning och kollision
erar sparvagssparen. Risk farobroms rande bilar har gront mellan sparvagn och
for sparvagn nér bil inte lamnar spar- dven i Ultunaallén och lastbil samt faro-
omradet. Foljd — fall i vagn. inte behdver stanna i broms.
sparet.
Alternativt forbjud
tung trafik att kora ut
och in via denna till-
fart.
8+575 Vid slackt signal har bilar fran soder i X Se over korsningen i Minskad risk for
Ulls vag fem spar att halla koll pa — senare skede. olyckor.
stor risk for sammanstétning med sa- Regelverk for spar-
val sparvagn som andra bilar. vagnsforare vid slackt
signal.
84575 Risk att bil kor in i motgaende spar- X Se over korsningen och  Minskad risk for kollis-

vagsspar vid kérning norrut i Ulls vag.

skapa god ledhjalp for
bilister sa de kommer
till ratt infart.

ion med sparvagn el-
ler hindrande av spar-
vagn.

Det har &ven studerats en 16sning med cirkulationsplats i korsningen med Dag

Hammarskiolds vdg déar det av kapacitetsskal

kravs dubbla korfalt i
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cirkulationsplatsen. I denna lésning tillkommer en risk da fordon riskerar att kora
om varandra vid rétt ljus i cirkulationen med stor risk for kollision med sparvagn
som kan leda till sdval egendomsskada som personskada. Risken for ursparning
ar pataglig.

Refug mellan spér och gata kan
behéva breddas for att fa plats med Risk att bil kor in | motgaende

fler cyklister. Sparvagsspar.

Gamla trad riskerar att komma for
néara kontaktledningen

Risk att bilar kér om varandra vid
rétt ljus med kollision med spérvagn Ut- och infart dar det vid utfart ar
som féljd och ev ursparning. risk for att storre fordon blockerar
Risk att bilar kér in i det reserverade sparvégsspéret.
utrymmet for sparvagen Risk att bil fran véster inte ser
medlépande sparvagn fran véster.

Vid sléckt signal har bilar fran soder
i Ulls vég fem spar att halla koll p —
stor risk for sammanstétning med
s&val sparvagn som andra bilar.

Figur 36  Identifierade risker i lasning med cirkulationsplats

Nedan kompletterande riskregister for 16sning med cirkulationsplats i korsningen
med Dag Hammarskidlds vég.

Tabell 8  Riskregister delstracka D Ultunaallén blandtrafik (P= risk for personskada, E= risk for egen-

domsskada).
Plats km Beskrivning P E Forslag till atgard Effekt
8+060 Risk att bilar kor om varandra vid rétt ~ x  x  Bygg cirkulation med Minskad risk for kollis-
ljus med kollision med sparvagn som endast ett korfélt alter-  ion mellan bil och
foljd och ev ursparning.. nativt valj signalregle- sparvagn.

rad korsning.

Det finns fa exempel pa cirkulationsplatser med dubbla bilkorfalt och kollektiv-
trafik genom rondellen i Sverige. | Lund fanns en fran trafikstart men den har
malats om sa den nu endast har ett korfalt. | Goteborg finns nagra fa men ingen
med dubbla korfalt runt hela cirkulationen utan endast pa delar av strackan. Los-
ningen far ses som mycket olamplig.

Risker

Losningen med reserverat utrymme for sparvagen i Ultunaallén ger fa konflikter
med sparvagen. Det ar endast tva punkter som kan skapa problem.

Den ena &r anslutningen till cirkulationsplatsen vid Dag Hammarski6lds vag som
behdver byggas med markbelaggning som uppméarksammar en ev bilist pa att
man &r pa vag in i sparomradet dar man inte ska vara. En sadan felhandling kan
antingen leda till hinder for sparvégstrafiken men an varre sammanstotning med
gaende eller cyklist vid GC passagen. En andra atgard for att 6ka sakerheten ar
att breda refugen mellan kérbana och spar vid utfarten till Ulltunaallén med tanke
pa den stora cykeltrafiken langs Dag Hammarskidlds vag.

En andra risk &r den korsning som leder till bebyggelse sdder om Ultunaallén.
Jamfort med ursprungligt alternativ ar avstandet langre mellan gata och spar och
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det kan rymma en ev tva personbilar fore stoppsignal pa den norra sidan mellan
spar och gata. Risken ligger i storre fordon som kommer fran séder och ska kora
ut i Ultunaallén som tvingas stanna vid vajningslinje och da kommer att blockera
sparen. Det finns ingen mojlighet for dessa fordon att se trafiken pa Ultunaallén
fran en punkt fore sparet passeras.

Korsningen med Ulls vag maste studeras noga i sina detaljer vid detaljprojekte-
ringen.

En 16sning med cirkulationsplats i korsningen med Dag Hammarskidlds vag in-
nebér stora risker om cirkulationsplatsen &r dubbelriktad for biltrafik.

Slutsats

Losningen ger betydligt farre risker &n I6sningen med blandtrafik och &r minst
lika bra som ursprungligt alternativ. Daremot bor alternativet med cirkulations-
plats med dubbla bilkorfélt inte véljas.



