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Trafikutredning Vangsby

1. Uppdraget

P& detaljplaneplanomradet Vangsby 1:3 i Uppsala kommun planeras det att byggas 25 villor och ett LSS-
boende/BmSS (bostad med sérskild service). Uppdraget bestar av att genomféra en évergripande forprojektering med
forslag pa gatuutformning i omradet, skiss pa anslutning till gang- och cykelvagen langs Vangsbyvagen, gang- och
cykelvag inom omradet, utformningsforslag pa vandplats samt kérsparanalys for den framtagna utformningen. Ut6ver
forprojekteringen ingar det dven en mindre trafikutredning som innefattar en nulagesbeskrivning, malpunktsanalys,
analys av leveranser och angoring till LSS-boendet, en dversyn av parkeringstal for bostader och LSS-boendet,
tillganglighetsanalys kopplat till gang, cykel och kollektivtrafik samt forutsattningar for sékra skolvagar.

2. Nulagesbeskrivning

Detaljplaneomradet Vangsby 1:3 ar belaget i Vange som ligger 12 km vaster om Uppsala tatort, mellan Dalabanan och
riksvag 72. Fastigheten omges av gator med villor och radhus i 6st och vast, i syd finns en skogsdunge och i norr finns
akermark. Stadsdelen Vange bestar mestadels av bostader men det finns &ven en skola, forskola och sporthall.
Omgivningarna runtomkring stadsdelen bestar mestadels av dkermark och skog. Planomrédets lokalisering
visualiseras i Figur 1.
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Figur 1. Kartbild dar detaljplaneomradet Vangsby 1:3 i Vange &r inringat. lllustration: Ramboll.
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Trafikutredning Vangsby

2.1 Malpunkter, gang-, cykel- och kollektivtrafik

De mélpunkter som ligger i narheten av planomradet ar Vange skola, Vange forskola, Vange sporthall och Vange kyrka
lokaliserade soder om planomradet samt en lekplats och tennisbanor lokaliserade syddst om planomradet. Det finns
separerade gemensamma gang- och cykelbanor utmed Gamla Salavagen och Vangsbyvagen. Pa Gamla Salavagen
finns &ven tva hallplatslagen for buss 848 som trafikerar strackan Sala — Uppsala. Turtatheten ar halvtimmestrafik
under rusningstid och 6vriga tider gar bussen en gang i timmen. Malpunkter, gang- och cykelbanor, busslinje och
busshallplatser i narheten av planomradet illustreras i Figur 2.
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Figur 2. Kartbild som visar malpunkter, GC- och kollektivtrafiknatet i naromradet. lllustration: Ramboll.
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Trafikutredning Vangsby

2.2 Biltrafik

Majoriteten av gatorna i Vange har en hastighetsbegransning pa 30 km/h och de flesta gatorna &r villagator som saknar
separerad gangbana. Det finns inga uppmétta trafikfloden i omradet men pa grund av det Iaga antalet malpunkter
bedoms trafikflodena vara laga i dagslaget. Hastighetsgranser i omradet visualiseras i Figur 3.
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Trafikutredning Vangsby

3. Planforslag

Det preliminara planférslaget bestar av ett nytt LSS-boende med 6 lagenheter, 25 nybyggda villor, en sopstation och
villagator varav en &r planlagd med en atervandsgata utrustas med en vandplats for sopbil, se Figur 4. Gatorna
planeras som lokalgator som foreslas utformas som sa kallade masvingegator. Utformningen innebar att gang och
cykel hanvisas till blandtrafik. Férutom planforslaget har ett utformningsforslag tagits fram for korsningen pa
Vagnsbyvagen sydvast om planomradet, se Figur 5 och Bilaga 1. Syftet med att bygga kom korsningen &r att 6ka
framkomligheten och trafiksakerheten for gang- och cykeltrafik.

Vangsby 1: 3 PR
Utr. skiss 20240705 N \
25 villor och LSS—boende \ 5,

Ramboll
0 20 40 60 80 100
Herisontal skala 1:1000 AL

Figur 4. Preliminart planforslag for Vangsby 1. Skiss: Ramboll.
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Figur 5. Utformningsforslag for korsning p& Vagnsbyvagen sydvast om planomradet. Skiss: Ramboll.

Nedan beskrivs forutsattningar och behov for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, parkering vid LSS-boendet samt
leveranser, parkering och angoring utifran planforslaget och utformningsforslaget for korsningen.

3.1 Gang- och cykeltrafik

Gang och cykling kommer ske i blandtrafik pa villagatorna som kommer vara 8 meter breda och utformade som
masvingegator. Det innebar en bred korbar yta dar den yttersta kanten lutar uppat och blir en vagren som &r lattare att

g4 pa an att kora pa. Vidare anlaggs separata gang- och cykelbanor mellan vandplatsen och de befintliga villorna Gster
om planomradet samt mellan den nya villagatan och faltet i norr, se Figur 6.

Utformningsforslaget for korsningen pa Vagnsbyvagen sydvast om planomradet inkluderar tva nya évergangsstallen
med cykelpassager som ska utformas tillganglighetsanpassat.
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Vangsby 1: 3
Utr. skiss 20240705
25 villor och LSS—boende
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Figur 6. Gang- och cykelbanor utpekade i preliminart planférslag for Vangsby 1:3. lllustration: Ramboll.
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3.2 Kollektivtrafik

Det ar 800 meter mellan narmaste busshallplats och planomradet. Gang- och cykeltrafik till och fran busshallplatsen
kan mestadels ske pa separerade gang- och cykelbanor utmed Vangsbyvagen och Gamla Salavagen, férutom inom
det nya planomradet dar fotgangare och cyklister delar gaturummet med motorfordon.

G
i 59/;

Sl sel
o ) L > 7
- g
F {‘\’5\ 2 F RO * L2
& # ,:y' A ~ An
: AR, 4 - ‘/arilgﬁlng|_;]‘
o) (T APV S
N \ ,(‘ 1
2

S - W&n

Figur 7. Det &r ett avstand pa 800 meter mellan planomradet och busshallplatsen Vange Kyrka (Google Maps, 2024).

3.3 Parkeringsbehov LSS-boende
For LSS-boenden/BmSS finns inga utpekade parkeringstal enligt Parkeringstal fér Uppsala (Uppsala kommun, 2018),
darmed har parkeringsbehovet bedomts utifran forvantad anvandning och erfarenhetsmassiga grunder.

D& boendet &ven ar en arbetsplats krdvs ett visst antal parkeringsplatser for personal. Vanligtvis arbetar personal pa
LSS-boenden i skift vilket gor att parkering till viss del kan samnyttjas, dock gar det inte att samnyttja parkering da
overlamning sker mellan olika skift. Vidare finns behov av beséksplatser for brukarna och plats for eventuella bilar som
tillhér boendet och nyttjas av personal och brukare.

Beroende pa funktionsnedséttning hos de brukare som kommer att bo p& boendet och behov hos personal och
besodkare bor ett antal av parkeringsplatserna vara rorelsehinderanpassade.

3.4 Avfallshantering, leveranser, parkering och angdring,

Till foljd av utformningen av gatorna som 8 meter breda masvingegator sakerstalls framkomlighet for fordon for
avfallshantering och leveranser, bade vid LSS-boendet och villorna. Sophamtning sker vid varje enskild fastighet. Det
kommer att finnas mojlighet att parkera och angora langs gatorna éverallt dar det inte finns infarter i planomradet. D&
LSS-boendet planeras som en gruppbostad for 6 personer bedéms det inte generera leveranser med storre fordon &n
for avfallshantering eller leveranser till villorna. Fordon for avfallshantering och eventuella leveransbilar till LSS-boendet
har méjlighet att angora utanfor fastigheten och kan sedan vanda pa den utpekade vandplatsen alternativt géra
genomkérning i omrédet. Aven fordon for avfallshantering och leveranser till villorna kan géra genomkérning i omradet.
| och med angoring pa vag for avfallshantering kan vagen komma att blockeras i ena korriktningen under en Kort tid,
med en vagbredd pa omkring 8 meter finns dock méjlighet att passera.
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4. Analys

4.1 Parkering
Ansvarig for gatorna och parkering i omradet beror p& om vaghallare for tillskapade gator blir kommunen eller en
vagférening/samfallighetsforening. Har analyseras planforslaget, forutsattningar och behov oberoende av vaghallare.

41.1 Parkering villabebyggelse

Enligt Uppsala kommun (2018) &r utgangslaget for parkeringstal 8 bilplatser/1 000 kvm BOA exklusive
besoksparkering. Da planomradet ar lokaliserat i ett ytteromrade i Uppsala kommun ges ingen reduktion vad géller
tillganglighet med kollektivtrafik, tillganglighet till service eller tillganglighet med cykel.

Om de 25 villorna antas ha en genomsnittlig storlek pa 122 kvm BOA, vilket &r det generella genomsnittet for smahus

(Boverket, 2020), ger planforslaget en total pa 3 050 kvm BOA. Med 8 bilplatser/1 000 kvm ger detta ett parkeringstal

pa minst 1 bilparkeringsplats per villa. Vidare rekommenderas en bredd pa 3,5 meter for in- och utfarter i anslutning till
lokalgatan for att minimera ytor med trafiksakerhetsrisker vid in- och utfart till och fran tomter.

Ingen separat besdksparkering planeras inom omradet utan fordon hanvisas till gatuparkering. D& gatan inte regleras
blir parkering tillaten i hogst 24h i foljd enligt Trafikférordningen (Transportstyrelsen, 2024). Om behov uppstar kan dock
parkeringsforbud i ena korriktningen och/eller parkeringsavgift inforas i framtiden. Skulle fastighetséagaren vilja
sékerstélla aven framtida avgiftsfri besoksparkering eller ett visst antal parkeringsplatser behdver dessa lokaliseras
inom kvartersmark.

41.2 Parkering LSS-boende

Uppskattningsvis finns behov av 3 parkeringsplatser for personal, 3 for besok och 2 for eventuella fordon som tillhor
boendet, totalt 8 bilparkeringsplatser. Minst en av dessa ska vara parkeringsplatser fér personer med nedsatt
rorelseformaga (RHP) och lokaliseras inom 25 meter fran tillganglig entré. Enligt Boverket och Uppsala kommun (2018)
ska en anpassning av antalet RHP anpassas utifran verksamheten, darfor kan utokning goras efter behov. Forslagsvis
utformas en av de vanliga parkeringsplatserna med bredd enligt RHP men utan sarskild reglering for att underlatta
eventuell reglering i framtiden.

Forutom bilparkering bor aven cykelparkering tillskapas for att majliggora hallbart resande for personal, brukare och
besokare. Uppskattningsvis finns behov av 5 cykelparkeringar i anslutning till LSS-boendet. Dessa lokaliseras med
fordel i nara anslutning till en entré och bor utformas med vaderskydd, méjlighet till ramlasning och med belysning.

4.2 Avfallshantering, leveranser och angéring

Planforslaget innebar att framkomlighet och angoring for avfallshantering sakerstélls. Det kommer troligtvis ske fa
leveranser till LSS-boendet, men om det sker kommer det finnas plats att angéra utmed gatorna i omradet eftersom de
ar breda. Dessutom finns det utrymme for leveransbilar som har en vandradie som &r max 10 meter att nyttja
vandplatsen. Ar de stérre 4n s& kommer fordonskroppen svepa utéver ytan fér vandplatsen, annars finns alternativet att
backa ut frAn gatan vid LSS-boendet. Det finns aven majlighet for leveransbilar att géra rundkdrning i omradet om
fordonet forst angor vid infartsvagen.
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4.3 Korsparsanalys

Korsparsanalys har genomforts med typfordonet LOS (oljebil/sopbil) samt med Lbn (tunga lastbilar och normalbussar)
med matt enligt Figur 8 och Figur 10. Fordonen framférs med en hastighet av 5 km/h. Analysen visar att samtliga
svangrorelser och vandkorningen fungerar for sopbilen utan intrdng pa nagon fastighet inom det nya planomradet enligt
figuren. Da vandplatsen &r dimensionerad for en sopbil med en vandradie pa 10 meter klarar inte lastbilen att géra
vandkaérningen da detta fordon har en vandradie pa 12 meter. Detta resulterar i att lasthilens hjulspar och fordonskropp
gar utanfor asfalterad yta for vandplats. Dock skulle en lastbil kunna kéra in till vandplanen och géra en backvandning
for att ta sig tillbaka. Resterande korspar for lastbilen i form av svangroérelser vid kurvor inom planomradet fungerar for
lastbil utan intrdng pa fastigheter. Kérsparsanalysen for sopbilen visualiseras i Figur 9 och for lastbilen i Figur 11.

Matt Typfordon LOS
Langd 94m i i
Bredd 2,55 m
Axelavstand framaxel- 51m
boggiens teoretiska tyngd punkt -
Overhang fram 1,4m
—_— ., ]
Hojd 34m i 1= =
Vandradie 10,0 m med kérvidd 5,5 m
‘1,4I 4,7 11,3 | 2,0 ‘
| 9.4 |

Figur 8. Matt for typfordon LOS (Trafikverket, 2022).

Vangsby 1:3
Utr. skiss 20240703
25 villor och LSS—boende
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Figur 9. Kérsparsanalys med typfordon LOS. lllustration: Ramboll.
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Matt Typfordon LBN

Langd 12,0 m 7 =
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Hojd (hu.ss) . 32m ‘ 26 | 6.0 | 3.4
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Figur 10. Matt for typfordon Lbn (Trafikverket, 2022).
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Figur 11. Kérsparsanalys med typfordon Lbn. Illustration: Ramboll.
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4.4 Trafiksakerhet och tillganglighet for gdende, cyklister och kollektivtrafik

Vanligtvis separeras fotgangare fran motorfordon vid nybyggnation men i planomradet kommer gang och cykling ske i
blandtrafik. Exploateringen i Vangsby 1:3 leder till 6kade trafikrérelser i omradet, men eftersom det endast ar ett tjugotal
villor som byggs och det inte forvantas ndgon genomfartstrafik bedéms trafikflodena vara laga. Detta gor att det anses
vara relativt trafiksakert for fotgéngare och cyklister som vistas i planomradet. Med tanke pa att gatan kommer ha en
bredd pa 8 meter finns det mycket gaturum for fotgangare och cyklister att vistas pa och samsas med andra trafikanter
om utrymmet utan att deras sékerhet dventyras i stérre utstrackning. Daremot bjuder ocksa en bred gata in till htga
hastigheter, sarskilt for forare som kanner till omradet. Detta galler sannolikt en majoritet av de som ror sig har med
tanke p& att det inte finns andra malpunkter i narheten. Vid behov kan gatan darfor behéva kompletteras med
hastighetsdampande atgarder, exempelvis i form av farthinder, sarskilt i narheten av korsningspunkterna mellan
huvudgatan i planomradet och gatan som leder till LSS-boendet.

Att gatan uppfors som icke trafikseparerad leder till att fotgdngare och cyklister kan nyttja hela gatans bredd vilket
minskar risken for olyckor vid infarter dar bilar backar ut pa gatan. Vid delat gaturum forutsatter inte de oskyddade
trafikanterna att de har nagot eget utrymme utan de vet att de samsas om gatan med motorfordon vilket 6kar
medvetenheten om risker. De oskyddade trafikanterna har dessutom mer plats att réra sig pa vilket minskar risken for
olycka. Hade det funnits en gangbana skulle gdende troligtvis antagit att den ar trafiksakrad samtidigt som
utformningen leder till backrérelser ut pa gatan vilket hade gjort att gdende loper risk att utsattas for olycka.

En ny gang- och cykelbana med 2 procents lutning anlaggs mellan den nya vandplatsen inom omradet och den
befintliga vagen éster om planomradet vid de tre befintliga villorna. Dar ar det blandtrafik och fordonstrafiken bedéms
vara minimal da det endast ar fordon till de tre villorna som har anledning att nyttja vagen. Darmed beddms det relativt
sakert att nyttja den vagen for oskyddade trafikanter. Darefter leds gang- och cykeltrafiken ut till Vangsbyvagen dar de
behover fardas i blandtrafik fram till anslutningen som moéter den befintliga gang- och cykelbanan, se Figur 12.

T e . 5 e R e s e
Figur 12. Koppling mellan befintlig villagata och gang- och cykelbana via Vangsbyvéagen.

Ur ett tillganglighetsperspektiv finns det relativt goda férutsattningar for alla individer oavsett forutséttningar att ta sig
fram i planomradet. Villagator brukar inte tillganglighetsanpassas och att gatorna i planomradet inte ar trafikseparerade
skapar relativt goda forutsattningar for framkomlighet for personer med nedsatt rorelseférmaga. Blandtrafik i
planomradet gor att inga hinder i form av kantstenar hindrar framkomligheten med exempelvis rullstol eller rullator.
Daremot kan det vara svart for vissa oskyddade trafikanter som har nedsatt rorelseformaga att ta sig fram i den
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sluttande delen av masvingekonstruktionen som lutar uppét. En icke trafikseparerad miljo kan dven vara mer
svartolkad, dels for barn, dels for personer med kognitiv funktionsnedséttning eller nedsatt syn.

Vad galler utformningsforslaget av korsningen pa Vagnsbyvagen sydvast om planomradet bidrar den nya utformningen
till okad trafiksakerhet och tillganglighet for gdende och cyklister.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken bedoms som god da planomrédet ligger i anslutning till den befintliga gdng- och
cykelbanan som leder till busshéllplatsen pd Gamla Salavagen.

4.5 Barns skolvagar

En stor andel av de barn som kommer att bo i planomradet kommer troligtvis ga eller cykla till Vange skola som ligger
600 meter bort, se Figur 13. Vagen innebar att barnen kommer i kontakt med motorfordon inom planomradet, men med
tanke pa de laga trafikflodena och medvetenheten hos bilférarna som alla bedéms vara boende i omrédet bedéms
trafiksékerheten dar vara god. Detsamma galler nar barnen gar eller cyklar pa Arkitektvagen eller Prostvagen dar gang
och cykling sker i blandtrafik.

Vange skola 2 o SN
b3Aina g O] -
A/ \Vnge:Uariasa... = /
Slagossarissa.

Figur 13. Skolvag fran planomradet till Vange skola (Google Maps, 2024).
Utmed Vangsbyvagen kommer barnen kunna ga eller cykla pa gang- och cykelbanan som &r trafikseparerad. For att
komma till den behéver de dock korsa Vangsbyvagen som antas vara en nagot mer trafikerad gata. Enligt den nya
utformningen av den vastra kopplingspunkten i Figur 14 kompletteras befintligt dvergangsstalle med en cykelpassage
och ett 6vergangsstalle med cykelpassage tillskapas i dst-vastlig riktning. Detta leder till forbattrad trafiksakerhet for

gang- och cykeltrafik generellt men aven for barns skolvagar.

I den Ostra kopplingspunkten skulle det varit fordelaktigt sett till trafiksdkerheten vid barns skolvéagar att anlagga en
Oppning i grasytan for att battre ansluta till den befintliga gdng- och cykelbanan samt hastighetssakra Vangsbyvagen,
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se lage i Figur 14 och forklarande illustration i Figur 15. Dessutom foreslas det att Vangsbyvagen utrustas med
vagmarket A16 som varnar for cyklister for att gora bilférare &nnu mer medvetna om att cyklister kan korsa véagen.

Figur 14. Platser for foreslagna atgarder ar inringade (Google Maps, 2024). lllustration: Ramboll.

15/18



Trafikutredning Vangsby
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Figur 15. Foreslagen atgard i form av asfalterad yta vid grasremsa (Google Maps, 2024). lllustration: Ramboll.
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5. Slutsats

Pa detaljplaneomradet Vangsby 1:3 i Uppsala planeras det att byggas 25 villor och ett LSS-boende/BmSS. | denna
utredning har en évergripande forprojektering genomforts med forslag p& gatuutformning i omradet, skiss pa& anslutning
till gng- och cykelvagen langs Vangsbyvagen, gang- och cykelvag inom omradet och utformningsforslag p& vandplats.
Det preliminara planforslaget kan komma att &ndras vad géller bland annat bredd pa anslutande gang- och cykelvag i
nordost och storlek pa de norra tomternas area. For att sékerstalla framkomlighet har en kérsparanalys for den
framtagna utformningen genomfoérts. Darutdver har en trafikutredning genomférts som beskriver trafikala forutsattningar
i nulaget och tillkommande behov enligt utformningsforslaget. Bland annat inkluderar utredningen en analys av
leveranser och angéring och en éversyn av parkeringstal for bostader och LSS-boendet, tillganglighetsanalys kopplat
till gang, cykel och kollektivtrafik samt forutsattningar for sakra skolvagar.

Utifran den framtida trafiksituationen forvantas planomradet Vangsby 1:3 alstra en relativt liten trafikmangd och det
bedoms inte finnas nagra behov for genomfartstrafik forutom vid sophamtning och leveranser. Vidare finns inga
malpunkter i planomradet férutom bostader vilket gor att trafikrorelserna troligtvis kommer att vara fa. Det laga
trafikflodet i kombination med laga hastigheter leder till relativt god trafiksikerhet. D& omgivande vagnéat har en
hastighetsgrans p& 30 km/h gér det att férutsétta att samma hastighetsgrans kommer appliceras pa planomradet, men
da gatorna ar breda bjuder de in till hégre hastigheter. Darfér kan gatorna vid behov behova kompletteras med
hastighetsdampande atgarder sasom farthinder. Vidare trafiksakerhetsatgarder som rekommenderas ar dels en ny
utformning av korsningen pa Vagnsbyvagen sydvast om planomradet, dels en 6ppning i gronytan i den Gstra
kopplingen till Vagnsbyvagen fran befintlig villagata. Forutom 6kad trafiksakerhet bidrar atgarderna till 6kad
framkomlighet for gang- och cykeltrafik.

Vad géller bilparkering rekommenderas minst en parkeringsplats per villa och en bredd péa 3,5 meter for in- och utfarter
i anslutning till lokalgatan. For LSS-boendet rekommenderas totalt 8 bilparkeringsplatser

for personal, bestkare och eventuella bilar som tillhdr boendet, varav en utformad som RHP. Behov av fler RHP kan
tillkomma, darav rekommenderas att en av de vanliga parkeringsplatserna utformas med samma bredd som en RHP
men utan reglering. Darutéver foreslas 5 cykelparkeringsplatser upprattas vid LSS-boendet i néara anslutning till en
entré. Vidare innebér planforslaget att framkomlighet och angéring for avfallshantering sékerstalls. Angéring for
avfallshantering och leveranser ar méjligt ut med gatan bade vid villorna och LSS-boendet. Vid LSS-boendet kan
vandning ske vid vandplatsen, i 6vrigt gar det att gora rundkorning i omradet.

Sammanfattningsvis innebér forprojekteringen ett planforslag for tillskapande av villor och LSS-boende med tillhérande

parkering samt lokalgator som ansluter till Vangsbyvagen. Utformningen sakerstaller framkomlighet for samtliga
fardmedel och bedéms som trafiksdker utifrén platsens forutsattningar och trafikmangder.
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