1(6)

% UPP.«?.%.!,% CYKELRADET

PROTOKOLL

Datum: 2017-09-18

Plats och tid:  Stationsgatan 12, Vattenhésten, klockan 18:00 - 20:00

Ledaméter:
Johan Lundqvist (MP) — Ordférande
Calle Hékansson — Sekreterare
Julia Litborn — Uppsala Cykelforening
(UCF)
Burkhard Zietz — Uppsala Cykelforening
(UCF)
Max Stenberg — Uppsala Studentkar
Daniel Fritz — Tjadnsteman Uppsala
Kommun
Oscar Forss - Tjénsteman Uppsala
Kommun
Bjorn Engstrom- Cykelframjandet
Joakim Lofstedt -Cykelfrdmjandet
Claes Pile (V)

Ovriga Gustav Tornqvist — Uppsala Parkering
deltagare: Teresa Uggla Kerrou — Tjansteman Uppsala Kommun
Nina Hassaine Gustafsson — Uppsala Parkering

Utses att ”
justera: Bjorn Engstrom

Justeringens =i ia )
plats och tid:  Stationsgatan 12, den < b/q-2el R
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Underskrifter: /
Jghan Lundqyvist, ordférande

Calle Hakansson, sekreterare
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1. Motets oppnande och val av justeringsperson

Ordf6rande Johan Lundqvist hélsar deltagarna vidlkomna och informerar om kvéllens tilltdnka dagordning.
Rédet beslutar att utse Bjorn Engstrom till protokolljusterare.

2. Faststillande av foredragningslista

Rédet viljer att faststdlla foredragslista med tilldgget att under 6vrigt ska Cykelfrimjandet inbjudan till
foreldsning, snabbcykelleder och vissa funderingar som kring den reviderade handlingsplanen diskuteras.

3. Presentationsrunda

Samtliga deltagare i rddet samt medarbetare fran Uppsala Parkering presenter sig.

4. Vad ér ett cykelrad?

Daniel Fritz, tjdnsteman vid Uppsala Kommun, informerar vad ett cykelrad 4r och hur vi utformar det i
Uppsala. Pa detta forsta mote vill tjansteménnen ge en liten omvérldsbevakning och presentera vilka stider i
Sverige som har ett cykelrad idag. Daniel berittar dven att det finns ett nationellt cykelrdd som trafikverket
driver. Vidare finns cykelrad lokalt i Givle, Visteras, Karlstad, Koping, Orebro, Lidképing, Sundbyberg,
Orebro och fler #r pa ging. De som ingér i cykelraden 4r tjanstemin, ungefir hilften av cykelrdden har
politiker som medlemmar samt att alla cykelrdd har kommuninvanare, antigen som privatpersoner eller
utifrdn organisationer, som representanter.

I Uppsala har vi valt att politiker ska delta, dér tre platser &r vigda &t politiker varav tva stycken &r hér idag.
Minst fyra stycken tjdnstemédn fran Uppsala Kommun kommer delta, idag har avdelningschef Michael
Eriksson ftt férhinder. Aven Studentkarer frén de tva stora universiteten i Uppsala, olika
intresseorganisationer, cykelhandlare och Polisen &r inbjudna. Polisen har meddelat att de frimst kommer
delta i trafiksékerhetsradet men att de kan komma att delta nér specifika frdgor som &r viktiga for deras
organisation diskuteras. Daniel Fritz sédger att det dr helt upp till organisationerna att vélja sina representanter
till rddet. De olika cykelraden som finns i andra kommuner i Sverige har olika antal triffar varje &r men vi
har i Uppsala valt att ha cirka fyra tréffar per ar.

Daniel Fritz lyfter sedan vad de olika cykelraden arbetar med och séger att alla han har pratat med beréttat
om *’win-win’’-situationen som radet kan medfora. Kommunen fir informera berérda aktorer men kan ocksé
fa input pa projekt och planer. Det handlar om att skapa béttre kvalité, kunna utforma hur kampanjer ska se
ut och arbeta med cykeldagar som exempel. Det handlar mycket om att beskriva vad som hinder i
kommunen kring cykelfragor och vill ta input for att forbattra.

Sedan foljde diskussion dér tjdnsteménnen ville veta hur representanternas forvindningar pd cykelridet sig
ut. Max Stenberg frén Uppsala Studentkar berédttade att de tinker det som en referensgrupp for byggnationer
och satsningar. Intresseorganisationerna maste fa information och kunna paverka utformningen av
cykelsatsningar i Uppsala. Representanter fran UCF stéillde fragan om det var sakfrigor pa detaljfragor eller
mer strukturella fradgor som radet ska diskutera. Daniel Fritz berittar att enskilda sakfrigor, som exempelvis
utformningen av en korsning, inte ska vara fokus och sdger att det finns en felanmélningssida att anméla fel
till. Ordférande Johan Lundqvist séger att det fraimst ska diskuteras pa systemniva men att &ven mindre
fragor méste fa ta plats. Bjorn Engstrom fran Cykelfrimjandet séger att de framst vill diskutera revideringen
av handlingsplanen for cykeltrafik. Han sédger att deras organisation ofta svara pd remisser angdende
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cykelfrdgor och dr vana att arbeta med dessa fragor. Vidare vill Burkhard Zietz fran UCF diskutera hur
cykelfragor kommer se ut i framtiden. Han funderar pa hur Uppsala Kommun anvénder sig av olika tekniska
16sningar och diskuterar att dagens 16sningar ska halla i 20-30 &r ddr cykeltrafiken kommer 6ka. Claes Pile
(V) sdger att han girna anviander radet for att fa mer information kring goda exempel, han vill exempelvis
veta hur felanmélningsfunktionen funkar for att bygga kompetens, han vill *’ldgga sina 6ron vid marken’’
och utnyttja kompetensen som finns i denna grupp. Vidare diskuterar de hur felanméalningen kan vara en sak
att diskutera pa nésta cykelrdd. Daniel Fritz, Uppsala Kommun, sdger att utgadngspunkten ar att vi
tillsammans i gruppen har en kraft, ddr vi ska forsoka hoja kvalitén pa vara cykelsatsningar. Tills ndsta mote
kan dven Uppsala Kommuns Trafikstrategi vara en punkt att diskutera och ordférande Johan Lundqvist sdger
att om en till ndstkommande vill skicka in fragor att diskutera s& anméler man det s& gott det gér innan. Claes
Pile (V) sdger att en stdende dagordningspunkt att ha kan vara *’ det goda exemplet ** for att dven kan lyfta
saker som dr bra med cykeltrafiken i Uppsala. UCF avslutar diskussionen med att sdga att det ar valdigt
positiva till att rddet inforts.

5. TrafiQ

Teresa Uggla Kerrou, tjdnsteman vid Uppsala Kommun, informerar om en ny kampanj som precis startats —
TrafikQ. Hon beréttar att de under flera &r har diskuterat trafikséikerhet och hur man ska informera kring
detta. Idag vet de flesta vad som géller i trafiken men dnda sé bryter vissa mot reglerna. I lagstift star det vad
trafikanter har for skyldigheter och trots det har vi problem. Detta &r saklart ett problem som finns runt om i
hela Sverige. Trafikanter ser det ofta som att *’det ar ditt fel’’ 1 trafiken och vi vill inte att olika trafikgrupper
ska peka ut varandra. Da har den stora fragan varit hur de ska arbeta for att na ut, dir de inte velat anvinda
sig av pekpinnar i sin kampanj. Darfor har de testat ett nytt sitt som inte anvénds tidigare — TrafikQ. TrafikQ
leker med att man ska fa >’Trafik IQ’’ ddr man ska anvédnda sig av bade hjérta och hjérna. Det &r en kampanj
som ar uppdelad i tva delar dér den forsta delen handlar om att trafikanter ska reflektera Gver sitt beteende i
trafiken. Sedan handlar nésta del om att ga ut sérskilt till de omréde dér det upplevts problem med
trafikanter.

I detta forsta skeende av kampanjen &r de ute pa olika campus dér de samarbetar med Uppsala Universitet
och Ulltuna Studentkar. Kampanjen anviander VR-glasdgon dér man ser tva olika filmer utifran en bilist och
en cyklist perspektiv for att vacka kédnslor. Vid det forsta eventet i Uppsala Centrum visades att det gér att nd
ut till befolkningen. Vidare sa finns det dven ett QUIZ som bygger pa Uppsala Kommuns enkét kring hur
Uppsala ska bli Sveriges bista cykelstad samt utifrén den rddande forskningen i &mnet. TrafikQ QUIZ:et
handlar om att svara pa 10 fragor for att fa en bild av vilken typ av trafikant man dr. Sedan i fredags (2017-
09-15) har totalt 264 personer svarat och 86% har ett bra Trafik IQ. Vidare beréttar Teresa Uggla Kerrou att
intresseorganisationerna i radet giarna far kontakta henne for att boka in flera events déir en far prova dessa
VR-glasogon. Teresa Uggla Kerrou har dven tillsammans med Daniel Fritz och Oscar Forss diskuterat att
cykelrddet skulle kunna anvéndas som referensgrupp under en senare del av kampanjen.

Slutligen sker en diskussion kring kampanjen dér Bjorn Engstrom fran Cykelfrdmjandet diskuterar vad som
ar orsaken till att médnniskor gor fel, dr det okunskap eller fel i infrastrukturen? Hér lyfter Teresa Uggla
Kerrou att man digitalt eller pa cykeldagen vill samla in vilka platser dér trafikanter gor fel. Bjérn Engstrom
lyfter Uppsalas gégata och att den har skyltar med Fordonstrafik forbjuden. Ser cyklister dem inte? Detta dd
cyklister ofta cyklar ddr &nda. Julia Litborn fran UCF menar att det ofta ar brister i infrastrukturen och jamfor
med Koépenhamn. Burkhard Zietz fran UCF diskuterar d&ven hur kommunen kan arbeta med mérkningar for
att cyklister ska hitta cykelstdll. Till sist far medlemmarna av cykelrddet testa pd VR-glaségon som anvéands 1
kampanjen under pausen i motet.
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6. Revidering av Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

Oscar Forss, tjdnsteman vid Uppsala Kommun, berdttar om arbetet for att revidera handlingsplanen for
arbetet med cykeltrafik. Han informerar om att man valt att ta fram en ny plan eftersom den nuvarande har
*’nagra ar pa nacken’’ och att Uppsala far allt fler cyklister. Vidare &r dven det viktigt eftersom det dr en
punkterna for att nd mélet att bli Sveriges bésta cykel stad. Den reviderade handlingsplanen handlar om att
hdjda ribban och for att na ditt utgar man fran vissa dokument: cykelpolicy, riktlinjer, handlingsplanen for att
bli Sveriges bésta cykel stad, 57-punker listan och cykelrevisonen. Det har varit en arbetsgrupp som arbetat
fram forslaget, en styrgrupp med chefer som tagit beslut om atgérder, ett internt samrad och en
granskningsgrupp som arbetat med forslaget. Det som gjorts dr att:

Hgja ambitionsniva

En intermodalitetssatsning — handlar om att hela resan ska funka, exempelvis att det ska finnas
cykelparkering sé att trafikanter véljer att anvdnda cykeln istéllet for bil.

Man har valt att satsa mer pd kommunikation.

Mer straktank dér man vill prioritera vissa strak.

Cykeloverfarter, vilket dr ett viktigt arbetsomrade som utfors.

Nudging —* knuffa resan rétt >* - Kampanjer och viss fysisk utformning som gor att det blir en léttare att
vélja cykeln.

Julia Litborn frdn UCF inleder diskussionen med att sdga att de ville skicka in en remiss kring
handlingsplanen och tyckte det var trakigt att de inte hade mer tid for detta. Daniel Fritz berattar att de
egentligen skulle *’klubbat’’ handlingsplanen i varas men att den blivit forsenad. Tidigare har de tagit in
mycket remiss svar, svar fran fokusgrupper och externa remisser vilket medfor att man inte valt att ldgga ut
denna handlingsplan for remiss. Julia Litborn undrar vidare hur 1dngt ett remissvar far vara och Daniel Fritz
sédger att storre mal, exempelvis kring antalet cyklister i Uppsala, blir svart att hinna atgérda. Ordforande
Johan Lundqvist séger att detta &r forvaltningens forslag och att de senare ska ta ett politiskt beslut pa detta
och dér kan remissvar eventuellt pdverka utformningen. Vidare undrar Max Stenberg fran Uppsala
Studentkér hur synpunkter som skickas in kommer hanteras. Daniel Fritz sdger att allt som skickas in till
tjanstemadnnen kommer granskas och att vissa saker i handlingsplanen kan justeras men att vissa saker
kommer bli mer av en politisk fradga. Daniel Fritz sdger dven att de kan komma att ta med sig vissa punkter
till nésta revidering av handlingsplanen. Teresa Uggla Kerrou tar d&ven upp att Uppsala Kommun ska ta fram
en ny trafikstrategi dir cykelfragor ar viktiga och i den kan radets synpunkter ocksé bli aktuella.

Bjorn Engstrom fran Cykelframjandet tycker 6verlag att forslaget dr bra men ar kritisk till innerstads-téanket.
Han vill att Uppsala Kommun mer ska tdnka pa hur det gar att skilja pa cyklister, gdngare och bilister och ser
inspiration i Danmark. Mycket handlar om kombinationen mellan beteende och utformning av
infrastrukturen. Burkhard Zietz fran UCF undrar om kommunen har studerat hur manga gaende det dr pa
cykelbanor och tvirtom eftersom det &r ett problem idag. Daniel Fritz meddelar att nagon sadan
undersokning inte genomforts. Burkhard Zietz anser att det dr bra att man satt upp maélet att fler ska cykla,
speciellt utifran klimatperspektivet, men stéller sig fragande till att det kommer bli valdigt trangt pa
cykelbanorna om denna omfordelning fran biltrafik till cykeltrafik sker. Darfor menar han att kommunen
maste bygga storre cykelbanor for att bidra till omférdelningen ska ske. Daniel Fritz beréttar att det mer 4r en
fraga for trafikstrategin ddr mer och storre cykelbanor kan ingé i en sadan. Julia Litborn fran UCF vill att
kommunen ska studera de positiva fallen och menar att tjénstemén ska dka pa studieresor till Danmark och
Nederlédnderna. Bjorn Engstrom pratar om att Uppsala Kommun maste arbeta for att minska biltrafiken dér
mer enkelriktade gator och mer *’harda’’ atgérder for att forsvéara for bilister och underlétta for cyklister. Han
menar att man maste skapa mer incitament for att aka cykel istéllet for bil. Han tar upp exempel fran
Nederldnderna dar de lyckats minska biltrafiken i de centrala delarna av stdderna. Max Stenberg fran
Uppsala Studentkar undrar om Uppsala Kommun genomfort ndgon konsekvensanalys av att det blir mer
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cyklister i centrum. Vidare undrar han dven om det enbart dr snabbcykelleder som ér prioriterade och menar
pé att cykelstrdk mellan campus &r véldigt viktiga for studenter. Slutligen avslutar ordférande Johan
Lundqvist diskussionen och meddelar att ytterligare synpunkter far skickas in till tjansteménnen till senast
fredagen den 22/9-17.

7. Cykelparkeringsgarage

Gustav Tornqvist frdn Uppsala Parkering kommer och diskuterar cykelparkeringsgaraget. Redan 1999 var
det uppe pé for forsta gngen att bygga ett sddant men nu dr det mer konkret. Han pavisar att det tilltdnkta
garaget dr tdnkt att byggas pa en triangelyta vid centralpassagen. Detta utifran utredningar som tidigare
genomforts. Kommunen har sokt stadsmiljépengar av detta och fatt 50% beviljat (cirka 12,5 miljoner) vilket
gor att det dr viktigt att snart borja bygga. Det dr ett tillfélligt bygglov om max 15 ar pé grund av
resecentrums utformning, ddrfor viktigt att vélja rdtt material. De har tittat pa 3 olika alternativ:

1. Ett alternativ utan >’lull-lull’> som kommersiella aktorer, dar det blir cirka 1800-plats, tva vaningar,
man ska kunna cykla upp och ner och utformningen kring detta &r saklart ndgot som maéste
diskuteras.

2. En mer avancerad 16sning, med andra aktorer. Men politiken ville hitta ndgot mitt emellan dessa tva
alternativ:

3. Man vill hittar en yta som kan ha mobila ytor, exempelvis foodtrucks, alltsd ytor som kan anvindas
av andra aktorer. Man sdger att man vill ha liv och rorelse for trygghetsaspekten men ocksé for att nd
vissa mal som finns kring stadsmiljo.

Tidigare har det diskuterats hur hogt garaget ska vara dér det bland annat diskuterats om det skulle vara tre
vaningar men det krdver hiss och det leder till att huset méste vdrmas upp, eftersom hissar ofta kréver det,
och blir ddrmed inte aktuellt pd grund av de hoga uppvarmningskostnaderna. De har dven diskuterat nédgot
slags trafikledningssystem eller informationstavlor for att visuellt kunna leda in cyklister till lediga platser.
Bjorn Engstrom fran Cykelframjandet tar upp att det finns sddana system i Nederldnderna. Vidare berittar
Gustav Tornqvist att det dr alternativ tre som dr malet detta utifrén de politiska beslut som tagits. Julia
Litborn frdn UCF menar att det egentligen &r daligt att annan verksamhet tar upp plats for cykelparkeringar
och detta menar Johan Lundqvist ar for att Uppsala, likt andra stédder, maste fa till liv och rérelse kring dessa
omraden. Burkhard Zietz undrar hur manga fler platser som detta kommer ge och Daniel Fritz och Oscar
Forss meddelar att det blir en 6kning pa omkring 20 % fler cykelparkeringar. Joakim Lofstedt fran
Cykelfrimjandet undrar vad malgruppen for garaget dr och detta meddelar Gustav Térnqvist inte dr klart d&
planeringen for garaget fortfarande sker. Max Stenberg undrar om det kan bli aktuellt med Iangtidsparkering
da ménga studenter r bosatta dver annan ort 6ver sommaren och skulle vilja ha mojlighet till sékrare
cykelparkering under denna tid. Bjorn Engstrom lyfter att det finns ménga cykelstill vid Lindvalls Kaffe som
ar outnyttjade och dér skulle det g att bygga langtidsparkering som dr inhdgnad. Han lyfter dock dven att
betalsystem inte fungerat bra i Malmé dér dessa parkeringar statt oanvénda vilket &r nagot att tdnka pa vid
byggnationen. Gustav Tornqvist frén Uppsala Parkering ber om radets synpunkter, exempelvis kring
villigheten att betala for parkering. Tjansteménnen fran Uppsala Kommun ska sitta ihop en lista med mer
specifika fragor till rddets medlemmar for att samla in alla dessa synpunkter.

8. Ovrigt
Bjorn Engstrom fran Cykelframjandet bjuder in till ett foredrag av Alexander Stdhle dér han ska diskutera
hur Uppsala ska bli Sverige bista cykelstad. Detta sker pa torsdagen 21/9-2017.

Daniel Fritz och Oscar Forss svarar dven pa frigor hur inventering av cykelvignatet sker. De beréttar att det
finns vissa pa gor detta pd sommaren och att dven Daniel och Oscar tillsammans med andra tjdnstemén &ker
ut och granskar cykelvignitet. De sdger dock att de lever mycket pé felanmalningar. Julia Litborn frén UCF
menar att Uppsala Kommun borde ta in flera perspektiv nér dessa granskningar av véagnétet sker, exempelvis
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hur upplever barn, student, pensionérer cykelvigarna? Teresa Uggla Kerrou berittar att de tagit in
barnperspektivet nér de granskat cykelvégar kring 40 olika skolor i Uppsala Kommun. Radet sidger dock att
utformningen av gang och cykelvéigar kan vara ett &mne att diskutera pa framtida moten.

9. Framtida moten

Nésta mote foreslés att bli i december. Daniel Fritz beréttar att han i samtal med de andra befintliga
cykelrdden hort att de planerat in alla moten pd samma gang. Ordféranden Johan Lundqvist foreslar att de
nésta mote ska planera in samtliga framtida méten. Max Stenberg frdn Uppsala Studentkér vill att det
tydligare ska formulerats vad radet ska géra. Johan Lundqvist menar att de inte vill formalisera radet for
mycket 1 detta skeende da de vill ha en 6ppen diskussion men att arbetet i framtiden kan bli mer formaliserat.
Daniel Fritz lyfter slutligen om tiden 18:00 &r passande vilket rddet instimmer i. Ddrmed ska tjdnsteméinnen i
radet skicka ut forslag pa nidstkommande méte.

10. Motet avslutas

Ordférande Johan Lindqvist (MP) tackar for kvillens mote och avslutar métet 20:10.
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