% Uppsala Sida 14 (54)

Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:
Protokollsutdrag 2025-04-01

§83

Yttrande over revidering av riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal

KSN-2025-00769

Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar

1. attoverlamna drendet till kommunstyrelsen utan eget stallningstagande.

Sammanfattning

Uppsala kommun har givits tillfalle att svara pa remiss angaende revidering av riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal fran kommunstyrelsen Stockholms stad,
diarienummer KS 2024/1429. Forslaget till ny riktlinje ska utgora grund for stadens
process att kravstalla for mobilitet och parkering for nyproduktion.

Beslutsunderlag

o Tjansteskrivelse daterad 7 mars 2025

e Bilaga 1, Yttrande Over revidering av riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal

¢ Bilaga 2, Mobilitet och parkering, parkeringsriktlinjer vid nyproduktion

¢ Bilaga 2a, Parkeringskarta

e Bilaga 2b, Utformning av cykelparkering

e Bilaga 2¢, Begreppsforklaring mobilitetsatgarder

Yrkanden

Therez Almerfors (M) och Erik Pelling (S) yrkar att arbetsutskottet 6verlamnar arendet
till kommunstyrelsen utan eget stallningstagande.

Beslutsgang

Ordforanden finner att arbetsutskottet 6verlamnar drendet till kommunstyrelsen utan
eget stallningstagande.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:
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2025-04-01

Sarskilda yttranden

Stefan Hanna (UP) [amnar foljande sarskilda yttrande:

Det dr mycket viktigt att kommunen sdkerstdller att det finns tillréickligt med
parkeringsplatser for att Uppsalas invdnare ska kunna skéta sina liv pd ett fungerande
sdtt. Och att hantverkare med flera ska kunna utféra sina uppdrag i stadsmiljé. Innan
kommunen férsdmrar méjligheterna till parkeringar i ett kvarter mdste det finnas rimliga
alternativa platser for parkeringar av bilar. Att enbart referera till lediga platser i garage
duger inte. Det mdste ocksd vara rimliga kostnader pd delar av parkeringsutbudet sd att
invdnare med svag ekonomi. Kommunen behéver ocksd bdttre tillimpa regelverk om hur
léinge en bil fdr stdr parkerad i citymiljé sd att omsdttningen pd parkeringarna stimuleras
och dérigenom ocksd bdttre svarar upp mot cityhandelns tillgénglighetsbehov

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2025-03-07 KSN-2025-00769

Handlaggare:
Maya Katsumata Ling, Joakim Kappe

Yttrande over Stockholm stads revidering av
riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. attavge yttrande enligt arendets bilaga 1.

Arendet

Uppsala kommun har givits tillfélle att svara pa remiss angaende revidering av riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal fran kommunstyrelsen Stockholms stad,
diarienummer KS 2024/1429. Forslaget till ny riktlinje ska utgora grund for stadens
process att kravstalla for mobilitet och parkering fér nyproduktion.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen. God mobilitet och bra riktlinjer for
parkering kan gynna framkomligheten for samtliga trafikslag, vilket ar bra bade utifran
ett naringslivsperspektiv och ett jamstalldshetsperspektiv. Utifran barnperspektivet ar
det fordelaktigt om man kan bevara gronytor i hogre utstrackning och anordna mer
hogkvalitativa bostadsgardar, genom att halla parkeringstalen laga.

Foredragning

Yttrandet har en relativt hog detaljeringsniva. Forvaltningens bedomning ar att det ar
den typ av erfarenhetsaterforing som ar viktig for att en riktlinje ska bli sa genomforbar
som mojligt.
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Uppsala kommun staller sig positiv till att Stockholms stad tillampar maxnorm inom
omraden med god tillganglighet till olika malpunkter, dar forutsattningarna att leva
utan egen bil ar sarskilt goda, for att bidra till mer hallbart resande i staden.

Med ett lagre parkeringstal kan man bevara gronytor i hogre utstrackning, och anordna
mer hogkvalitativa bostadsgardar. Det blir inte heller lika dyrt att bygga bostader om
exempelvis kallargarage kan minskas i storlek som foljd av att kraven sénks pa antal
bilparkeringsplatser. Klimatavtrycket kan dessutom bli mindre om man inte bygUger
kallargarage.

Det &r ocksa positivt att stalla krav pa mobilitetsatgarder som standard i
nyproduktionsprojekt och méjligheten att fa sénkning av parkeringstalet med 1 plats
per 1000 kvadratmeter boarea vid ytterligare mobilitetstjanster.

Uppsala kommuns synpunkter utvecklas vidare i arendets bilaga 1.

Ekonomiska konsekvenser

Inte aktuellt i drendet.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 7 mars 2025

e Bilaga 1, Yttrande 6ver revidering av riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal

e Bilaga 2, Mobilitet och parkering, parkeringsriktlinjer vid nyproduktion

o Bilaga 2a, Parkeringskarta

e Bilaga 2b, Utformning av cykelparkering

e Bilaga 2c, Begreppsforklaring mobilitetsatgarder

Stadsbyggnadsforvaltningen

Birgitta Pettersson Christian Blomberg
stadsdirektor stadsbyggnadsdirektor
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Maya Katsumata Ling, Joakim Kappe

Yttrande over Stockholm stads revidering av
riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal

Uppsala kommun staller sig positiv till inriktningen i forslaget. Tillampningen av
maxnorm inom omraden med god tillganglighet till olika malpunkter, dar
forutsattningarna att leva utan egen bil &r sarskilt goda, bedoms bidra till mer hallbart
resande i staden. Med ett lagre parkeringstal kan man bevara gronytor i hogre
utstrackning och anordna mer hégkvalitativa bostadsgardar. Det kan ocksa leda till
lagre byggkostnader for bostader om exempelvis kallargarage kan minskas i storlek
som foljd av att kraven sdnks pa antalet bilparkeringsplatser. Klimatavtrycket kan
dessutom bli mindre om kallargarage inte byggs. Uppsala kommun vill géra féljande
medskick.

Parkering for bostader

Fragan om parkeringsmajligheter regleras i 8 kap. 9 § plan- och bygglagen, men det
saknas en bakgrund i forslaget som beskriver varfor frdgan om parkeringsplatser
behdver omhandertas och styras. Om man fortydligar det i dokumentet finns det
mojligheter att 6ka forstaelsen av varfor parkeringsfragan ar viktig.

Storre programomraden

Trots malet for ett minskat bilresande kan det finnas risk for oonskade parkerade
fordon inom allman plats tills infrastrukturen byggts ut. Inom nya omraden saknas det
ofta service och kollektivtrafik nér manniskor borjar flytta in. Det ar en utmaning att fa
mobilitetsatgarder att fungera fran start i dessa omraden om inte fungerande
kollektivtrafik finns pa plats, och det ar viktigt med alternativa l6sningar for att
mojliggdra andrade resvanor. Tidsperioden om minst tio ar fran forsta inflyttning kan
vara kostnadsdrivande beroende pa hur finansieringen ser ut. Det finns exempelvis risk
for att hyrorna hojs med motsvarande summa.

Enligt forslaget kan det bli aktuellt att justera parkeringstalen vid en
aktualitetsprovning, exempelvis inom storre programomraden. Det skulle vara bra att
fortydliga nar parkeringstalet for flerbostadshus enligt parkeringskartan inte galler.
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Egen fastighet eller dven pa grannfastighet?

Det framgar i forslaget att parkeringsplatser ska ordnas inom kvartersmark. Det finns
mojligheter att utveckla om det innebar inom egen fastighet eller inom kvartersmark
pa annan fastighet. Det kan specificeras i riktlinjen, sa att externa aktorer som ska
tillampa parkeringstalen utgar fran ratt forutsattningar.

Cykelpooler for el-assisterande ladcyklar ar oftast fastighetsknutna till ett specifikt
flerbostadshus. Bilpooler dr daremot inte alltid fastighetsknutna. Det gar att utveckla
om poolbilarnas placering ska anordnas inom egen fastighet eller ndgon annanstans.

Det ar positivt med oppen bilpool som fler an de boende i flerbostadshuset kan nyttja.
Om bilpoolsbilarna placeras i slutna garage kan det uppsta svarigheter for andra an de
boende att nyttja fordonen, beroende pa hur atkomsten till garaget l6ses rent tekniskt.

Pa sidan 5 anges det att minst 80 procent av fastighetens parkeringsbestand ska vara
belaget minst 500 meter fran fastigheten, men max cirka 1 000 meter fran fastigheten.
Det kan vara svart att kravstalla och forklara varfor endast vissa boende ska ha tillgdng
till parkering pa fastigheten. For att undvika missforstand, kan det fortydligas att det
finns krav pa att tillganglig parkeringsplats ska kunna ordnas inom 25 meter fran
bostadens entré.

Besoksparkering

Det ar tydligt och forutsagbart med en faststalld andel besoksparkeringar som ska
anordnas, till exempel nar ett flerbostadshus byggs. Det kan samtidigt bli en utmaning
att krava 10 procent besoksparkering, nar bilparkeringsplatser behover ordnas genom
frikop inom narliggande parkeringshus eller liknande. Det finns dven en utmaning med
att folja upp om besoksparkering i kéllargarage bestar 6ver tid eller Gvergar till
parkeringsplatser for de boende.-En brist pa besoksparkeringar kan fa negativa
konsekvenser for parkeringssituationen i det berérda omradet.

Méjligheter att utveckla resonemanget om reduktion vid mobilitetsatgarder

Pa sidan 7 beskrivs det att maxnorm tilldmpas i omraden med god tillganglighet till
olika malpunkter, samt att mojligheter ges att uppna ett bilparkeringstal nara noll.
Enligt sidan 5i tabell 1 anges att mojlig rabatt pa parkeringstal endast &r 1
parkeringsplats/1 000 kvadratmeter boarea genom ytterligare mobilitetstjanster. Detta
kan tolkas som att maxnorm inte kan underskrida 2 parkeringsplatser/1 000
kvadratmeter bostadsarea for flerbostadshus och att ytterligare sankning av
parkeringstalet inte ar majligt, vilket darmed blir motstridigt. Pa sida 9 namns det
ocksa att det kan vara mojligt med ett parkeringstal néra noll.

Sarskilda parkeringsutredningar

Det framgar att vid andra boendeformer an flerbostadshus och andra andamal an
bostader behover en sarskild parkeringsutredning tas fram av byggaktor och
godkannas av stadens trafikplanerare. Det finns risk for att olika bedémningar gors och
att fragan darmed inte hanteras likvardigt. Samtidigt ar det bade tids- och
resurskravande att vid varje bygglovsprovning avgora om en parkeringsutredning kan
accepteras eller inte. Enligt figur 3 pa sida 13 framgar det inte hur trafikkontoret
medverkar i skedet "Genomfora” vid bygglovshanteringen.

Vid studentboenden borde malgruppen vara mer styrande an det geografiska laget och
ett annu lagre parkeringstal for studentboende skulle kunna tillampas. Vid vard- och



omsorgsboenden bor det finnas beskrivning av hur personalparkering och
besoksparkering l6ses. Dessa malgrupper har storre behov av bilparkering jamfort med
de boende som inte antas nyttja bil i nagon storre utstrackning.

Cykelparkering

Enligt Uppsala kommuns parkeringstal for cykel ska det anordnas 40
cykelparkeringsplatser per 1 000 kvadratmeter bostadsarea. Ett hogt parkeringstal for
cykelinnebar minskade ytor pa bostadsgardarna avsedda for vistelse och lek. Om det
ror sig om flerbostadshus som inte byggs med kallargarage behdver oftast utrymmen i
entréplan anvandas for cykelrum. Ett hogt krav pa andelen vaderskyddad
cykelparkering konkurrerar med mojligheterna att skapa verksamhetslokaler och
mojliggora levande bottenvaningar.

Pa sida 2 anges att funktionen for samtliga mobilitetsatgarder ska sékerstéllas. Det &r
bra om det finns beskrivet att oljeavskiljare behdvs vid cykelvardsstationer sa att det
inte missas i processen.

Flexibiliteten i fordonsflottan avseende cykel bor vara standard sa att atgarden
uppfyller sitt fulla syfte att tillgodose boende med lampliga cykelfordon (tabell 2 pa
sida9).

Uppfoljningsenhet och processbheskrivning

Det ar positivt att det finns en separat uppfoljningsenhet eftersom det starker
trovardigheten med kommunens arbete avseende mobilitetsatgarder och okar
samtidigt mojligheterna att atgarderna vidtas. Det underlattar dven arbetet med att
utvardera vilka atgarder som faktiskt fungerar och vilka som inte gor det.

Det &r inte ovanligt att det drojer allt fran 5-10 ar mellan antagande av en detaljplan
tills dess att en bygglovsansokan skickas in. Det finns risk for att de foreslagna
[6sningarna avseende mobilitet ar utdaterade om det gatt l[ang tid mellan
detaljplanens antagande och inskickad bygglovsansokan. Arbetsprocessen i Figur 3
kan kompletteras med information om att den slutgiltiga mobilitet- och
parkeringslosningen kan avvika fran det som bestamts i antagande-fasen. Det skulle
underlatta forstaelsen hos de externa aktdrerna och tjanstepersoner som arbetar med
fragorna.

Kommunstyrelsen

Erik Pelling John Hammar
ordférande kommunsekreterare
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Inledning

| STOCKHOLMS STAD strévar vi mot ett hallbart resande och att minska

var klimatpaverkan. Det gor vi genom att fraimja gang-, cykel- och kollektiv-
trafik och pa sa vis bidra till ett minskat behov av privatégd bil. Genom att i
nyproduktion styra mot ett 6kat utbud av hallbara alternativ kan stockholmar-
nas behov av egen bil minska. Déarigenom minskar ocksa efterfragan pa parke-
ringsplatser vid den egna fastigheten.

Parkeringsytor utgor en central del av var stadsplanering och har en bety-

dande inverkan pé véra transportval och resvanor. Genom att styra mot ett
minskat antal parkeringsytor och infora mobilitetsdtgérder som standard i

stadens nya bostadskvarter skapar vi en mer héllbar stad att leva i.

Denna riktlinje 4r gemensamt framtagen av exploateringskontoret, stads-
byggnadskontoret och trafikkontoret och utgor en grund for stadens
process att kravstdlla mobilitet och parkering for nyproduktion. Rikt-
linjen tar hansyn till de platsspecifika forutséttningarna for att leva utan
privatigd bil.




Modell for mobilitet
och parkering

| FIGUR 1 presenteras en illustration dver modellen for mobilitet och parke-
ring. For flerbostadshus &r parkeringstal for cykel satt till 50 cykelparkeringar
per 1 000 BOA, oavsett lage i staden. For bilparkering tillimpas en maxnorm pa
3 platser per 1 ooo kvm BOA i stadens centrala delar. I stadens 6vriga delar till-
lampas en miniminorm pé 4—6 platser per 1 ooo kvm BOA. I alla projekt finns
ett standardutbud av mobilitetsatgirder som samtliga byggaktdrer ska tillgo-
dose. Det finns &ven mojlighet att minska parkeringstalet med 1 plats per 1 000
BOA genom ytterligare mobilitetsatgédrder. Parkeringskartan finns i bilaga A
samt pa stadens webbplats (1ank). Figur 1 och 2 &r ett utsnitt fran bilaga A som
togs fram i forsta versionen av kartan och kan justeras vid aktualitetsprovning.
Riktlinjer for mobilitet och parkering, samt dess bilagor, aktualitetsprovas av
exploateringsndmnden vid behov.
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Tabell 1. Cykelparkerings-
tal fér bostdder

”| Stockholm ska det vara enkelt att vdlja cykeln som

fardmedel. Darfor ar det viktigt att cykelparkering
tillskapas i tillrdcklig mdngd och utformas med god
standard.”

Mobilitet och parkering
for bostader

Cykelparkeringstal for bostader

I Stockholm ska det vara enkelt att vilja cykeln som fardmedel. Darfor ar
det viktigt att cykelparkering tillskapas i tillricklig mangd och utformas
med god standard.

Detta innebér bland annat att cykelparkering ska vara lattillgénglig,
viderskyddad samt mojliggora fastlasning av cykeln i dess ram. Cykel-
parkering ska tillgodoses pa kvartersmark med en rekommendation om
att minst 75 procent lokaliseras inomhus.

Utover detta ska dven 10 procent av cykelparkeringsplatserna vara anpas-
sade for utrymmeskravande cyklar. Detta stéller krav pa bland annat
utformningen av dorrar, ramper, hissar och korridorer. Besoksparkering
ingar i parkeringstalet. En separat utredning ska tas fram, av byggakto-
ren, for 6vriga boendeformer som inte finns listade i tabell 1. Boende i en-
och tvabostadshus med parkering pa egen tomt anldgger sjdlva sin cykel-
parkering i lamplig omfattning.

Detaljerade utformningskrav specificeras i bilaga B ”Utformning av
cykelparkering”.

ANDAMAL PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Flerbostadshus 50 platser/1 000 kvm BOA
Studentbostdder 70 platser/1 000 kvm BOA



PARKERINGSTAL
3 4 5 6

Bilparkeringstal for flerbostadshus

For att gora en likvardig bedomning av det 1agesbaserade parkeringstalet
har en parkeringskarta tagits fram. Den utgar fran en tillgdnglighetsana-
lys som gjorts dver hela staden dar tillgang till malpunkter genom géng-
natet samt med kollektivtrafik analyserats. Syftet dr att identifiera vilka
omraden som har storst potential till ett liv utan privatigd bil. Malpunkter
som analyserats dr bland annat arbetsplatser, kultur, idrott, parker, natur-
reservat och handel.

Det lagesbaserade parkeringstalet anger den minsta mangden parkering
som behdver tillgodoses i relation till bebyggelsens storlek. I omraden
med god tillgdnglighet till olika malpunkter, dér forutsittningarna att leva
utan egen bil ar sarskilt goda, tillimpas maxnorm samt mdjlighet till bil-
parkeringstal ndra noll. For storre programomraden, som kan bidra med
utokad service eller kollektivtrafik, behover en sérskild utredning genom-
foras for att sidkerstilla ett lampligt parkeringstal.

Bilparkeringstalen for flerbostadshus anges i ett specifikt antal bilparke-
ringsplatser per tusen kvadratmeter boarea. Besoksparkering inkluderas
i det ldgesbaserade parkeringstalet, vilket betyder att ungefir tio procent
av parkeringsplatserna ska tillgdngliggdras for besdkande till fastigheten.

Utifran den geografiska analysen har samtliga omréaden i staden till-
delats ett lagesbaserat parkeringstal pa 3—6 platser per 1 000 kva-
dratmeter BOA.

Figur 2. Parkeringskarta
som faststdller det Idges-
baserade parkeringstalet
for bilar (antal platser
per 1000 kvm BOA).
Aktuell version aterfinns
pd stadens webbplats.



Bilparkeringstal for andra
boendeformer

Vid andra boendeformer én flerbostadshus behover en sérskild parke-
ringsutredning tas fram av byggaktor och godkénns av stadens trafikpla-
nerare. Utredningen ska utga fran stadens mal och styrdokument med
malsdttningen att bedoma ett val avvagt parkeringstal for den specifika
platsen och markanvdndningen. Parkeringen ska I6sas pa kvartersmark
och mdjlighet till samnyttjande ska utredas.

Foljande riktvdrden ska ses som utgangspunkt i utredningen:

> For studentboenden ges en reduktion om tva parkeringsplatser per
1000 kvm BOA jamfort med det lagesbaserade parkeringstalet for
flerbostadshus, med samma krav pa mobilitetsatgarder.

» Smahus bor forses med hdgst en parkeringsplats per hus. Vid gemen-
sam parkeringslosning for flera hus bor parkeringstalet behandlas som
for flerbostadshus, med samma krav pa mobilitetsatgirder.

> For vard- och omsorgsboenden ges en reduktion om 2 parkeringsplat-
ser per 1 000 kvm BOA jamfort med parkeringstalet for flerbostadshus
i parkeringskartan.

> Boendeformer som inte kan sékerstillas dver tid, genom exempelvis
markanvisningsavtal eller bestimmelser i plankarta, ska bedomas
enligt riktlinjerna for flerbostadshus.

Varje projekt ar unikt och darfor behover en
utredning tas fram for att sdkerstdlla att Idmpliga
mobilitets&dtgdrder erbjuds for den specifika platsen
och malgruppen.

Mobilitetsdtgdrder for bostdader

Varje projekt ar unikt och darfor behdver en utredning tas fram for

att sikerstdlla att lampliga mobilitetsatgirder erbjuds for den speci-
fika platsen och mélgruppen. En gemensam mobilitets- och parkerings-
16sning, till exempel mellan flera néarliggande projekt och fastigheter, ar
positivt bade ur ekonomiskt och utrymmesmassigt perspektiv.

Mobilitetsdtgirderna ska sékerstéllas under minst tio ar fran inflyttning.
Atgirderna beskrivs i planbeskrivningen och regleras i dverenskom-
melse om exploatering eller exploateringsavtal. Samma krav pa mobili-
tetsatgarder ska utforas dven om byggaktoren véljer att tillskapa fler par-
keringsplatser #n staden stéller som ligsta krav. Atgirderna nedan utgor
ett utgdngslidge, men kan ersdttas med andra mobilitetsatgirder av likvér-
dig effekt om detta tydligt motiveras och godkénns av stadens trafikpla-
nerare. Mobilitetsdtgirdernas innebord beskrivs mer ingdende i bilaga C
”Begreppsforklaring mobilitetsatgérder”.



Grundlaggande utbud
av mobilitetsdtgdrder for bostdder

For att ge de boende bra forutséttning att resa hallbart ska byggaktoren i
alla projekt erbjuda ett grundlédggande mobilitetsutbud bestdende av:

> Cykelvardsstationer inomhus med cykeltvétt, cykelpump och verktyg.

> Cykelpool med minst 0,6 el-assisterade ladcyklar per 1 000 kvm BOA.

» Elbilpool med minst 0,3 eldrivna personbilar per 1 000 kvm BOA.

> Kostnaden for bilparkeringsavgiften ska sirredovisas for de boende.

> Kostnadsfri 30-dagarsbiljett med SL till samtliga nyinflyttade
lagenheter.

> Ldpande, mélgruppsanpassad information om fastighetens mobilitets-
erbjudande samt omradets mojligheter till resor utan privatdgd bil.

» Prova-pa-erbjudande motsvarande minst fyra timmars kostnadsfritt

resande for bil- och cykelpool till samtliga nyinflyttade under perioden.

Ambitiost utbud

av mobilitets&tgdrder for bostdder

Om byggaktdren atar sig att erbjuda ett mer ambitiost mobilitetsutbud
kan parkeringstalet sainkas med upp till en parkeringsplats per 1 000 kvm
BOA. Byggaktoren kan da vilja bland de mobilitetsatgérder som listas i
tabell 2, s& att totalt minst tio mobilitetspodng uppnas. Detta redovisas i
en mobilitetsutredning som godkinns av stadens trafikplanerare.

For projekt med lagesbaserat parkeringstal tre som har en tydlig
mobilitetsprofilering samt ett gediget mobilitetserbjudande, dér totalt
minst 20 mobilitetspodng ur det ambitiosa mobilitetspaketet uppnés, kan
ett parkeringstal nira noll vara aktuellt.

e MOBILITETS-
MOBILITETSATGARD POANG

Arlig kostnadsfri cykelservice fér de boende 4
Utodkning av cykelpoolen med andra fordonstyper
Utokning av bilpoolen med andra fordonstyper

Tillgdngliggorande av bilpoolen f6r andra anvdndare

oI N N )

Utokat prova-pa-erbjudande for bil- och cykelpool
med 4 timmar

Kostnadsfri 90-dagarsbiljett med SL till samtliga nyinflyt- 4
tade i tio ar (en per Idgenhet)

Samordnad digital MaaS-tjanst for fastighetens 2
mobilitetserbjudande. (MaaS: Mobility as a Service)

Prova-pd-erbjudande av hemleveranser

Leveransskdp som mojliggér mottagande av stérre varor
Leveransskdp som mojliggér mottagande av kylda varor

Gemensam kostnadsfri kontorsyta inom fastigheten
Prova-pd-erbjudande av hyrbil

Bilparkeringsplatser minst 500 m fran fastigheten
Tillstdndsparkering istdllet for fasta platser

Mycket attraktivt utformade cykelrum

A N DO M N N MO NN

NO
|

Ovrig atgdrd

Tabell 2. Ambitiost utbud
av mobilitetsatgdrder for
bostader



Tabell 3. Cykelparkerings-
tal for andra dndamal

Mobilitet och parkering
for andra dndamdal

Cykelparkeringstal for andra dndamadil

I Stockholm ska det vara enkelt att vélja cykeln som fardmedel. Dérfor ar
det viktigt att cykelparkering tillskapas i tillracklig mangd och utformas
med god standard.

Detta innebdr bland annat att cykelparkering ska vara lattillgénglig,
viderskyddad samt mojliggora fastlasning av cykeln i dess ram. Cykel-
parkering ska tillgodoses pa kvartersmark med en rekommendation om
att minst 75 procent lokaliseras inomhus.

Utover detta ska dven tio procent av cykelparkeringsplatserna vara
anpassade for utrymmeskriavande cyklar. Detta stéller krav pa bland
annat utformningen av dorrar, ramper, hissar och korridorer. En separat
utredning ska tas fram for 6vriga andamal som inte finns listade i tabell 3.

Detaljerade utformningskrav specificeras i bilaga B ”Utformningskrav
for cykel”.

PARKERINGSTAL
ANDAMAL FOR CYKEL

Kontor 30 platser/1 OO0 kvm LOA
Handel 35 platser/1 000 kvm LOA
Dagligvarubutiker samt handel i egen

fastighet eller i storre lokal i bottenvaning
(>200 kvm LOA)

Forskola 15 platser/1 OOO kvm LOA
Grundskola och gymnasieskola 60 platser/1 OO0 kvm LOA
Hotell, vandrarhem 8 platser/1 OO0 kvm LOA
Verksamhet och industri 15 platser/1 OO0 kvm LOA

Idrotts-, kultur- och rekreationsanldggningar O,2-0,6 per besdkare en
vanlig vardag

Sjukhus, vardcentral 30 platser/1 OO0 kvm LOA

Bilparkeringstal for andra dndamadl

Vid andra &ndamal &n bostidder behdver en sédrskild mobilitets- och parke-
ringsutredning tas fram. Utredningen ska utgé fran stadens mal och styr-
dokument med malsittningen att bedoma ett vil avvigt parkeringstal for
den specifika platsen och markanvandningen. Parkeringen ska 16sas pa
kvartersmark och mojlighet till samnyttjande ska utredas.

Mobilitet och parkeringsbehov ska utredas av byggaktor i samverkan
med staden. [ utredningen ska hiansyn tas till bl.a. bebyggelsens geogra-
fiska ldge, kapaciteten i det omkringliggande trafiksystemet och utbudet



av mobilitetstjanster. Utredningen och parkeringsldsningen ska bekostas
av byggaktoren och godkinnas av stadens trafikplanerare.

Foljande riktvirden ska ses som utgangspunkt i mobilitet- och

parkeringsutredningen:

> Gymnasieskolor, skolor och forskolor ska endast férses med de parke-
ringar som krévs ur tillgdnglighetssynpunkt.

> Lokaler for centrumédndamal under 200 kvm LOA forses endast med
de parkeringar som krévs ur tillganglighetssynpunkt.

> Lokaler for handel mellan 200-800 kvm LOA f6rses med 0-3 parke-
ringsplatser per 1 000 kvm LOA.

> Lokaler for handel 6ver 800 kvm LOA forses med 0—8 parkeringsplat-
ser per 1 000 kvm LOA.

» Lokaler for kontor forses med 0—5 parkeringsplatser per
1000 kvm LOA.

> For idrottsanldggningar ska parkeringen dimensioneras for besokare
en vanlig vardag. Mobilitetsatgarder ska prioriteras och anliggningen
bor forses med sa fa parkeringsplatser som lokaliseringen och verk-
samheten tillater.

Mobilitetsdtgdrder for
andra dndamal

For att uppmuntra ett hallbart resande till och fran arbetsplatser eller
andra verksambheter ska fastighetsdgaren tillskapa mobilitetsatgérder.

Ett grundlédggande utbud av mobilitetsatgirder ska tillskapas i samtliga
projekt dir det planeras for verksamheter, for mindre lokaler for centrum-
dndamal (under ca 200 kvm LOA) med fa anstéllda &r det inte ett krav.

Grundldggande utbud av
mobilitetsdtgdrder for andra dndamal

For att ge bra forutsdttningar att resa hallbart ska byggaktoren i alla pro-

jekt erbjuda ett grundlaggande mobilitetsutbud bestaende av:

> Cykelvardsstationer inomhus med cykeltvitt, cykelpump och verktyg.

> Laddstationer for laddning av el-cykelbatterier.

» Omkladningsrum med duschméjlighet samt torkskép.

> Lopande malgruppsanpassad information om fastighetens mobilitets-
erbjudande samt omradets mojligheter till resor utan privatégd bil.

> Flexibla parkeringsplatser.

> Kostnaden for bilparkering ska sarredovisas for verksamheten.

1



Fortatning vid befintliga
parkeringsytor

Nir staden fortétas finns ofta potential i att utveckla befintliga parke-
ringsytor. P4 sa sétt kan marken anvéndas pa ett mer effektivt sitt.

Dir befintlig parkering pa kvartersmark tas bort behdver en utredning
genomforas for att kartldgga hur de befintliga boendes parkeringsbehov
ska 16sas. Utredningen ska kartldgga befintlig bostadsméangd samt dess
parkeringsutbud.

Parkeringsutbudet ska minst motsvara cykel- och bilparkeringstalet,
inklusive mobilitetsatgéarder, for flerbostadshus. Utredningen ska god-
kénnas av stadens trafikplanerare.

Uppfoljning

For att sékerstélla en langsiktighet i projekten stélls krav pa inrapporte-
ring av atgéirder i exploateringskontorets uppfoljningsportal. Uppfolj-
ningsportalen &r ett verktyg for att folja upp stadens hallbarhetskrav.
Byggaktoren rapporterar in vilka dtgirder som genomforts och staden
genomfor stickprov. Om krav for mobilitet och parkering inte uppfylls
har staden mojlighet att krdva ut viten.



Figur 3. Mobilitets- och
parkeringsprocess
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Tabell 4. Begrepps-
forklaring. En utokad
begreppsférklaring for
mobilitetsatgdrder finns i
Bilaga C.

Begreppsforklaring

BEGREPP

Parkeringstal

Ldgesbaserat parkeringstal

Mobilitetsatgdrder

Miniminorm

Maxnorm

Boendeyta (BOA)
Lokalyta (LOA)

FORKLARING

Mdngden parkering som behover
tillgodoses i relation till bebyggels-
ens storlek.

Ett parkeringstal med hdnsyn till de
platsspecifika forutsdttningarna for
att leva utan egen bil.

Atg'cirder som syftar till att minska
behovet av privatdgd bil genom att
erbjuda hdllbara alternativa fard-
medel till olika malpunkter.

Den minsta mdngden parkering som
behdover tillgodoses i relation till
bebyggelsens storlek.

Den storsta mdngden parkering
som far tillgodoses i relation till
bebyggelsens storlek.

Yta i byggnad avsedd som bostad.

Yta i byggnad avsedd som lokal.
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Tabell1, utformning av
cykelparkering, grund-
Idggande utformnings-
krav.

Utformning av
cykelparkering

Byggaktoren ska tillgodose behovet av cykelparkering pa kvartersmark
inom den aktuella fastigheten. Cykelparkering ska vara lattillgénglig,
vaderskyddad samt mojliggora fastldsning av cykeln i dess ram. Utform-
ningen ska ta hansyn till cyklars olika déack, bredd och svingradier. Detta
stéller krav pa utformning av dorrars bredd, hissar samt friyta mellan
cyklar, vilket specificeras i tabell 1 nedan.

Flerbostadshusens gardar bor inte domineras av cykelparkering. Darfor
bor minst 75 procent av cykelparkeringarna lokaliseras inomhus.

Cykelparkeringen ska inte lokaliseras med andra funktioner som exem-
pelvis ldgenhetsforrdd, balkonger eller barnvagnsrum.

Byggaktor ska redovisa hur kraven uppnas i en mobilitetsutredning

CYKELPARKERING KRAV MATT

Minimimatt mellan
cykelstdll

Cykelstdll med ramlas

Cykelstdll som inte
begrdnsar ddckbredd
Tvavaningsstidill,
hdngmonterade

Utrymmeskrdvande
cyklar

Alla cykelstdll ska vara
forankrade i mark/vdgg

Se mattspecifikationer med inkluderade mandvre-
ringsytor i avsnitt om typskisser.

Pollare/bagar, CC: 1m
Cykelstdll raka ramlas, CC: O,7 m
Cykelstdll i olika hojd pd hjulhdllare, CC:  O,5 m med O,35 m hojdskillnad
Lastcykel ramlds, CC: 1,2 m

Endast cykelstdll med majlighet att Iasa fast
cykelns ram godkdanns.

Ddckbredder @r varierande. Cykelstdll ska vara
tillgdngliga for varierande ddckbredder.

Tvavaningsstdll, CC: O,5m
Minsta hindesfria takhojd: 2,8 m
Maxantal: 50 % av totala antalet platser

Plats ska avsdttas for parkering av cyklar som tar
upp storre utrymme, sédsom ladcyklar, cykelkarror
etc.

Minst antal: 10 % av det totala antalet

Placering: Inomhus



LOKALISERING KRAV MATT

Cykelstdll ska inte
lokaliseras med
andra funktioner
Cykelparkering

ska placeras i ndra
anslutning till entré/
hiss/ramp

Avstand utomhus

Avstand inomhus

UTFORMNINGS-
KRAV FOR
FASTIGHETSAGARE

Cykelstall/cykelforvaring lokaliseras inte i Idgenheter,
Iagenhetsforradd, barnvagnsrum eller pa balkonger.

Cykelparkering ska i forsta hand placeras i markplan.
Om cykelparkering ordnas pd annat plan an mark-
plan ska det antingen finnas en tillgdnglig hiss eller

ramp.
Avstand till ingdng ska vara maximalt 25 m. max 25 m
Cykelparkering ska placeras i ndrhet till entré, med max 3 dorrar

maximalt 3 dorrar som hinder.

KRAV MATT

God framkomlighet,
manovreringsutrym-
men

Hissar

Dorrar

Ramper

Korridorer

Inom fastigheten ska mandvreringsutrymmen Se typskisser
(bredder och svdngradier med mera) sdkerstdllas och
dimensioneras efter en utrymmeskrdvande cykel.

Om hiss till cykelparkering tilldmpas krdvs det att hiss  Minsta hissmatt (BxL): 1,1x2,3 m
anpassas for utrymmeskrdvande cyklar. Cykelparke-

ring ska placeras ndra hiss och entré om de placeras

pd ett annat plan dn markplan. Genomgdende hiss

ar att foredra.

Samtliga dorrar som leder till och fran cykelparkering  Automatisk dérréppning

ska forses med automatisk dorroppning. Dorropp- Bredd i dorroppning: Tm
ningarnas bredd ska vara minst 1 meter. Om fdardvdg

till cykelrum kraver passage genom flera dérrar dr det

en fordel med seriekopplad dorréppning.

Om ramp till cykelparkering tilldmpas krdvs det att Maxlutning for ramp: 1:20, 5 %
ramp har en maxlutning pd 1:20.

linvdndiga korridorer till och frén cykelparkering Minsta korridorsbredd: 1,5 m
krdvs en korridorsbredd som dr dimensionerad for

utrymmeskrdvande cyklar.



Bild 2, centrumavstand
0,7 kravs mellan cykel-
stdll.

2,0

Bild 3, exempel pd en
bdge dar cykeln kan
I&sas fast i ramen och

samtidigt f& stod i sidled.

4

Lokalisering

Det finns ett stort utbud av olika typer av cykelstdll och vilket stéll
som ldmpar sig bast beror pa platsens forutsittningar. Nedan listas de
viktigaste grundtyperna och deras anviandningsomraden. Alla matt
anges i meter.

Cykelstill ska ha ett tillgdngligt avstand mellan platserna for att vara
attraktivt.

0,35 o7 0,7 0,7

Ramldsning

Cykelstill som mdjliggor fastldsning av ramen ar ett krav. Ramlasning
ska erbjudas bade inomhus och utomhus. Traditionella stédll som endast
haller fast framhjulet ar inte godkanda. Det ar dven viktigt att vdlja en
modell som erbjuder ett bra stdd i sidled sd att cykeln inte vélter.

Cykelpollare/bagar

Cykeln kan lasas fast i ramen och samtidigt fa ett bra stod i sidled. Tva
cyklar kan lésas fast, en fran vardera sida. Det finns specialutformade
bagar/pollare anpassade for lastcyklar.



Cykelstall i olika hojd

Cykelstill dér vartannat framhjul ar nivaforskjutet medfor att besparing i
bredd uppnés. Centrummattet kan da sinkas fran 0,7 meter till 0,5 meter.
Viktigt att hojdskillnaden mellan det 1ga och hoga laget ar tillrackligt
stort for en funktionsvénlig parkering, som minst kravs en hojdskillnad
pa 0,35 meter.

2,8

2,1 2

Tvavdaningsstdll

Tvavaningsstill ar [ampliga dar behovet av cykelparkering ar stort men
ytan ar begransad. Tvavaningsstill bestar av hjulhallande still med olika
hojd. Utformningskrav av tvavaningsstéll dr viktig for att cyklister ska
kunna och vilja anvénda stéllen. Tvavéningsstilll ska vara utrustade
med hydraulik eller liknande for att sikerstélla tillganglighet till det Gvre
vaningsplanet for alla anvéndare. Tvavaningsstill &r mer anpassat for
langtidsparkering och passar inte alla cyklar eller anvandare, de ska dar-
for maximalt anvindas for 50 % av den totala mdngden cykelparkering.



Typskisser och matt

Figurerna visar typskisser for utformning med mattférklaringar

av cykelparkeringar. Alla métt anges i meter.
I
1,5
Figur 1. Bredd-, Iadngd-
och héjdmatt for en cykel
med barnstol. L
—

1,85 0,75
1 | |
Figur 2. Bredd-, Idngd-
och héjdmatt fér en
utrymmeskrdvande cykel
2,2 1

Figur 3. Cykelb&gar/
pollare ska ha ett cc-av-
stdnd pd 1 m for att
rymma tva vanliga cyk-
lar. Cykelbagar rekom-
menderas d& de ger
mojlighet till raml@sning
och fungerar for flera
olika typer av cyklar




2,65

2,8

Figur 4. Ladga cykelbagar
anvdnds med fordel for
att reservera plats for
platskravande cyklar.
Platskrdvande cyklar
behover ett mandvre-
ringsutrymme pd 2 m

Figur 5. Fri hojd for
dubbelvaningsstdll, samt
mandvreringsutrymme.



Figur 6. Matt for centrum-
avstdnd mellan cykelstall
samt matt fér mandvre-
ringsutrymme.

0,35

2,1

o7

O,7

o7

Figur 7. Matt for avstand
och vinkel vid sned-
stdllda cykelstdll samt
mandvreringsutrymme

45°




Figur 9. Kravstdlining p&
dorrbredd 1m.

N P&

1




Figur 9. Svdngradier
anpassade for lastcyklar

R1,4m \
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Bilaga C

Begreppsforklaring
mobilitetsatgadrder

Mobilitet och parkering

— Stockholms



Begreppsforklaring
mobilitetsatgdrder

I denna begreppsforklaring beskrivs hur mobilitetsatgdarderna ska fungera
och utformas. Funktionen for samtliga mobilitetsatgérder ska sdkerstéllas
under minst tio ar fran forsta inflyttning (det tidigaste datumet nagon av
dem for vilka mobilitetsdtgérderna ar &mnade for kan flytta in i pé fastig-
heten). Mobilitetsdtgiarderna ska beskrivas i planbeskrivningen samt reg-
leras i 6verenskommelse om exploatering eller exploateringsavtal.

Cykelvdardsstationer

Sérskilda, tillgéngligt och attraktivt placerade, ytor inomhus med moj-
lighet att tvitta cykeln, pumpa dess dack samt utféra mindre reparatio-
ner. Dessa ska utrustas med varmvatten samt slang med spolmunstycke,
stillning dir cykeln kan hiangas upp i en flexibel arbetsh6jd, kompress-
ordriven luftpump med lufttrycksmaétare och ventiladapter samt grund-
laggande verktyg for cykelreparationer (bl.a. skruvmejsel, stjarnmejsel,
skiftnyckel, borste, dickverktyg och insexnyckelsats). Ytan for cykeltvétt
ska vara vil avskild for att minska konsekvenserna av stankande vitskor.
Utover detta kan dven en bénk tillskapas for att underlitta fler reparatio-
ner. Utrustningen ska underhallas pa ett sddant sitt att den forblir attrak-
tiva och att funktionen sikerstélls.

Cykelpool for el-assisterande Iadcyklar

En cykelpool bestaende av el-assisterade ladcyklar. Byggaktoren ska sta
for den fasta ménadskostnaden inklusive serviceavtal. Serviceavtalet ska
garantera vil underhéllna och trafiksikra fordon, kostnader for underhall
och reparationer samt vinterdack och byte till dessa. Cykelparkeringsplat-
serna for poolcyklarna ska placeras pa de mest attraktiva lagena pa fastig-
heten och riknas utdver cykelparkeringstalet, vid dessa ska det dven fin-
nas en vl utformad [6sning for att ladda cykelns batteri. Till cykelpoolen
ska det dven finnas ett tillgédngligt och lattanvant bokningssystem med
mdjlighet till teknisk support.

Elbilspool

En bilpool bestdende av eldrivna personbilar, av for malgruppen anpassad
typ och storlek. Byggaktdren stér for den fasta ménadskostnaden inklu-
sive serviceavtal. Serviceavtalet ska garantera vil underhallna och trafik-
sdkra fordon, kostnader for underhall och reparationer samt vinterdack



och byte till dessa. Bilparkeringsplatserna for poolbilarna ska placeras pa
de mest attraktiva bilparkeringsplatserna inom fastighetens parkeringsbe-
stand och riknas utdver bilparkeringstalet, dessa ska dven vara utrustade
med mdjlighet till laddning av poolbil (minst 22 kW). Till bilpoolen ska
det dven finnas ett tillgéngligt och lattanvint bokningssystem med moj-
lighet till teknisk support.

Bilparkeringskostnad

Kostnaden for att tillskapa och underhalla parkeringsplatser ska sérredo-
visas for de boende/verksamma. Detta betyder att de boende/verksamma
ska kunna utldsa fran bostadsrattsavgiften, hyresavin eller motsvarande
den faktiska kostnaden for parkeringsplatserna, oavsett om de sjélva hyr
en parkeringsplats eller ¢j.

Byggaktoren bor arbeta mot att kostnaden for att tillskapa och underhélla
bilparkeringsplatser ska bekostas av den slutgiltiga nyttjaren av dessa, det
vill sdga den som hyr den for att stélla sitt fordon dér. P4 sikt bor hyran av
parkeringsplats inte subventioneras av dvriga boende eller verksamma i
fastigheten pa nagot sitt. Platser for besoksparkering bor dven avgiftsbe-
laggas med en avgift som speglar kostnaden for att tillskapa och under-
halla dessa.

Periodbiljett for kollektivtrafik

Erbjudande om en kostnadsfri 30-dagarsbiljett med Storstockholms
Lokaltrafik (SL) ska erbjudas samtliga som flyttar in i fastigheten, dock
endast till en per lagenhet, under perioden. Varje gang en lagenhet byter
dgare eller hyrestagare ska de nya dgarna eller hyrestagarna fa ta del av
erbjudandet. Giltighetstiden for biljetten bor borja gélla fran det datum
den boende flyttar in.

Informationsdtgdrder

Information om fastighetens mobilitetserbjudande samt omradets mojlig-
heter till resor utan privatdgd bil. Detta kan till exempel vara information
om var cykelparkering och cykelvérdsstationer finns, hur man anvander
bil- och cykelpool samt hur man far tillgang till erbjudandet om SL-bil-
jett. Det ska dven finnas information om omradets kollektivtrafikutbud
och cykelstrak samt inspiration till ett mer héllbart resande och ett liv
utan privatdgd bil, genom till exempel kostnadsjamforelser, restidsberak-
ningar och utslédppsberdkningar till olika malpunkter samt realtidsinfor-
mation for kollektivtrafiken.

Informationen ska anpassas efter malgruppen, tillgangliggoras pa rele-
vanta sprak och via lampliga kanaler sa att den nar fram till de boende.
Informationen ska delges infor kop eller tecknande av hyreskontrakt, vid
inflyttning samt 16pande minst tva ganger per ar. Den 16pande informa-
tionen kan delges via exempelvis informationsskdrmar, hemsidor, nyhets-
brev, fysiska informationstillfallen eller utskick till brevlador — men bor
ske genom en kombination av dessa for att na ut till samtliga boende.

Prova-pd-erbjudande

Erbjudande om att kostnadsfritt nyttja bil- och cykelpoolen motsvarande
fyra timmar vardera ska erbjudas samtliga som flyttar in i fastigheten,
dock endast till en per ldgenhet, under perioden. Varje gang en ldgenhet
byter dgare eller hyrestagare ska de nya dgarna eller hyrestagarna fa ta del



av erbjudandet. Erbjudandet bor vara tidsbegrinsat till tva manader fran
det datum den boende flyttar in.

Arligen dterkommande cykelservice

Erbjudande om arligen aterkommande kostnadsfri cykelservice for de
boende. Cykelservicen bor dga rum vid fastigheten och under tider dir
de boende har mojlighet att delta, till exempel vardagkvillar och helger,
forslagsvis under varen infor cykelsdsongen. Erbjudandet ska inklu-
dera kostnaden for arbete samt mindre materialkostnader och bor vara
tillgéngligt under tillrackligt 14ng tid s att samtliga intresserade kan ta
del av denna.

Utokning av cykel- och bilpool

Maingden fordon i poolen utokas med andra fordonstyper — exempel-
vis el- assisterade cyklar, cykelkarror, skapbilar och slipvagnar efter
behovsbeddmning.

Oppen elbilspool

Bilpoolen 6ppnas upp for allminheten och dimensioneras efter det till-
kommande behovet s att tillgangligheten for de boende i fastigheten
inte paverkas.

Utokat prova-pd-erbjudande

Prova-pa-erbjudandet for bil- och cykelpool utokas fran fyra timmar
till atta timmar. Tidsbegransningen for erbjudandet bor dven utdkas till
tre méanader.

Utokning av periodbiljett for kollektivtrafik
Erbjudandet om 30-dagarsbiljett utokas till 90-dagarsbiljett.

MaaS-tjanst

Hela fastighetens mobilitetserbjudande, inklusive SL-biljetter och
prova-pa-erbjudanden, samordnas i en digital ("mobility as a ser-
vice”) tjanst.

Hemleveranser

Erbjudande om att prova pa hemleveranser med en rabatt motsvarande
minst 1 procent av prisbasbelopp innevarande ar, for ar 2024 motsva-
rar detta 573 kr. Ska erbjudas samtliga som flyttar in i fastigheten, dock
endast till en per ldgenhet, under perioden. Varje gdng en lagenhet byter
dgare eller hyrestagare ska de nya dgarna eller hyrestagarna alltsa fa ta
del av erbjudandet. Erbjudandet bor vara tidsbegrénsat till tre manader
fran det datum den boende flyttar in.

Leveransskap

Leveransskép som mojliggor ett sdkert mottagande av storre/kylda varor
dven ndr den boende inte &r hemma. Ska kunna nyttjas kostnadsfritt av
de boende.

Kontorskollektiv-yta
En plats dir boende kan utfora sitt arbete utan att lamna fastigheten,
anpassas efter behov och ska inte vara beldget i lagenheten.



Prova-pd&-erbjudande hyrbil

Erbjudande om att prova pa taxi/hyrbil med en rabatt motsvarande minst
1 procent av prisbasbelopp innevarande ér, for ar 2024 motsvarar detta
573 kr. Ska erbjudas samtliga som flyttar in i fastigheten, dock endast
till en per ldgenhet, under perioden. Varje gang en ldgenhet byter dgare
eller hyrestagare ska de nya dgarna eller hyrestagarna alltsa fa ta del av
erbjudandet. Erbjudandet bor vara tidsbegrinsat till tre ménader fran det
datum den boende flyttar in.

Bilparkeringsplatser ldngre bort

Minst 80 procent av fastighetens parkeringsbestand ska vara beldget
minst 500 m, men max ca 1 000 m fran fastigheten. Ett langre gangav-
stand till bilparkering minskar bilanvindningen och okar attraktiviteten
av andra mer narliggande alternativ.

Tillstdndsparkering

De boende kan inte hyra en specifik bilparkeringsplats utan delar istél-
let samtliga bilparkeringsplatser med andra som hyr samt besokare till
fastigheten.

Mycket attraktivt utformade cykelrum
Till exempel cykelrum med generdsa ytor och stora 6ppna fonsterpartier
utformade med vistelseytor och direkt tillgdng utifran och fran trapphus.

Laddstationer
For nyttjandet anpassad mojlighet att pa lamplig plats och pa ett sékert
satt kunna ladda batteriet till sin eldrivna cykel.

Omkladningsrum

Rum for ombyte i nérheten till cykelparkeringen med duschmojlighet
samt tillgang till torkskap i tillricklig mangd. Bor aven kompletteras med
mojlighet att 1dsa in foremal som behdvs for att gora cykelpendlingen
mojlig, exempelvis hjdlm och ombyte.
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